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1 Inledning

1.1 Bakgrund

| Vaderstad i Mjolby kommun pagér planeringen for ett nytt bostadsomrade och ett upplevelsecenter for mat
samt en expansion av Vaderstads AB:s verksamhet. Detta forvantas alstra en del ny trafik, samtidigt som
den befintliga trafiksituationen utmed genomfartsvagarna i Vaderstad upplevs som anstrangd.

1.2 Syfte och mal

Utredningens syfte ar att redogéra for behov av infrastrukturatgarder i Vaderstad till féljd av planerade
exploateringar samt utg6ra underlag for beslut om investering av dessa. Detta gérs genom att
trafikalstringen fran exploateringar samt trafikfloden p& huvudvagar i Vaderstad utifran potentiella atgarder
beraknas. Konsekvenserna av atgarderna bedoms oversiktligt utifran parametrar som framkomlighet,
trafiksékerhet, trygghet, miljo, kosthad mm och rekommendation av fortsatt arbete gors. Rekommendationen
ska motiveras utifrdn Trafikverkets fyrstegsprincip.

1.3 Omfattning och genomférande

Utredningen omfattar en dversiktlig konsekvensbedomning av ett antal trafikatgarder och planerade
exploateringar som i det har skedet &r dversiktliga. Darfor kan inte effekter som buller och kostnader
kvantifieras i det har skedet. Mer detaljerade forslag och klarare férutsattningar vad galler exploateringar
behoéver finnas for att det ska tas fram.

Utredningen omfattar heller inte utformningsatgarder. Ett separat projekt pagar som behandlar
utformningsatgarder pa befintliga vagar. Vid framtagande av utformningsférslag i senare utredningsskede
finns krav och riktlinjer att folja.

Jamforelser vad galler trafikfléden och konsekvenser for olika alternativ goérs med nulaget och inte med ett
nollalternativ, det vill sdga den situation som kan férvantas i framtiden om inga atgarder genomfors, vilket
annars ar vanligt. Anledningen till detta ar att nollalternativet ar ett magjligt alternativ som bara kan jamfoéras
med nulaget. Att d& sedan jamféra 6vriga alternativ med nollalternativet riskerar att vara mer forvirrande an
att samtliga alternativ jamférs med nulaget.

1.4 Terminologi

1.4.1 Benamning pa vagar

| denna utredning anvands gatunamnen pa genomfartsvagar genom Vaderstad, i stallet for deras
vagnummer. Det galler Folkungavagen (vag 942) och Vallsbergsvagen (vag 944). Anledningen &r att
gatunamnen ar mer kdnda i folkmun &n vdgnumren och darmed underlattar for lasare med lokalk&nnedom.

1.4.2 Enhet for trafikfloden

Trafikflode anges normalt sett som arsdygnstrafik (ADT) eller som &rsvardagsdygnstrafik (AVDT). ADT
inneb&r den genomsnittliga trafiken per dygn éver ett ar. ADT inkluderar helger, dé trafikflodena vanligtvis &r
mindre &n under vardagar. AVDT &r det genomsnittliga trafikflédet per dygn pa vardagar 6ver ett ar.

| denna utredning analyseras trafikfloden under perioderna maj-augusti och september-april separat,
eftersom trafikflodenas karaktar forvantas skilja sig at under dessa perioder. Darfor ar det inte korrekt att
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anvanda prefixet ars- fran termerna ovan, da trafikfloden 6ver hela aret inte studeras. | stallet anvands
begreppet dygnstrafik som inkluderar bade helg- och vardagstrafik under de studerade perioderna.
Begreppet ADT anvands dock i de fall dar det &r benamnt s& i trafikméatningar.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Omradesbeskrivning

Norconsult 0:0

Vaderstad ligger knappt en mil vaster om Mjolby. Orten férbinds huvudsakligen via E4 som passerar strax
soder om samhallet. Ovriga naraliggande orter ar Vadstena, 15 km norrut som nas via Vallsbergsvagen (vag
944), Skanninge, 14 km norddst, som nas via vag 945 och Odeshdg, 20 km sydvast, som nés via vag 918.
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Figur 1. Oversiktskarta éver Vaderstad med omnejd. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Norconsult

Genom Vaderstad l6per Folkungavagen i 6st-vastlig riktning och Vallsbergsvagen i nord-sydlig riktning. | den
norddstra delen av tatorten ligger Vaderstad AB som tillverkar jordbruksmaskiner. Vaderstad AB har drygt
1000 anstéllda. | centrala Vaderstad finns livsmedelsbutik, restauranger, konditori och ett antal mindre
butiker. Verksamheterna i centrala Vaderstad utgor ett stort turistmal med ett betydande antal bestkare per
ar. Sydost om korsningen mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen finns skola, forskola, idrottsplats och

kyrka.
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Figur 2. Befintliga malpunkter i Vaderstad. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Norconsult

2.2 Nuvarande trafiksituation

2.21

Gang- och cykeltrafik
Utmed genomfartsvigarna i Vaderstad finns gang- och cykelvag endast utmed en 800 meter lang stracka av

Vallsbergsvagen stder om Folkungavégen, se Figur 3. Strackan ansluter varken till Folkungavagen i norr
eller vag 918 i soder. Utdver denna stracka finns aven ett antal mindre gang- och cykelvagar som forbinder

olika lokalgator i orten.
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Figur 3. Gang- och cykelvagar utmed genomfartsvagar. Bildkalla: Nationella vagdatabasen (NVDB)

Utover de gang- och cykelvagar som visas i Figur 3 finns dven en gang- och cykelvag mellan gamla E4:an
och hembygdsgarden, se Figur 4. Gang- och cykelvagen utmed Vallsbergsvagen nas fran denna via
infartsvagen till hembygdsgarden.

Figur 4. Befintliga gang- och cykelvagar i sodra delen av Vallshergsvagen
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2.2.2 Kollektivtrafik
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Busslinje 680 mellan Mjclby och Hastholmen trafikerar Folkungavagen. Under hogtrafik gar den i
halvtimmes- eller timmesintervall beroende pa riktning. Ovrig tid under vardagar gar den i timmestrafik. Den

kor aven ett antal turer p& I6rdagar och séndagar.
2.2.3 Biltrafik

Vaghallare

Trafikverket ar vaghallare for Folkungavagen och Vallsbergsvagen genom Vaderstad samt vag 918 som
passerar sydvast om orten och véag 515 som forbinder Vallsbergsvagen med E4, se Figur 5. Kommunen ar

vaghallare for lokalgatunatet inom orten.
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Figur 5. Vaghallarskap i Vaderstad. Bildkalla: Nationella vagdatabasen (NVDB)

Hastighetsbegransningar

Under varen 2025 inférdes nya hastighetsbegransningar i Vaderstad enligt Figur 6. Pa lokalvagnatet samt pa
Folkungavagen och Vallsbergsvagen narmast korsningen mellan vagarna galler 30 km/tim. P& Gvriga delar
av Folkungavagen och Vallsbergsvagen galler 40 km/tim, medan hastighetsbegransningen ar 60 km/tim pa

Folkungavagen tster om samhaéllet, forbi Vaderstad AB.
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Figur 6. Hastighetsbegransningar i Vaderstad. Bildkalla: Nationella vagdatabasen (NVDB)

Uppmatta trafikfloden

Trafikverket har genomfort matningar av trafikflodena pa samtliga sina vagar i narheten av Vaderstad, se
Figur 7. Nagra av méatningarna ar éver tio &r gamla och de flesta matningar &r gjorda utanfor sjalva

samhallet.
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Figur 7. Trafikverkets matningar i Vaderstad som anvants i utredningen. Bildkéalla: Nationella vagdatabasen (NVDB)

Kommunen har genomfért matningar pa Ostadsvagen samt i korsningen mellan Folkungavagen och
Vallsbergsvagen, se Figur 8. | korsningen uppmattes storre trafikfloden an pa Trafikverkets matningar pa
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samma véagar. Skillnaden kan delvis bero pa 6kade trafikfloden sedan Trafikverkets méatningar genomfordes,
men den storsta skillnaden beror sannolikt pa att manga bilresor gérs med arenden i narheten av

korsningen, dar flera malpunkter finns.
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Figur 8. Kommunens matningar i Vaderstad som anvants i utredningen. Bildkalla: Nationella vagdatabasen (NVDB)

2.2.4 Trafikmiljo

De bada genomfartsvagarna Folkungavagen och Vallsbergsvagen har storst paverkan pa trafikmiljon i
Vaderstad. Det ar over lag tatt mellan husen och darmed ocksd mellan utfarter fran fastigheter. Det &r
vanligtvis trangt mellan fastighetsgranserna utmed vagarna och ofta ligger aven byggnader valdigt nara

vagen, se Figur 9.
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Figur 9. Gatuvy pa Folkungavagen vasterut mot korsningen med Vallsbergsvagen. Bildkalla: Google

Langs storre delen av genomfartsvagarna saknas cykelbanor och pa vissa strackor saknas dven gangbanor.
Detta gor att trafiksékerhetssituationen upplevs som problematisk av boende i samhéllet. Byggnaders narhet
till vagen samt befintliga fastighetsgranser gor att detta ar svart att anlagga pd manga platser i samhallet.

Korsningen mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen ar problematisk da det dels saknas anlagda
passager for gaende och cyklister dver flera av de inkommande vagarna, samtidigt som utrymmet ar litet.
Storre fordon behdver ta ndstan hela korsningens utrymme for att kunna genomféra svangar. Korsningen
kan inte byggas ut, d& det ligger byggnader alldeles intill vagen, se Figur 10.

Figur 10. Korsningen mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen. Bildkalla: Lantmateriet
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3 Planerad utveckling

3.1 Oversiktsplan

I Mjolby kommuns 6versiktsplan finns ett antal utvecklingsomraden utpekade, se Figur 11. Nordost om
Vaderstad AB foreslas ett utdkat omrade for industriverksamhet och sdder om orten ett utredningsomrade
for ett besokscentrum for mat. Oversiktsplanen foreslar aven utokade bostadsomraden pa ett flertal platser.
Dessutom har kommunen kopt in den fore detta silotomten for att dar p& sikt utveckla dagligvaruhandel och
centrumfunktioner.
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Figur 11. Plankarta 6ver Vaderstad fran 6versiktsplanen (Mjolby kommun, 2024)

3.2 Exploateringar under pagaende planering

| Vaderstad pagar planeringen for storre exploateringar, en med bostader p& Storgardsomradet dster om
samhaéllet, ett upplevelsecenter fér mat sdder om samhaéllet och en utveckling av Vaderstrad AB, se Figur 12.
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Figur 12. Planerade exploateringar i Vaderstad. Bildkélla: Lantmateriet, bearbetad av Norconsult

Detaljplanen for Storgardsomradet innehaller forslag till ny smahusbebyggelse i Vaderstad. Bebyggelsen
beddms i huvudsak bli i form av friliggande villor, men planen medger dven tatare smahusbebyggelse i form

av exempelvis kedjehus och radhus. Totalt bedéms mellan 60 och 90 villor rymmas i planomradet.

En ny vaglank kan anlaggas 6ster om bostaderna vid Storgardsomradet mellan Folkungavagen i norr och
sodderut, antingen mot Vallsbergsvagen eller mot den tidigare del av E4. Denna ska primart avlasta skolan
och korsningen mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen fran trafik till och fran Vaderstad AB. Vaglanken
kan aven serva del av bostadsomradet. Upplevelsecentret for mat &r en planerad besoks- och
utbildningsdestination som berér matproduktion. P& omradet planeras aven for hotell och konferens.

Omradet kan aven komma att utvecklas for industriverksamhet.

Véaderstad AB planerar att utdka sin verksamhet, vilket leder till ett 6kat behov av transporter.

1094970 trafikutredning for vaderstad_reviderad 20260304.docx

2026-03-05 | Sida 15 av 55



Trafikutredning for Vaderstad

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 1094970 Revision: 3.0

3.3 Utveckling av infrastrukturen

3.3.1 Alternativ for framtida huvudvagnat

Mjolby kommun har tagit fram ett antal tankbara trafikatgarder for att anpassa infrastrukturen till de
forvantade behoven i framtiden:

o Trafikatgard 1 omfattar trafiksakerhetsatgarder i befintligt vagnat. Utgdngspunkten ar att gang- och
cykelvagar foreslas anlaggas utmed Folkungavagen och utmed vissa delar av Vallsbergsvagen. Fler
passagemojligheter med hastighetsdampning foreslas utmed bade Folkungavagen och
Vallsbergsvagen. Planeringen for trafikatgard 1 pagar i separat projekt, vilket innebar att det vid
denna utredningsframtagande inte ar faststéllt vilka atgarder som &r majliga att genomféra eller hur
dessa kan komma att utformas i detal].

o Trafikatgard 2A omfattar en ny lank mellan Vallsbergsvéagen och Folkungavéagen oster om samhallet,
se Figur 13.

o Trafikatgard 2B omfattar alternativ for trafikering soder om trafikatgard 2A.

o Alternativ O innebar att inga atgarder genomfors pa Vallsbergsvagen séder om anslutningen
till Ianken fran trafikatgard 2A. Atgéarden &r schematiskt identisk med trafikatgéard 2A, se
Figur 13.

o Alternativ 1 innebar att Vallsbergsvagen séder om anslutningen till Ianken fran trafikatgard
2A kompletteras med gang- och cykelbana och mittlinje. Dessa atgarder ar en del av
trafikatgard 1, dar utredning fortfarande pagar. Trafikatgard 2B alternativ 1 ar schematiskt
identisk med trafikatgard 2A, se Figur 13.

o0 Alternativ 2 innebéar att den nya lanken mot Folkungavagen dster om samhallet ansluter
Oster om cirkulationsplatsen i korsningen mellan Vallsbergsvégen, vag 918 och vag 515, i
stéllet for mot Vallsbergsvagen, se Figur 14.

o Alternativ 3 innebar att en ny lank anlaggs mellan lanken fran trafikatgard 2A och vag 918,
se Figur 15. | samband med denna lank stangs Vallbergsédgens koppling till vadg 918 och vag
515. Detta innebar att den stdra delen av Vallsbergsvagen endast kommer trafikeras av
lokaltrafik, medan passerande trafik anvander den nya lanken.

o Trafikatgard 3 innebér en nordvastlig forbifart for genomfartstrafik. En sadan lank skulle férbinda vag
918 och Folkungavagen med Vallsbergsvagen norr om samhallet. Denna atgard prioriteras inte pa
kort sikt och berors darfor inte narmare i denna utredning.

o Trafikatgard 4 innebar en fortsattning av trafikatgard 3 dsterut mot Folkungavagen. Med denna
atgard skulle Vaderstad AB:s leveranser angora norrifran, vilket skulle avlasta samhallet fran tung
trafik. Detta beddms dock inte kunna serva anlaggningen som anlagts for varuintag och -uttag i
sydost, med alla produktionslinjer anpassade for det. Denna atgéard berérs inte heller narmare i
denna utredning.
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e Den tidigare oversiktsplanen diskuterade aven en lank langt i sydvast, har kallad Trafikalterantiv 5,
som ar l&ng och passerar fornlamningstat akermark. Denna atgard berors inte heller narmare i

denna utredning.

Kartorna i Figur 13-Figur 15 visar de noder och lankar som anvands i modellen fér trafikanalysen som
beskrivs i kapitel 4. Dessa lankar motsvarar nddvandigtvis inte faktiska vaglankar, utan snarare fléden av
trafik. Lanken med nummer 8 representerar trafikflodet till och fran bostaderna vaster om Vallsbergsvagen. |
verkligheten kan dessa bostader nas via ett antal anslutningspunkter mot Vallsbergsvagen, men i modellen
ansluts all trafik fran dessa omraden i en punkt mot Vallsbergsvagen. Likasa kan lankarna med nummer 10
och 11 fdrmodas ansluta mot dvriga vagnatet i ett antal olika anslutningspunkter, men de férenklas i

modellen.

Lankkarta MALPUNKTER
Trafikatgard 2A - 2B alt 0-1 Bockagarden

Folkungavagen vast
Vallsbergsvagen
Vaderstad AB

2
Vaderstad I ‘ /

Ostad /®
Ligarden 9. Centrala Vaderstad

Folkungavége"
Vallsbergsvagen
Bosgard
\ 10. Bostader vid

518 Hedohiden
Ed Storgardsomradet

11. Upplevelsecenter

Folkungavagen ost
Gamla E4

Vag 515

Vvag918

Bostader vasterom
Vallsbergsvagen

@ N O A d2

Skattegarden

7 Gustavsiund

\ ~ Berget
1 e

0 ED

Figur 13. Schematisk lankkarta for trafikatgard 2A och 2B alternativ O och 1
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Liankkarta MALPUNKTER
Trafikatgéard 2B alt 2 5 | Bockagérden

Folkungavagen vast

Vallsbergsvagen
Vaderstad AB
Folkungavagen ost
Gamla E4

Vvag515

Vvag918

Bostader vasterom
Vallsbergsvagen

Véders:ad I ‘
Ostad [ / & /

Folkl‘"gavégen

® N O~

Vallsbergsvagen

Lilgarden 9. Centrala Vaderstad

Herrgarden 10. Bostader vid
Storgardsomradet

Bosgard 8

¥
S
R
S

N

11. Upplevelsecenter

7

Bergslund l\ 5 Berget

Ekeberg

3 \
o [515]

Figur 14. Schematisk lankkarta for trafikatgard 2B alternativ 2

Lankkarta MALPUNKTER
Trafikatgard 2B alt 3 Bockagarden

2

Folkungavagen vast

Vallshergsvagen
Vaderstad AB
Folkungavagen ost
Gamla E4

Vag 515

Vag 918

Bostader vasterom
Vallsbergsvagen

4 S Nybble

3
Vaderstad I ‘ /
Ostad \ / 10/
[ %

Folkungavage”

© N OGO hA NS

Vallsbergs véi.en B

Liligarden 9. Centrala Vaderstad

Bosgard 18 \

Ea 5 Herrgrden 10. Bostader vid
3 @6" l('allsbergsw?gen Storgardsomradet
0 S stangs mot vag 918 11. Upplevelsecenter
7 %, Gusta
Bergslund 1 — s Berget
6 1 /lan
1
= Ekeberg
= >
0 515 ]

Figur 15. Schematisk lankkarta for trafikatgard 2B alternativ 3

| dessa alternativ finns majligheten till 6verflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till de nya
vaglankarna. For att det ska kunna fa en reell effekt behdver fysiska framkomlighetsdampande atgarder
anlaggas som gor att de nya lankarna framstar som det mest attraktiva vagvalet fér genomfartstrafiken. Hur

stor Gverflyttningen av genomfartstrafik till de nya lankarna blir beror pa& hur skarpa

framkomlighetsbegransande atgarder som anlaggs pa Vallsbergsvagen. Att enbart reglera strackan med
forbud mot genomfartstrafik ar inte tillrackligt, d& en sddan reglering generellt sett har Iag efterlevnad och ar

mycket svar att 6vervaka.
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Fysiska framkomlighetsdampande atgarder paverkar tung trafik i hogre utstrackning an biltrafik, varfor det ar
rimligt att anta att nivan pa overflyttningen av tung trafik fran Vallsbergsvagen till de nya lankarna blir storre
an for ovrig biltrafik.
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4 Trafikanalys

For att bedoma konsekvenserna av de aktuella atgarderna behéver trafikflodenas storlek och fordelning i
vagnatet beraknas. Analysen gérs genom manuell berakning och inkluderar bade total trafik och for tung
trafik, for att effekterna ska fangas sa bra som mdjligt. Eftersom trafikflodena antas variera mycket dver aret
gors en analys for perioden maj till augusti och en for perioden september till april.

Det ar viktigt att ha i atanke att modellen utgdr en approximation av verkligheten. Ingdende data ar i princip
alltid ofullstandig i sddana har projekt. Darfér baseras modellen delvis p& uppskattningar och antaganden.
Modellens resultat for nulaget valideras sedan mot trafikméatningar for att skerstalla en acceptabel
dverensstammelse. Manga uppskattningar och antaganden som gors har dock valdigt liten paverkan pa
slutresultatet. Det viktiga ar att fokusera pa dem som har stor paverkan.

Analysen genomfdrs i féljande steg:

e Framtagning av vagnatsmodell
Modeller av vagnatet tas fram som innehaller malpunkter for trafiken och lankar mellan malpunkter
och vagval som trafiken fardas pa. Vagnatsmodellen for det befintliga vagnatet visas i Figur 16
medan modellerna for de studerade atgarderna visas i Figur 13-Figur 15 i kapitel 3.3.1.

For att vara hanterbar behover en del férenklingar géras jamfort med den verkliga situationen.
Naraliggande malpunkter kan behdva redovisas som en enda malpunkt och anslutas till vagnaten pa
en enda plats, i stallet for pa flera anslutningar. Detta gor att trafikflodet pa lankarna i modellen ar
samma utmed hela lanken, medan trafikflodena utmed en stréacka i verkligheten kan variera mycket
beroende pa var olika méalpunkter ansluts.

Lankkarta MALPUNKTER
Nulége Bockagarden

Folkungavagen vast

Vallsbergsvagen
Vaderstad AB
Folkungavagen o6st
Gamla E4

Vag515

Vag918

Bostader vasterom
Vallsbergsvagen

Vaderstad ‘ /
Ostad 1 /

Fotkungavage”

® N OO AN =

Vallsbergsvagen

©

Bosgard 8 Liligarder Centrala Vaderstad

NG

Bergsiund [ ~ 5 panget

Figur 16. Schematisk lankkarta for befintligt vagnat
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Befintliga trafikfloden

Beddmningen av befintliga trafikfldden baseras pa bade Trafikverkets och kommunens berékningar.
Eftersom trafikméatningarna ar gjorda vid olika artal har Trafikverkets trafikutvecklingstal anvants for
att berékna trafikflodena till &r 2024.

Trafikalstring och trafikutveckling

Den storsta delen av trafiken pa vagarna i Vaderstad antas vara av lokal karaktar med malpunkt
inom Vaderstad eller i ortens narhet. Trafikflodenas framtida utveckling antas darfor till absolut
storsta del bero p& den trafik som alstras av de planerade exploateringarna och expansionerna.
Nagon generell utveckling av trafikflodenas storlek i framtiden i enlighet med Trafikverkets
trafikutvecklingstal beréknas inte. Eftersom den del av trafiken som skulle omfattas av
trafikutvecklingstalen ar liten, skulle denna utveckling vara férsumbar i jamférelse med
trafikalstringen fran de planerade exploateringarna och expansionerna.

Trafik till och frAn malpunkter

For malpunkterna som ligger pa Trafikverkets vagar har de befintliga trafikflodena fran punkten ovan
anvants. Befintlig trafik till och fran centrala Vaderstad har beraknats genom skillnaden mellan
trafikflodena narmast korsningen och langre bort pa Folkungavigen och Vallsbergsvagen. Trafiken
till och fran bostader vaster om Vallsbergsvagen och till Vaderstad AB och till framtida exploateringar
har beréknats enligt kapitel 4.2.

Genom att addera trafikalstringen till befintliga trafikfloden erhdlls de prognosticerade trafikflédena
efter exploateringar och expansioner.

Framtagning av OD-matris

For att bedoma hur trafikflodena fordelar sig mellan malpunkterna tas OD-matriser fram. OD star for
origin/destination och anger hur manga fordon som fardas fran varje startpunkt till varje slutpunkt.
OD-matrisen skapas utifran trafikflodena till och fran malpunkterna samt genom viktning av olika
resor. | Figur 17 visas en princip for hur en OD-matris tas fram utifran kanda trafikfloden.

£

OD-matris = E B

> ¢t B O E 3

crer s c © 3 ¢ g £

Tabell med trafikfloden L @ B % c 3

v — w—— S 2 - T & <

Malpunkter Trafik till Trafik fran = 5y 5 = HU 0w o z =

1. FolkungavagenV 571 571 2|15 8 é 3 g a i 2 g
2. Vallsbergsvagen N 856 856 Tl 3 828 &€ 8 3 B
3. Vaderstad industrimm 817 817 Trafik frén R TR -
4. Folkungavagen O 702 702 1. FolkungavégenV 0 121114 94 4 89 0 16 133|571
5. GamlaE4 49 49 2.VallsbergsvigenN  [121 0 186 154 7 146 0 25 217|856
6. Vg 515 965 965 3.Vaderstad industrimm [114 186 0 145 6 138 0 24 205| 817
7. vag 918 359 359 l4. Folkungavigen O 94 154145 0 5 114 0 20 170| 702
8. Ostadsvagen mm 183 183 5. Gamla E4 4 7 6 5 0 5 14 1 7| 49
9. Centrala Viderstad 921 921 6.Vig 515 90 146 138 114 5 0 294 19 161| 965
7.Vig 918 0 0 0 0 13293 0 51 0 |359
8. Ostadsvagen mm 16 25 24 20 1 19 51 0 28183
9. CentralaVaderstad 133 217 205 170 7 161 0 28 0 | 921
[Totalt 571 856 817 702 49 965 359 183 9215425

Figur 17. Princip for hur OD-matris skapas utifran trafik till och fran malpunkter. Siffrorna i matrisen ar exempel
for att visa principen och ar inte hamtade frdn de OD-matriser som har anvants i berakningarna.

Utfallet av OD-matriser ar i grunden rent teoretiska, men kan utgéra en god approximation till det
verkliga resmdnstret. Genom att justera viktningen for olika resor kan det slutgiltiga resultatet
valideras mot kanda trafikfloden. Viktning kan ocksa anvandas for att ta hansyn till hur trolig en resa
ar. Ett exempel pd hur viktning har anvants i det syftet i detta projekt ar att resor mellan vag 918 och
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malpunkterna 1-4 i Figur 16 har bedémts som osannolika, da denna trafik &ven passerar korsningen
mellan vag 918 och Folkungavagen utanfor modellen, dar Folkungavégen &r ett mer naturligt vagval.
Ett antagande som har gjorts ar att trafiken till och fran varje malpunkt ar lika stor i bada riktningar.
Detta antagande kan goéras eftersom det ar trafiken per dygn som studeras. Vid kortare
tidsperspektiv behdver aven riktningsfordelning studeras.

o Trafikfloden pa lankar
Utifran OD-matriserna fordelas trafiken ut pa lankarna i modellerna. Da modellerna i detta projekt ar
relativt enkla, ar utgangspunkten att all trafik mellan tva olika malpunkter tar genaste vagen. Ett
undantag ar att 50 % av genomfartstrafiken med personbil och 75 % av genomfartstrafiken av tung
trafik pa Vallsbergsvagen flyttas over till nya vaglankar, i de scenarier dar sddana anlaggs. En total
overflyttning av all genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen bedoms inte som realistisk, om inte vagen
sténgs fysiskt.

e Analys av nivaer pa genomfartstrafik pa Vallsbergsvagen
D4 nivan pa den overflyttade genomfartstrafiken fran Vallsbergsvagen till nya vaglankar ar osaker
gors en analys, dar de trafikfloden som erhdélls i tidigare del av analysen jamférs med scenariot att
ingen overflyttning av genomfartstrafiken sker.

e Alternativt scenario: industriverksamhet i stéllet for upplevelsecentrum
En alternativ anvandning av marken dar upplevelsecentret for mat planeras att anlaggas ar
industriverksamhet. Konsekvenserna detta har pa trafikflodena pa vagnatet analyseras.

4.1 Befintliga trafikfléden

Utifrdn OD-matrisen med resmaonster for nulaget erhalls trafikfloden som visas i Figur 18. Dessa har
validerats mot trafikmatningar och beddéms éverensstamma tillfredsstéllande med verkliga trafikfloden.
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Trafikfloden
Nulage 1800(110) Lo arden
2100(110) | =
? 2400 (220) 1500 (120) 5 Nybbl
. S Nybbl4
Vaderstad 2500(210) —1 18000120

Fotkungavage™| 1400 (130)

0519 300 (130) /O \1

Vallsbergsvagen 1700 (160) Skttaok
‘ 2100 (190) anegarden
Bosgard 1 p Lillgarder
m I Herrgarden
810 (90) 1 600 (160)
940 (90) 2000 (190) Gustavsiund
v
Bergslund l \ Berget
Vilan
2 200 (240)
5 2800(280) P Dygnstrafik, sept-apr (tung trafik)
o 515 | Dygnstrafik, maj-aug (tung trafik)

Figur 18. Trafikfléden for nulaget enligt trafikmodellen.

4.2 Trafikalstring

421 Vaderstad AB

Vaderstad AB har i dagslaget drygt 1000 anstéllda i Vaderstad. Detta ar dock n&dgot mindre an for nagra ar
sedan da trafikméatningarna i Vaderstad gjordes, da verksamheten hade ungefar 1450 anstéllda. Efter
expansionen av verksamheten i enlighet med vad detaljplanen tillater férvantas det bli ungefar 1700
anstallda. Personalnarvaron per dygn bedoms vara knappt 60 %. Detta beror till stérsta delen pa att
trafikanalysen inkluderar helger, medan 6vriga delen bestar av semestrar, foraldraledigheter, hemarbete,
skiftledigheter med mera. Trafikalstringen per bil antas vara 2,1, eftersom en del antas gora arenden under
arbetsdagen, utéver resan till och fran arbetsplatsen.

Andelen bilresor i Mjélby kommun generellt &r 66 % (Region Ostergétland, 2023), men antas vara nagot
hogre till Vaderstad AB. Servicetrafik, utdver godstransporter, antas vara 10 %.

Verksamheten har semesterstangt under nagra veckor pa sommaren, men det berér inte hela den studerade
perioden maj—september. Detta hanteras genom att trafikintensiteten under perioden maj—september
reduceras till 80 % av vad den &r under resten av aret.

Verksamheten planerar dven att utoka antalet tunga transporter per dygn fran 200 till 320, enligt uppgift fran
Véaderstad AB.
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Tabell 1. Forutsattningar for berakning av trafikalstring till Vaderstad AB

Forutsattningar och antaganden

Nuldge Prognos

Personal

Personalnarvaro per dygn

Bilburna

Trafikalstring per bil

Trafikalstring personal

Servicetrafik

Intensitet maj - september

1450 1700
57% 57%
80% 80%
2,1 2,1
1392 1632
10% 10%
80% 80%

Norconsult 0:0

Utifran forutsattningarna och antagandena i Tabell 1 beréaknas trafikalstringen till Vaderstad AB ¢ka fran
knappt 1 800 fordonsrérelser per dygn till knappt 2 200 under september till april efter expansionen av

verksamheten, se Tabell 2.

Tabell 2. Beréknad trafikalstring till Vaderstad AB under perioden september - april

Trafik, september - april

Nuléage Prognos

Trafikalstring dygnstrafik 1769 2169
varavtungtrafik 200 320
och évrig trafik 1569 1849

Under maj till augusti okar trafikalstringen fran drygt 1 400 till drygt 1 700 fordonsrérelser per dygn, se Tabell

3.

Tabell 3. Beréknad trafikalstring till Vaderstad AB under perioden maj — augusti

Trafik, maj - augusti

Nuldge Prognos

Trafikalstring dygnstrafik 1415 1735
varav tung trafik 160 256
och évrig trafik 1255 1479

Trafikalstringen fran Vaderstad AB utgor en inte obetydlig del av den totala trafiken i Vaderstad. Den totala
trafikalstringens forandring till féljd av verksamhetens expansion ar dock liten. Enstaka justeringar av
antaganden skulle darfor inte ha nagon avgorande paverkan pa slutresultatet av analysen. Den drivande

forutsattningen for storleken pa trafikalstringen ar personalstorleken.
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Vad galler den tunga trafiken ar Vaderstad AB otvetydigt en stor malpunkt i Vaderstad. Alstringen av tung
trafik till Vaderstad AB ar dock given som en forutsattning och omfattas inte av ndgra antaganden.
4.2.2 Storgardsomradet

Utgangspunkten for berakningen av trafikalstringen till Storgdrdsomradet ar att 64 bostader, i form av
fristdende villor eller radhus/parhus planeras. Utifran trafikmatningen pa Ostadsvagen antas varje bostad
alstra fem fordonsrorelser per dygn.

Under dessa forutsattningar kan Storgardsomradet forvantas alstra drygt 300 fordonsrorelser per dygn, se
Tabell 4.

Tabell 4. Beraknad trafikalstring till Storgardsomradet

September-  Maj-
Trafikalstring april augusti
Trafik per bostad 5 5
Trafikalstring dygnstrafik 320 320
varav tung trafik 6 6
och ovrig trafik 314 314

Den drivande forutsattningen for den paverkan som trafikalstringen har pa trafikflédena i omgivningen ar
antalet bostader. Justeringar av antaganden om antalet bilresor per bostad eller andelen tung trafik har
forsumbar effekt pa slutresultatet. PA samma satt paverkas inte slutsatsen namnvart av det exakta antalet
bostader inom intervallet 60-90, eftersom bostadernas trafikalstring ar liten i forhallande till de betydligt
storre floden som genereras av Upplevelsecentret for mat, se kapitel 4.2.3 eller den alternativa
markanvandningen med verksamheter i omradet, se kapitel 4.5.1.

4.2.3 Upplevelsecentrum fér mat

Upplevelsecentret for mat planeras fa ett bestkarantal pa 500 000 per ar, varav héalften antas komma under
perioden maj-september. Besdkande antas foretradelsevis resa med bil, men en del bussresor kan dven
forekomma. Besokare antas framst resa i par, familj eller grupper, varfor tre besdkare per bil antas. En del
besdkare kan aven tédnkas besdka centrala Vaderstad eller Vaderstad AB under sin resa varfor tre
fordonsrorelser per bil for bestkande antas.

Personalstyrkan antas vara fem procent av antalet besdkare per dygn, varav 80 % antas fardas med bil.
Trafikalstringen per bil antas vara 2,1, eftersom en del antas gora arenden under arbetsdagen, utdver resan
till och fran arbetsplatsen.

Andelen tung trafik antas vara tv& procent av den totala trafikalstringen och andelen 6vrig servicetrafik fem
procent.
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Tabell 5. Forutsattningar for berakning av trafikalstring till Upplevelsecenter for mat

September-  Maj-
Forutsattningar och antaganden april augusti
BesOksandel drsmedel 50% 50%
Besdkande per dag 1027 2055
Andel bilburna besokare 80% 80%
Besokare per bil 3 3
Trafikalstring per bil, bes6kande 3,0 3,0
Andel personal relativt besdkare 5% 5%
Personal per dag 51 103
Andel bilburen personal 80% 80%
Trafikalstring per bil, personal 2,1 2,1
Andel tung trafik 2% 2%
Andel ovrig servicetrafik 5% 5%

Utifran forutsattningarna och antagandena i Tabell 5 beréknas trafikalstringen till Upplevelsecentret for mat
bli knappt 1 000 fordonsrdrelser per dygn under september-april och knappt 2 000 under perioden maj-
augusti, se Tabell 6.

Tabell 6. Beréknad trafikalstring till Upplevelsecenter for mat

September-  Maj-
Trafikalstring april augusti
Trafikalstring besdkande 822 1644
Trafikalstring personal 86 173
Trafikalstring servicetrafik 48 98
Trafikalstring dygnstrafik 976 1954
varav tung trafik 20 39
och évrig trafik 956 1915

Denna trafikalstring kommer innebéra ett betydande tillskott av trafik till VAderstad. Det finns &ven stora
osakerheter i antaganden om antalet bestkande och deras resmoénster. Hur stor del av de besdkande till
Upplevelsecentret som véljer att besoka andra delar av Vaderstad kommer ocksa ha stor paverkan pa
trafiksituationen inne i samhaéllet.
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4.2.4 Centrala Vaderstad

Trafikalstringen fran de planerade exploateringarna och expansionen av Vaderstad AB kommer dven skapa
ytterligare trafik till de centrala delarna av Vaderstad. Ett antagande fran planeringen av Upplevelsecentret
for mat ar att en tredjedel av besokarna dven kommer att bestka samhallet, vilket bidrar till en pataglig
Okning av trafikalstringen till centrala Vaderstad, se Tabell 7. Utdver detta kan aven tillkommande personal
fran Vaderstad AB och Upplevelsecentret for mat antas géra arenden till centrala Vaderstad. Os&kerheten
vad galler resmonstret for besdkande till Upplevelsecentret ar dock stor, vilket paverkar trafikalstringen till
centrala Vaderstad.

Tabell 7. Beréknad trafikalstring till centrala Vaderstad

Nulage Prognos
September- Mayj- September- Mayj-
Period april augusti april augusti
Trafikalstring dygnstrafik 1951 1491 2346 2189
varav tung trafik 110 126 118 140
och ovrig trafik 1841 1365 2228 2049

4.2.5 Trafikalstringens paverkan pa infartsvagar till Vaderstad

Trafikalstringen till de planerade exploateringarna och expansionen av Vaderstad AB:s verksamhet paverkar
aven trafikflodena pa vagarna in och ut ur samhallet. Den tillkommande trafikalstringen till Vaderstad AB och
till Storgardsomradet antas fordelas utifrdn den befintliga storleken pa trafikflodena pa infartsvagarna. For
Upplevelsecentret for mat antas daremot en stor del fardas via E4:an.

4.3 Resultat

Figur 19-Figur 20 visar sammanstallningar av resultaten av trafikanalysen.
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Figur 19. Prognosticerade trafikfldden pa vagnatet i Vaderstad under september — april for olika trafikatgarder
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Figur 20. Prognosticerade trafikfloden pa vagnatet i Vaderstad under maj - augusti for olika trafikatgarder
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4.3.1 Oforandrat vagnat

Om de planerade exploateringarna och Vaderstad AB:s expansion av verksamheten genomfors, utan att
vagnatet byggs ut kommer det att innebéra tkade trafikfléden i hela Vaderstad. For den tunga trafiken ar det
Vaderstad AB som ar drivande i 6kningen, vilket i huvudsak skapar stérre floden av tung trafik i straket
mellan Vallsbergsvagen och Folkungavagen 6sterut. For det totala trafikflodet &r Upplevelsecentret for mat
drivande, vilket skapar storre trafikfloden mellan E4, Upplevelsecentret for mat och centrala Vaderstad.
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Figur 21. Prognosticerat trafikflode efter exploateringar med bibehallet vagnat

4.3.2 Ny lank mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen i dst (trafikatgard 2A-2B
alternativ 0-1)

En ny vaglank mellan Vallsbergsvagen och Folkungavagen ¢ster om Vaderstad, enligt detaljplanen for
Véaderstad AB, kommer att innebara en avlastning for korsningen mellan Vallsbergsvagen och
Folkungavagen, genom att trafik mot Vaderstad AB och mot Folkungavéagen dsterut inte behdver passera
korsningen. Den nya lanken kan forvantas fa en dygnstrafik pa runt 2 000 fordon per dygn, se Figur 22. Pa
Vallsbergsvagen kan en minskning av trafiken forvéantas, mellan Folkungavagen och den nya lankens
anslutning jamfért med nulaget. Den totala trafiken pa denna stracka paverkas mycket av storleken pa
trafikflodet mellan centrala Vaderstad och Upplevelsecentret for mat, i synnerhet under perioden maj-
augusti. Pa Vallsbergsvagen soder om den nya lanken kan bade den totala trafiken och den tunga trafiken
forvantas 6ka patagligt, jamfort med nulaget.
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Figur 22. Prognosticerat trafikflode efter exploateringar med ny vaglank mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen
Oster om Véaderstad

4.3.3 Ny lank soderut fran Folkungavagen i ¢st (trafikatgard 2B alternativ 2)

En ny vaglank soderut fran Folkungavagen oster om Vaderstad kommer att innebara en avlastning for
Vallsbergsvagen och korsningen mellan Vallsbergsvagen och Folkungavagen, bade genom att trafik mot
Vaderstad AB och mot Folkungavagen 6sterut inte behdver passera korsningen och att trafik mellan
Upplevelsecentret for mat och centrala Vaderstad inte behdver fardas via Vallsbergsvagen. Detta forutsatter
att korsningar utmed strackan utformas pa ett sddant séatt att det uppfattas som det smidigaste vagvalet
mellan Upplevelsecentret for mat och centrala Vaderstad. Det kan exempelvis géras genom att den nya
lankens anslutning till Folkungavagen utformas som en cirkulationsplats.

Den nya lanken kan forvantas fa en dygnstrafik pa drygt 2 000 fordon under perioden september-april och
nastan 3 000 under maj-augusti, se Figur 23.
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Figur 23. Prognosticerat trafikflode efter exploateringar med ny vaglank soderut fran Folkungavagen oster om Vaderstad

4.3.4 Ny lank mellan Folkungavagen i 6st och vag 918 (trafikatgard 2B alternativ 3)

En ny vaglank mellan vag 918 och Folkungavagen 6ster om Vaderstad skulle kunna innebéra minskade
trafikfloden i centrala Vaderstad, jamfort med nuldget. Detta forutsatter att vagen utformas pa ett sddant satt
att den upplevs som det smidigaste vagvalet for genomfartstrafiken i dst-vastlig riktning. Dels behdver vagen
ga i en strackning som innebar en sa liten omvag som mdjligt och dels behéver korsningar och passager
utformas sa att de inte hindrar trafikens framkomlighet mer an nodvandigt.

Under de forutsattningarna kan den nya lanken éster om Vallsbergsvagen forvantas fa en dygnstrafik pa
drygt 3 000 fordon under perioden september-april och ungefar 4 000 under maj-augusti, se Figur 24. Den
nya lanken oster om Vallsbergsvagen kan forvantas fa ett trafikflode pa 2 500 fordon per dygn. P&
Folkungavagen och Vallsbergsvagen genom Vaderstad kan bade den totala trafiken och den tunga trafiken
forvantas minska jamfort med nulaget.
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Figur 24. Prognosticerat trafikflode efter exploateringar med ny vaglank mellan Folkungavagen och véag 918

4.4 Genomfartstrafik pa Vallsbergsvagen

Hur stor andel av genomfartstrafiken i nord—sydlig riktning genom Véaderstad som kommer att flyttas dver
fran Vallsbergsvagen till de nya vaglankarna beror i hog grad pé hur attraktiva dessa nya lankar upplevs
vara i jamforelse med Vallsbergsvagen. De nya vaglankarna medfor bade langre fardstrackor och fler
korsningar, vilket innebar lagre framkomlighet &n pa Vallsbergsvagen. For att styra trafiken till de nya
vagalternativen kravs darfor tgarder som gor dessa mer attraktiva for genomfartstrafiken.

Ett generellt forbud mot genomfartstrafik bedoms inte vara tillrackligt, da efterlevnaden sannolikt kommer att
vara lag — sarskilt bland forare med lokalkdnnedom. Dartill ar ett sddant férbud svart att Gvervaka och
kontrollera i praktiken. Det kravs darfor fysiska atgarder pa Vallsbergsvagen som tydligt begransar dess
framkomlighet for genomfartstrafik och darmed stimulerar éverflyttning till de nya vaglankarna.

Om den omférdelning av trafikfloden som analyserats i tidigare kapitel uppnas, kommer detta att resultera i
avsevart minskad trafik pa Vallsbergsvagen, jamfort med om ingen éverflyttning sker, se Figur 25-Figur 26.

Nivan pa den faktiska overflyttningen av genomfartstrafik kommer i slutdndan att avgéras av vilka
framkomlighetsdampande atgarder som anlaggs pa Vallsbergsvagen.

1094970 trafikutredning fér vaderstad_reviderad 20260304.docx 2026-03-05 | Sida 32 av 55



Trafikutredning for Vaderstad <
Norconsult 4g#
Uppdragsnr.: 1094970 Revision: 3.0

Trafikfloden vid olika nivaer pa \ [ 2200220/ 2400 220)
genomfartstrafik pa Vallsbergsvéigen «| 3100(320)/3 100 (320)
Soenaios Unplovelascester yid E¢ . %80 | 3100s0,/2 00 160)
Dygnstrafik sept-apr (tung trafik) R = 2100 (140) / 1 400 (140)

OCmuum

Vaderstad == :'_"_:,:.

e SNybble

-()7-0)
-(-)7-(-)
1900 (200) / 1100 (140)

i, .{ Ostad
b sgen —
Faltkungavag
. 1700 (160) /1700 (160)
2600 (220) / 2 600 (220)

() /-(9)
21500 (300) / 1 700 (240)

780 (60) /1700 (230) “()7-() rden
470 (10) / 1 200 (80) “()7-(9)
720 (20) /1 500 (80) AR
1 (20) a( ) /-0 Liligarden
2100 (210) / 1 400 (140) .
“()17-() “()/-() n

(/- ()
(- ()
-()/-(9)

3200 (320) / 3200 (320)

1600 (160) / 1 600 (160)
2500 (220) / 2 500 (220)

| T Fempgird £~ 2500 (220) / 2 500 (220)
' ” Ry (/=)

360(10)/1100(80) |4

810(90) /810 (90) //\‘ 5 2
820 (90) / 820 (90) h /.. B = _
820 (90) / 820 (90) rgsiund / ol Niva pa genomfartstrafik

820 (90) / 820 (90) Enligt analys / Ingen
3200 (300) / 3200 (300)

Atgi

Nulage

100 (0) /100 (0)

T109428) (1900 () Nollalternativ

[ 1100 (20) / 1100 (20) k o :
o 3 ” 2000 (210) / 1 300 (140) Ekeberg Trafikatgard 2A & 2B alt 0-1
3 1100 (20) / 1100 (20) Trafikatgard 2B alt 2
0 B0V s Loy 515 | ; X Trafikétgard 28 alt 3

Figur 25. Jamforelse av prognosticerade trafikfloden pa vagnétet i Vaderstad under september — april beroende pa om
overflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvégen till nya lankar sker enligt analysen i tidigare kapitel eller om ingen
overflyttning av genomfartstrafik sker.
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Figur 26. Jamforelse av prognosticerade trafikfloden pa vagnétet i Vaderstad under maj - augusti beroende pa om
overflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvégen till nya lankar sker enligt analysen i tidigare kapitel eller om ingen
overflyttning av genomfartstrafik sker.
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4.5 Alternativt scenario: industriverksamhet i stallet for
upplevelsecentrum

Som en alternativ anvandning av omradet for upplevelsecentrumet ar att det i stallet utvecklas till ett
verksamhetsomrade med fokus pa tillverkningsindustri och logistik, vilket paverkar trafikalstring och darmed
ocksa trafikflodena p& det naraliggande vagnatet. Omradet som ar aktuellt for sddana verksamheter ar 55
hektar.

451 Trafikalstring

Trafikalstringen fran industriverksamhet varierar beroende pa verksamhetstyp, vilket innebar en hog
osékerhet i bedomningen. Eftersom trafikalstringen och arean for Vaderstad AB &r kand i detta projekt
anvands det som utgangspunkt for berakningen av trafikalstringen. Det omradet som ar aktuellt for
verksamheter i stéllet for upplevelsecenter fér mat ar upp till 55 hektar stort, jamfoért med de ungeféar 28
hektar som Véaderstad AB anvander for sin tillverkning, lager och logistik. Under antagandet att
trafikalstringen per hektar ar likvardig med Véaderstad AB:s verksamhet, kan vardet multipliceras med 1,96
for att uppskatta det nya verksamhetsomradets trafikgenerering. Detta innebar en trafikalstring upp till 3 400
fordon per dygn under maj-augusti och 4 300 under september-april, enligt Tabell 7 och Tabell 8.

Tabell 8. Beréaknad trafikalstring till verksamhetsomrade pa omradet for upplevelsecentrumet under perioden september -
april

Trafikalstring fran nytt September - Maj -
verksamhetsomrade april augusti
Trafikalstring dygnstrafik 4261 3408
varav tung trafik 629 503
och ovrig trafik 3632 2906

Under sommarperioden forvantas trafikalstringen fran industriverksamhet ligga pa en liknande niva som for
ett upplevelsecenter for mat. Under 6vriga delar av aret kommer dock trafikalstringen fran
industriverksamheter vara betydligt storre an fran ett upplevelsecenter. Industriverksamheter kan dock inte
antas medfora nadgon betydande sekundar trafikalstring till de centrala delarna av Vaderstad pa samma sétt
som ett upplevelsecentrum antas gora.

4.5.2 Trafikfloden

Med industriverksamheter sdder om Vaderstad kan trafikflodena inom orten férvantas bli ndgot mindre under
perioden maj-augusti &n om ett upplevelsecentrum fér mat anlaggs dar, om en ny vaglank anlaggs. Under
ovriga delen av aret kan dock storre trafikfloden forvantas.

Den storsta delen av den tillkommande trafiken till verksamhetsomradena forvantas fardas via E4, men en
del av trafiken kan dven forvantas ha sin malpunkt vid de naraliggande orterna norr eller nordost (Vadstena,
Skanninge, Hogstad mm) och darmed belasta trafiknatet genom Vaderstad.
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Figur 27. Prognosticerade trafikfloden pa vagnatet i Vaderstad under september — april for olika trafikatgarder med
exploatering av industriverksamheter i stéllet for upplevelsecentrum
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Figur 28. Prognosticerade trafikfloden pa vagnatet i Vaderstad under maj - augusti for olika trafikatgarder med

exploatering av industriverksamheter i stéllet for upplevelsecentrum
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5 Konsekvensanalys
Konsekvensanalysen omfattar de alternativ som ingar i trafikanalysen i kapitel 4.

Trafikatgard 1 forutsatts genomforas i alla alternativ, forutom i nollalternativ. Inom planeringen for trafikatgard
1 har det dock visat sig svart att anlagga gang- och cykelvag utmed de stdra delarna av Vallsbergsvagen
inom befintligt vagomrade. Om det inte kan genomfdéras kommer trafikatgard 2A, trafikatgard 2B alternativ 0
och 1 vara identiska, varfor konsekvenserna av dessa bedéms gemensamt.

5.1 Bedbmda parametrar
Foljande parametrar beddms:

e Framkomlighet
Trafikens framkomlighet handlar bade om faktiska restider och om den upplevda lattheten att fardas
mellan tvd malpunkter. | detta skede &r det svart att géra nagon analys av restider da vagarnas
framtida utformning och lage ar alltfor oklar. Daremot gors en 6versiktlig bedomning av atgardernas
paverkan pa trafikens framkomlighet.

For gang- och cykeltrafiken ar det vagnéatets genhet och antalet passager 6ver bilvagar och hur de ar
reglerade som paverkar framkomligheten. For cykel kan ofta blandtrafik med fordonstrafiken vara
fordelaktigt ur framkomlighetsperspektiv jamfort med separata cykelvagar, om dessa inte ar
tillrackligt gena.

For biltrafiken ar det i forsta hand vagens genhet samt téathet mellan korsningar och andra hinder
som paverkar framkomligheten i tatortsmilj6. | andra hand &r det begransningar av fardhastigheten,
vare sig det beror pa annan trafik, regleringar eller fysiska hinder, sdsom linjeftring eller
hastighetsdampning. Andrade hastighetsbegréansningar, utan andrad utformning av vagen, har
ganska liten paverkan pa trafikens faktiska hastighet (SKL & Vagverket, Ratt fart i staden, 2008).

For gods- och busstrafik galler samma férutsattningar som for biltrafiken, med tillagget att dessa
paverkas mer av fysiska hinder, da de ofta behover sénka hastigheten mer an biltrafiken for att
kunna passera. For yrkestrafik kan dessutom frekventa hastighetsdampningar utgora ett
arbetsmiljoproblem.

For jordbrukstrafiken ar fardhastigheten inte avgorande, eftersom dessa fordon anda inte far koras
sarskilt fort. Daremot leder langre resvagar och svarpasserade hastighetsdampande atgarder till
Okade restider.

o Trafiksakerhet
Trafiksékerhet handlar om den faktiska risken och konsekvensen av konflikter och olyckor i trafiken.
Det finns dock sallan sammanstélld statistik 6ver konflikter och olyckor pa enstaka platser och dven
nar det finns ar det statistiska underlaget ofta for litet for att ngra sakra slutsatser ska kunna dras.
Bedomningar av trafiksakerheten pa en viss plats gors darfor utifrdn kunskap om hur atgarders
generella konsekvenser for trafiksakerheten ar.

Vid bedémning av trafiksékerhet behéver bade risk for och konsekvens av olyckor hanteras, vilket

kan gora vissa atgarder svarbedomda. Vissa atgarder, till exempel hastighetssakrade
dvergangsstallen och passager kan oka risken for olyckor genom att bjuda in till passager som
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annars inte skulle ske, samtidigt som konsekvensen av eventuella olyckor minskar nér trafikens
hastighet dampas. Det omvénda géller signalreglering.

Generellt galler att lagre hastigheter minskar bade risk och konsekvens av olyckor.

Trygghet for oskyddade trafikanter

Trygghet i trafikmiljon handlar om den upplevda kénslan av sékerhet. Det ar en viktig parameter att
ta hansyn till, da det ar upplevelsen av en situation, snarare an situationens méatbara effekter som
styr ménniskors agerande. Den ar sarskilt viktig for mojligheten fér barn och andra som inte fardas
med bil att kunna ta sig runt i samhallet pa egen hand.

Trygghet i trafikmiljon och faktisk trafiksakerhet ar i vissa fall varandras motpoler. Ett exempel pa
detta ar 6vergangsstallen som upplevs som trygga att passera pa, medan olycksstatistik ofta visar
att det sker fler olyckor p& strackor med dvergangsstallen an utan. Orsaken till detta anges vara
bristande uppmarksamhet och samspel vid 6vergangsstéllen (SKL, Atgéardskatalog for saker trafik i
tatort, 2009). Overgangsstallen maste kompletteras med refuger eller hastighetsdampning for att en
positiv trafiksakerhetseffekt ska uppnas.

Ett annat exempel ar att gdng- och cykeltunnlar ibland undviks om de upplevs illaluktande, morka
och tranga, till forman for passage over vagen i stallet, vilket leder till storre olycksrisk.

Boende- och vistelsemilj6

Trafiken orsakar buller, vibrationer och visuell paverkan som paverkar boende- och vistelsemiljoerna
i sin omgivning. Buller- och vibrationsproblem paverkas av trafikflodenas storlek, sammansattning
och hastighet samt vagens utformning. Topografi och byggnaders placering paverkar ocksa
bullersituationen medan geotekniken paverkar vibrationer.

Utredningen gor en 6versiktlig bedomning av hur trafiken paverkan boende- och vistelsemiljoerna
utifran trafikflodenas storlek i de olika atgardsalternativen. Separata utredningar behéver goras for
att analyserna hur buller och vibrationssituationen fran trafiken i de olika atgarderna blir i forhallande
till uppstallda krav.

Barriareffekter

Okade trafikfloden pé befintliga vagar eller anlaggandet av nya vagstrackor kan skapa eller forstarka
barriareffekter, vilket innebar att samband och tillganglighet mellan malpunkter pa varsin sida av
vagen foérsdmras.

Intrang och ytansprak

| detta skede ar det svart att gora en konkret analys 6ver hur stort intrAnget och ytanspraket blir for
de olika atgarderna, da det finns alltfor manga osakerheter rérande deras utformning. Daremot kan
en oversiktlig bedémning av atgardernas inbdrdes intrdng och ytansprak goras.

Beddmd kostnad

| detta skede kan endast en mycket grov kostnadsbedémning goras. Detta beror pa att atgardernas
exakta utformning och strackning annu inte ar faststallda samt att omradets topografi och
geotekniska forutsattningar inte har analyserats i detal].

Beddmningen utgar fran de riktlinjer och schablonvarden som anges i Trafikverkets mallar for grova
kostnadsindikationer (GKI). Metoden anvands av Trafikverket i tidiga skeden for att mojliggora
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jamforelser och prioriteringar mellan projekt. Den baseras pa generella a-priser, vilket goér den
lattanvand i ett oversiktligt skede, men innebar ocksa en betydande osakerhet da schablonerna kan
vara svara att anpassa till lokala férhallanden och specifika projektforutsattningar.

Mer detaljerade kostnadskalkyler kommer att tas fram i kommande skeden, nar underlagsdata och
atgardsforslag ar mer preciserade.
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Atgardernas konsekvenser har bedémts och sammanfattats i Tabell 9. Bedémningen utgér fran en

jamforelse med nulaget. Utforligare bedomningar redovisas per atgard langre ner i kapitlet.

Tabell 9. Konsekvensbeddmning av atgarder jamfort med nulaget

Konsekvens-
matris

Nollalternativ

Trafikatgard 1

Trafikatgérd 2A och 2B
alternativ 0-1

Framkomlighet:
Gang- och cykel

Overlag forbattring

Framkomlighet:

Trafikatgard 2B
alternativ 2

Trafikatgard 2B
alternativ 3

Trafiksdkerhet:
Gang- och cykel

Overlag forbattring

Trafiksakerhet:

Overlag forsamring

Overlag forbattring

Overlag forbattring

Kollektivtrafik Oforéndrat Overlag forsamring | Overlag forsamring | Overlag forsamring | Overlag forsamring
Framkomlighet: .. .
Bil g Oférandrat Overlag forsamring Effekt varierar Overlag forbattring Effekt varierar
Framkomlighet: ..

. g Oforandrat Overlag forsamring Effektvarierar Effekt varierar Effektvarierar
Godstrafik
Framkomlighet: .. .. .. ..
Jordbruks g Of6randrat Overlag forsdmring | Overlag forsdmring | Overlag féorsamring | Overlag forsamring

Overlag forbattring

Overlag forbattring

Bil
Trygghet for
oskyddade Overlag forbattring
trafikanter
Boende- och . L h = P
. — Overlag forsamring Effekt varierar Overlag forbattring
vistelsemiljo
:?f:ft:r Overlag forsdmring Ofdrandrat
Ln:;a;zig;r:,;f:fizz:r Ingtztr:/:t::gsa re Ingtzt:;t:rrgfare Ny vag kraver ny mark | Ny vag kraver ny mark | Ny vag kraver ny mark
Grov kostnads- Ingen kostnad 27 mnkr enligt 28 - 52 mnkr + kostnad |30 - 56 mnkr + kostnad [40 - 76 mnkr + kostnad
bedémning projektets GKI for dtgard 1 for dtgard 1 for atgard 1

Att utveckla samhallet med de planerade exploateringarna och Vaderstad AB:s ut6kade verksamhet, utan att
samtidigt utveckla infrastrukturen skulle leda till en sdmre trafiksékerhet, trygghet och boendemiljé i
Vaderstad. Trafikatgard 1 kan oka tryggheten for oskyddade trafikanter, men riskerar samtidigt att forsamra
framkomligheten for bil-, buss- och godstrafik. Det skulle heller inte avhjélpa problemen med boendemiljon
som de forvantat storre trafikflodena orsakar.

For ovriga atgarder bedoms samtliga skapa en battre trafiksakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter.
Endast trafikatgarder 2B alternativ 2 och 3 bedoms ge en tydlig forbattring av boende- och vistelsemiljéerna i
Vaderstad, men det &r ocksa de som troligtvis kraver mest yta och har storst anlaggningskostnad. Detta
baseras helt pa vaglankarnas bedomda langd och ungefarliga lage, men for mer exakta
konsekvensbeddmningar vad galler ytansprak och kostnader behdver mer detaljerade forslag finnas.

5.21

Beskrivning

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att exploateringarna genomfors utan att nagra atgarder genomfors pa vagnatet.
Befintligt vagnat med befintlig utformning bestar.
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Framkomlighet: Gang- och cykel
BedOdmning: Férsamring

Storre trafikfloden pa vagarna kommer att paverka restiderna for gang- och cykeltrafiken negativt, i
synnerhet vid passager.

Framkomlighet: Kollektivtrafik

BedOdmning: oférandrat

Aven om trafikflodena dkar kommer det inte att ha ndgon avgorande paverkan pa restiderna, da trafikflodena
fortfarande ar for sma for det.

Framkomlighet: Bil

BedOdmning: oférandrat

Aven om trafikflodena dkar kommer det inte att ha ndgon avgorande paverkan pa restiderna, da trafikflodena
fortfarande ar for sma for det.

Framkomlighet: Godstrafik

Beddmning: oférandrat

Aven om trafikflodena dkar kommer det inte att ha ndgon avgérande paverkan pa restiderna, da trafikflodena
fortfarande ar for sma for det.

Framkomlighet: Jordbrukstrafik

Beddmning: oférandrat

Enbart 6kade trafikfloden bedéms inte ha ndgon pataglig negativ paverkan pa framkomligheten for
jordbruksmaskiner, sa lange befintlig utformning av vagen behalls. De dkade trafikflodena bedéms inte
skapa nagra patagligt langre vantetider vid utfart pa Folkungavagen.

Trafiksakerhet: Gang- och cykel

Beddmning: Forsamring

Storre trafikfloden kommer att 6ka risken for olyckor for gang- och cykeltrafiken.
Trafiksékerhet: Bil

Bedomning: Overlag forsamring

Storre trafikfloden kommer att 6ka risken for olyckor for biltrafiken. Laga hastigheter innebar dock liten risk
for allvarliga olyckor.

Trygghet for oskyddade trafikanter
BedOdmning: Férsamring

Storre trafikfloden kommer att forsamra tryggheten for gang- och cykeltrafiken.
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Boende- och vistelsemilj6
BedOdmning: Férsamring

Stdrre trafikfloden kommer att skapa mer buller i narheten av vagarna.

Framkomlighet: Barriareffekter
Bedomning: Overlag férsamring

Storre fordonsfléden pa befintliga vagar innebar en ndgot stérre barriareffekt jamfort med nulaget.

Intrdng och ytansprak

Inget ytterligare ytansprak, da befintligt vagnat med befintlig utformning anvands.

Beddmd kostnad

Inga kostnader, da befintligt vagnat med befintlig utformning anvands.
5.2.2 Trafikatgard 1 - Befintligt vagnat med trafiksakerhetsatgarder

Beskrivning

Befintligt vagnat anvands, men atgarder enligt Trafikatgard 1 genomfors. Eftersom Trafikverket ar vaghallare
for Folkungavagen och Vallsbergsvagen ar det de som beslutar vilka atgarder som kan anlaggas pa dessa
vagar. Vid genomférandet av denna rapport ar det annu inte klarlagt vilka atgarder som slutligen kan bli
aktuella. De konsekvenser som redovisas baseras darfor pa det utformningsforslag for Folkungavagen som
var gallande vid tidpunkten fér denna utredning.

Forslaget innefattar gang- och cykelvag pa sodra sidan av Folkungavagen, upphojning av korsningen mellan
Folkungavagen och Vallsbergsvagen samt tre passager for gang- och cykeltrafiken i form av avsmalningar.
Vaster om samhéllet foreslas aven en tatortsentré med mittrefug som skapar en sidoforskjutning for trafik in
mot samhallet. Dessa utformningselement kan dock komma att &ndras i det slutliga forslaget, vilket i sin tur
kan paverka bedémningarna av konsekvenserna.

Av denna anledning bér de redovisade konsekvensbeddmningarna tolkas med forsiktighet.

For trafiksakerhetsatgarder galler generellt att upphojningar har en mer hastighetsdampande effekt &an vad
sidoférskjutningar och avsmalningar har, samtidigt som de ocksa paverkar fordonstrafikens framkomlighet
mer negativt. Avsmalningar och sidoforskjutningar som utformas efter storre fordon kan ibland passeras av
personbilar utan att dessa behdver sanka hastigheten namnvart, vilket naturligtvis begrénsar den
trafiksdkerhetshojande effekten.

Framkomlighet: Gang- och cykel
Bedomning: Overlag forbattring

Gang- och cykelvag utmed Folkungavagen kommer att innebara en forbattring av framkomligheten for
fotgdngare och cyklister i samhallet.

For fotgangare kommer fler 6vergangsstallen att forbattra framkomligheten. Cykeltrafikens framkomlighet
kommer dock att férsdmras av de storre trafikflodena, eftersom de kommer att ha vajningsplikt mot biltrafiken
pa passagerna. For att cyklister ska undvika vajningsplikten behéver de kliva av och leda cykel pa ett
overgangsstalle.
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Storre trafikfloden kommer dven att skapa langre vantetider vid passage pa annan plats an vid
overgangsstallen och andra anlagda passager.

Framkomlighet: Kollektivtrafik
Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder kan forlanga restiderna. Effekten mildras om antalet hallplatslagen minskar.

Framkomlighet: Bil
Bedomning: Overlag férsamring

Hastighetsdampande atgarder kan forlanga restiderna.

Framkomlighet: Godstrafik
Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder kan forlanga restiderna.

Framkomlighet: Jordbrukstrafik
Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder p& Folkungavagen, dar den stérsta delen trafiken med jordbruksmaskiner
sker, kommer att innebara forsamrad framkomlighet. Hur stor forsamringen blir beror pa hur skarpa atgarder
som anlaggs.

Trafiksakerhet: Gang- och cykel

Bedomning: Overlag forbattring

De hastighetsdampande atgarder som foreslas kan forvantas minska bade risken och konsekvensen av
olyckor, trots storre trafikfldden. De avsmalningar som anléggs tvingar dock inte ner hastigheten for
biltrafiken, vilket gor att dessa inte har lika god effekt som upphdéjda passager.

Trafiksdkerhet: Bil

Bedomning: Overlag forbattring

De hastighetsdampande atgarder som foreslas kan forvantas minska bade risken och konsekvensen av
olyckor, trots storre trafikfloden. De hastighetsdampande atgarderna kan dock 6ka risken for
upphinnandeolyckor.

Trygghet for oskyddade trafikanter

Bedomning: Overlag forbattring

De hastighetsdampande atgarder som foreslas kan forvantas forbattra tryggheten for oskyddade trafikanter,
da det tydliggor och forenklar passage dver vagen.

Fler separerade gang- och cykelvagar ger fler mojligheter att fardas utan biltrafiken alltfor nara inpa, under
forutsattning att dessa ar sammanhangande och att passager och kopplingar till andra gang- och cykelvagar
finns.
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Pa delar av Vallsbergsvagen kan separata gang- och cykelvagar vara svara att genomféra. | sddana falll
kommer tryggheten att paverkas negativt for oskyddade trafikanter med o6kade trafikfloden utmed de
strackorna.

Boende- och vistelsemilj6

Bedomning: Overlag forsamring

Storre trafikfloden kommer att skapa mer buller, vibrationer och visuell paverkan i narheten av vagarna.
Hastighetsbegransande atgarder innebér lagre hastigheter pa vagarna, men kan samtidigt skapa vibrationer
i ndraliggande fastigheter och buller vid accelerationer.

Framkomlighet: Barriareffekter

BedOdmning: Oférandrat

Storre fordonsfloden pé befintliga vagar innebar en nagot storre barriareffekt jamfort med nulaget.
Trafiksakerhetsatgarder som underlattar passage 6ver vagarna kan dock mildra denna barriareffekt och i
vissa fall kompensera for eller till och med minska den, beroende pa hur effektiva de atgarderna som
anlaggs ar.

Intrang och ytansprak

Atgarderna genomfors inom befintligt vigomréde.

Beddmd kostnad

Enligt projektets GKI (grov kostnadsindikation) uppskattas en anlaggningskostnad p& 27 mnkr. Denna ar
dock gjort i ett skede d& det ar oklart vilka atgarder som ar aktuella fér genomférande och hur dessa ska
utformas.

Enskilda atgarder som ingick i det tidiga forslaget var dessutom mycket kostnadsdrivande och kan i
kommande vidarearbetade forslag komma att erséttas av enklare l6sningar, vilket skulle kunna sénka
totalkostnaden patagligt. Samtidigt har vissa atgarder utgatt, exempelvis gang- och cykelvagar utmed
Vallsbergsvagen, da de i nulaget inte bedéms kunna inrymmas inom befintligt vagomrade. Om sadana
atgarder aterinfors i senare skeden tillkommer kostnader for dessa. Sammantaget ar kostnadsbedémningen
darfor behaftad med stor osékerhet.

5.2.3 Trafikatgard 2A samt 2B alternativ 0 - 1

Beskrivning

Trafikatgard 2A samt 2B alternativ 0 — 1 omfattar den nya lank mellan Vallsbergsvagen och Folkungavagen
Oster om samhéllet som ingar i detaljplanen for Storgardsomradet.

Framkomlighet: Gang- och cykel
Beddmning: Forbéattring

Fler 6vergangstallen och passager for cyklister samt mindre trafikfloden i centrala Vaderstad paverkar
restiderna for gang- och cykeltrafiken positivt.
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Framkomlighet: Kollektivtrafik

Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder forlanger restiderna genom Vaderstad, om busslinjer gar i befintlig strackning.
Effekten mildras om antalet hallplatslagen minskar.

Framkomlighet: Bil

BedOdmning: Effekt varierar

Restider forkortas mellan sédra och dstra delen av orten. For 6vriga resor forlangs restiderna av
hastighetsdampande atgarder.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar forsamrar framkomligheten for biltrafiken.

Framkomlighet: Godstrafik

Bedodmning: Effekt varierar

Restider forkortas mellan s6dra och 6stra delen av orten. Denna trafik behdver heller inte passera
korsningen mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen, utan kan passera nya korsningar som har
utformats med hansyn till godstrafikens framkomlighet. For dvriga resor forlangs restiderna av
hastighetsdampande atgarder.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar forsamrar framkomligheten for godstrafiken.

Framkomlighet: Jordbrukstrafik
Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder pa Folkungavagen, dar den storsta delen trafiken med jordbruksmaskiner
sker, kommer att innebara forsamrad framkomlighet. Hur stor férsamringen blir beror pa hur skarpa atgarder
som anlaggs.

Anlaggandet av en ny vaglank bedéms inte paverka framkomligheten for jordbrukstrafiken, da det ar en
mycket liten del som skulle anvanda den och den samtidigt inte bidrar till att sanka trafikflodena pa
Folkungavagen pa nagot patagligt satt.

Trafiksakerhet: Gang- och cykel
Beddmning: Forbéattring

Hastighetsdampande atgarder och mindre trafik i centrala Vaderstad minskar b&de risken och konsekvensen
av olyckor. Utmed Vallsbergsvagen sdder om anslutningen mot hembygdsgarden kommer separat gang-
och cykelvag saknas. Detta kommer att paverka trafiksakerheten negativt for boende, med 6kade
trafikfloden utmed strackan.

Givet att befintlig gdng- och cykelvag mellan gamla E4:an och hembygdsgarden kvarstar, som kan anvandas
vid fard till Upplevelsecentret for mat, ar det dock mycket fa fastigheter som drabbas av avsaknaden av
separat gang- och cykelvag utmed den sddra delen av Vallsbergsvagen, varfor bedémningen att atgarden
som helhet forbattrar trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken.
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Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar kan forvantas forbattra trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken utmed de delar av Vallbergsvagen,
dar trafikflodena minskar, men férsamra trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafiken utmed de delar av
Folkungavagen, dar trafikflodena tkar.

Trafiksékerhet: Bil
Bedomning: Overlag forbattring

Fler korsningar for biltrafiken kan innebéara storre olycksrisk, men det beror till stor del p& hur korsningarna
utformas.

Hastighetsdampande atgarder och lagre trafikfloden i centrala Vaderstad minskar olycksrisken dar.

Trygghet for oskyddade trafikanter
BedOdmning: Forbattring

Hastighetsdampande atgarder forbattrar tryggheten for oskyddade trafikanter, da det tydliggor och forenklar
passage 6ver vagen. Dessutom kan mindre trafikfloden i de centrala delarna av Vaderstad, dar oskyddade
trafikanter i hdgre utstrackning vistas innebéra en forbattrad trygghet for dessa.

Fler separerade gang- och cykelvagar ger fler mgjligheter att fardas utan biltrafiken alltfor nara inpd, under
forutsattning att dessa ar sammanhangande och att passager och kopplingar till andra gang- och cykelvagar
finns.

Utmed Vallsbergsvagen séder om anslutningen mot hembygdsgarden kommer separat gang- och cykelvag
saknas. Detta kommer att paverka tryggheten negativt fér boende i ett fatal fastigheter, med tkade
trafikfloden utmed stréckan.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar kan forvantas forbattra tryggheten for oskyddade trafikanter utmed de delar av Vallbergsvagen, dar
trafikflodena minskar. Utmed delar av Folkungavagen, dar trafikflodena okar till foljd av atgarderna blir
forsamringen av tryggheten for oskyddade trafikanter begransad, pa grund av de &tgarder som anlaggs dar
som en del av trafikatgard 1.

Boende- och vistelsemilj6

Beddmning: Effekt varierar

Buller- och vibrationssituationen i centrala Vaderstad bedoms forbattras, eftersom den tunga trafiken
minskar. Effekten av de hastighetsbegransande atgarderna kan vara bade positiv eller negativ, beroende pa
placering och utformning. Buller- och vibrationssituationen utmed den nya lanken beror pa avstand
byggnader, bullerskyddséatgarder och vagutformning som ar oklart i dagslaget.

Utmed s6dra delen av Vallsbergsvagen kan de dkade flédena av framfor allt tung trafik skapa ytterligare
buller och vibrationer.

Framkomlighet: Barriareffekter

BedOdmning: Férsamring

Den nya vaglanken i 6ster innebar att samhallets bebyggelse hamnar pa den nordvastra sidan av vagen,
medan skogs- och friluftsomradet med motionsspar hamnar pa den ostra. Detta skapar en tydlig barriar
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mellan bebyggelsen och rekreationsomradet. Effekten blir sarskilt pataglig for skolan, forskolan och
idrottsplatsen, som idag har en néra och lattillganglig koppling till skogsomradet men som genom vagens
placering kommer att avskiljas fran detta. Atgarder som underléttar passage éver vagen kan till viss del
mildra barriareffekten, men en betydande paverkan kommer anda att kvarsta.

Intrdng och ytansprak

Den nya vagstrackningen, som bedéms vara drygt en kilometer, kréaver ny mark. Vagstrackning korsar
befintligt motionsspar och gar i narheten av omradde med fornlamningar. Vagen kommer ocksa att utgora en
barriar mellan skolan, forskolan och 6vriga orten pa ena sidan och det naraliggande skogsomradet sydost
om orten, vilket minskar barns tillganglighet till gronomraden.

Beddmd kostnad

Kostnaden for atgarderna bedéms mycket grovt till 28 — 52 mnkr, exklusive kostnader for trafikatgard 1.
Kostnaden baseras pa schablonkostnader for [opmeter landsvag med tva nya korsningar till befintliga vagar.

5.2.4 Trafikatgard 2B — alternativ 2

Beskrivning

Trafikatgard 2B alternativ 2 omfattar en ny lank soderut fran Folkungavagen 6ster om samhallet som
ansluter dster om cirkulationsplatsen i korsningen mellan Vallsbergsvéagen, vag 918 och vag 515.

Framkomlighet: Gang- och cykel
Beddmning: Forbéattring

Fler 6vergangstallen och passager for cyklister samt mindre trafikfloden i centrala Vaderstad paverkar
restiderna for gang- och cykeltrafiken positivt.

Framkomlighet: Kollektivtrafik
Bedomning: Overlag férsamring

Hastighetsdampande atgarder forlanger restiderna genom Vaderstad, om busslinjer gér i befintlig strackning.
Effekten mildras om antalet hallplatslagen minskar.

Framkomlighet: Bil
Bedomning: Overlag forbattring

Restider forkortas mellan s6dra och 6stra delen av orten samt mellan Upplevelsecentret fér mat och centrala
Vaderstad. For dvriga resor forlangs restiderna av hastighetsdampande atgarder.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en overflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar forsamrar framkomligheten for biltrafiken.

Framkomlighet: Godstrafik

Beddmning: Effekt varierar

Restider forkortas mellan sddra och 6stra delen av orten. Denna trafik behover heller inte passera
korsningen mellan Folkungavagen och Vallsbergsvagen, utan kan passera nya korsningar som har
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utformats med hansyn till godstrafikens framkomlighet. For dvriga resor forlangs restiderna av
hastighetsdampande atgarder.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar forsamrar framkomligheten for godstrafiken.

Framkomlighet: Jordbrukstrafik

Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder pa Folkungavagen, dar den storsta delen trafiken med jordbruksmaskiner
sker, kommer att innebara forsamrad framkomlighet. Hur stor forsamringen blir beror pa hur skarpa atgarder
som anlaggs.

Anlaggandet av en ny vaglank bedéms inte paverka framkomligheten for jordbrukstrafiken, da det ar en
mycket liten del som skulle anvanda den och den samtidigt inte bidrar till att sanka trafikflodena pa
Folkungavagen pa nagot patagligt satt.

Trafiksakerhet: Gang- och cykel

Beddmning: Forbattring

Hastighetsdampande atgarder och mindre trafik i centrala Vaderstad minskar b&de risken och konsekvensen
av olyckor.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en oéverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar kan forvantas forbattra trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken utmed de delar av Vallbergsvagen,
dar trafikflodena minskar, men férsamra trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken utmed de delar av
Folkungavagen, dar trafikflodena tkar.

Trafiksdkerhet: Bil

Bedomning: Overlag forbattring

Fler korsningar for biltrafiken kan innebéara storre olycksrisk, men det beror till stor del p& hur korsningarna
utformas.

Hastighetsdampande atgarder och lagre trafikfloden i centrala Vaderstad minskar olycksrisken dar.

Trygghet for oskyddade trafikanter
BedOdmning: Forbattring

Hastighetsdampande atgarder forbattrar tryggheten for oskyddade trafikanter, da det tydliggor och forenklar
passage 6ver vagen. Dessutom kan mindre trafikfléden i de centrala delarna av Vaderstad, dar oskyddade
trafikanter i hdgre utstrackning vistas innebéra en forbattrad trygghet for dessa.

Fler separerade gang- och cykelvagar ger fler mgjligheter att fardas utan biltrafiken alltfor nara inpd, under
forutsattning att dessa ar sammanhangande och att passager och kopplingar till andra gang- och cykelvagar
finns.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar kan forvantas forbattra tryggheten for oskyddade trafikanter utmed de delar av Vallbergsvagen, déar
trafikflodena minskar. Utmed delar av Folkungavagen, dar trafikflodena okar till foljd av atgarderna blir
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forsamringen av tryggheten for oskyddade trafikanter begransad, pa grund av de atgarder som anlaggs dar
som en del av trafikatgard 1.
Boende- och vistelsemilj6

Bedomning: Overlag forbattring

Buller- och vibrationssituationen i centrala Vaderstad och utmed Vallsbergsvagen beddms forbéattras,
eftersom den tunga trafiken minskar. Effekten av de hastighetsbegransande atgarderna kan vara bade
positiv eller negativ, beroende pa placering och utformning. Buller- och vibrationssituationen utmed den nya
lanken beror pa avstand till byggnader, bullerskyddséatgarder och vagutformning som ar oklart i dagslaget.

Framkomlighet: Barriareffekter

BedOdmning: Férsamring

Den nya vaglanken i Gster innebar att samhallets bebyggelse hamnar pa den nordvastra sidan av vagen,
medan skogs- och friluftsomradet med motionsspar hamnar pa den ostra. Detta skapar en tydlig barriar
mellan bebyggelsen och rekreationsomradet. Effekten blir sarskilt pataglig for skolan, forskolan och
idrottsplatsen, som idag har en nara och lattillganglig koppling till skogsomradet men som genom vagens
placering kommer att avskiljas fran detta. Atgarder som underléttar passage éver vagen kan till viss del
mildra barriareffekten, men en betydande paverkan kommer &anda att kvarsta.

Intrdng och ytansprak

Den nya vagstrackningen blir ungefar 1,4 kilometer. Vagstrackning kan dras 6ster om befintligt motionsspar,
men passerar da i stallet genom omrade med fornlamningar. Vagen kommer behova passera nara eller
genom skogsomradet sydost om Vaderstad och darmed begransa tillgangligheten till det.

Den ostliga strackningen kommer ocksa paverka mojligheterna att anlagga camping och boende vid
rekreationsomradet och elljussparet, som en del av planomradet fér upplevelsecentret for mat.

Beddmd kostnad

Kostnaden for atgarderna bedéms mycket grovt till 30 — 56 mnkr, exklusive kostnader for trafikatgard 1.
Kostnaden baseras pa schablonkostnader for lopmeter landsvag med tv& nya korsningar till befintliga vagar.

5.2.5 Trafikatgard 2B — alternativ 3

Beskrivning

Trafikatgard 2B alternativ 3 innebar att en ny lank anlaggs mellan lanken fran trafikatgard 2A och vag 918. |
samband med denna lank stangs Vallbergsvagens koppling till vag 918 och vag 515. Detta innebar att den
sodra delen av Vallsbergsvigen endast kommer trafikeras av lokaltrafik, medan passerande trafik anvander
den nya lanken.

Framkomlighet: Gang- och cykel

Beddmning: Forbéattring

Fler 6vergangstallen och passager for cyklister samt mindre trafikfloden i centrala Vaderstad paverkar
restiderna for gang- och cykeltrafiken positivt.
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Framkomlighet: Kollektivtrafik

Bedomning: Overlag forsamring

Hastighetsdampande atgarder forlanger restiderna genom Vaderstad, om busslinjer gar i befintlig strackning.
Effekten mildras om antalet hallplatslagen minskar.

Framkomlighet: Bil

BedOdmning: Effekt varierar

Restider forkortas for genomfartstrafik i dst-vastlig riktning. For trafik i nord-sydlig riktning innebéar trafikering
av den nya anslutningen mot vag 918 i stéllet fér mot Vallsbergsvagen en omvéag och darmed langre restid.
For 6vriga resor forlangs restiderna av hastighetsdampande atgarder.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en overflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar forsamrar framkomligheten for biltrafiken.

Framkomlighet: Godstrafik

Beddmning: Effekt varierar

Restider forkortas for genomfartstrafik i 6st-vastlig riktning. For trafik i nord-sydlig riktning innebar trafikering
av den nya anslutningen mot vag 918 i stéllet fér mot Vallsbergsvagen en omvéag och darmed langre restid.
En stor del av godstrafiken behover dock inte passera korsningen mellan Folkungavégen och
Vallsbergsvagen, utan kan passera nya korsningar som har utformats med hansyn till godstrafikens
framkomlighet. For 6vriga resor forlangs restiderna av hastighetsdampande atgarder.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en overflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar forsamrar framkomligheten for godstrafiken.

Framkomlighet: Jordbrukstrafik

Bedomning: Overlag férsamring

Hastighetsdampande atgarder p& Folkungavagen, dar den stérsta delen trafiken med jordbruksmaskiner
sker, kommer att innebara forsamrad framkomlighet. Hur stor forsamringen blir beror pa hur skarpa atgarder
som anlaggs.

Anlaggandet av en ny vaglank bedéms inte paverka framkomligheten for jordbrukstrafiken, da det ar en
mycket liten del som skulle anvanda den och den samtidigt inte bidrar till att sanka trafikflodena pa
Folkungavagen pa nagot patagligt satt.

Trafiksakerhet: Gang- och cykel
BedOdmning: Forbattring

Hastighetsdampande atgarder och mindre trafik i centrala Vaderstad minskar bade risken och konsekvensen
av olyckor.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en overflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar kan forvantas forbattra trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafiken utmed de delar av Vallbergsvagen,
dar trafikflodena minskar, men forsamra trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken utmed de delar av
Folkungavagen, dar trafikflodena tkar.

1094970 trafikutredning for vaderstad_reviderad 20260304.docx 2026-03-05 | Sida 49 av 55



Trafikutredning for Vaderstad

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 1094970 Revision: 3.0

Trafiksékerhet: Bil
Bedomning: Overlag forbattring

Fler korsningar for biltrafiken kan innebéara storre olycksrisk, men det beror till stor del p& hur korsningarna
utformas.

Hastighetsdampande atgarder och lagre trafikfloden i centrala Vaderstad minskar olycksrisken dar.

Trygghet for oskyddade trafikanter
BedOdmning: Forbattring

Hastighetsdampande atgarder forbattrar tryggheten for oskyddade trafikanter, da det tydliggor och forenklar
passage dver vagen. Dessutom kan mindre trafikfléden i de centrala delarna av Vaderstad, dar oskyddade
trafikanter i hdgre utstrackning vistas innebéra en forbattrad trygghet for dessa.

Fler separerade gang- och cykelvagar ger fler mgjligheter att fardas utan biltrafiken alltfor nara inpd, under
forutsattning att dessa ar sammanhangande och att passager och kopplingar till andra gang- och cykelvagar
finns.

Eventuella atgarder for att uppmuntra en éverflyttning av genomfartstrafik fran Vallsbergsvagen till nya
lankar kan forvantas forbattra tryggheten for oskyddade trafikanter utmed de delar av Vallbergsvagen, dar
trafikflodena minskar. Utmed delar av Folkungavagen, dar trafikflodena okar till foljd av atgarderna blir
forsamringen av tryggheten for oskyddade trafikanter begransad, pa grund av de atgarder som anlaggs dar
som en del av trafikatgard 1.

Boende- och vistelsemilj6
BedOdmning: Forbattring

Buller- och vibrationssituationen i centrala Vaderstad och utmed Vallsbergsvagen bedéms forbattras,
eftersom bade trafiken som helhet och den tunga trafiken minskar. Effekten av de hastighetsbegransande
atgarderna kan vara bade positiv eller negativ, beroende pa placering och utformning. Buller- och
vibrationssituationen utmed den nya lanken i Gster beror pa avstand byggnader, bullerskyddséatgarder och
vagutformning som éar oklart i dagslaget.

Framkomlighet: Barriareffekter

Beddmning: Forsamring

Den nya vaglanken i dster innebar att samhallets bebyggelse hamnar pa den nordvastra sidan av vagen,
medan skogs- och friluftsomradet med motionsspar hamnar pa den ostra. Detta skapar en tydlig barriar
mellan bebyggelsen och rekreationsomradet. Effekten blir sarskilt pataglig for skolan, forskolan och
idrottsplatsen, som idag har en nara och lattillganglig koppling till skogsomradet men som genom vagens
placering kommer att avskiljas fran detta. Atgarder som underléttar passage éver vagen kan till viss del
mildra barriareffekten, men en betydande paverkan kommer &nda att kvarsta.

Intrang och ytansprak

Den nya véagstrackningen blir ungefar 1,6 kilometer. Vagstrackning korsar befintligt motionsspar och gar i
narheten av omrade med fornlamningar. Vagen kommer ocksa att utgéra en barriar mellan skolan, forskolan
och 6vriga orten pa ena sidan och det naraliggande skogsomradet sydost om orten, vilket minskar barns
tillganglighet till gronomraden.
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| sydvast kommer den nya vagen passera genom ett skogsomrade och darmed begransa tillgangligheten till
det.

Beddmd kostnad

Kostnaden for atgarderna bedéms mycket grovt till 40 — 76 mnkr, exklusive kostnader for trafikatgard 1.
Kostnaden baseras pa schablonkostnader for [opmeter landsvag med tre nya korsningar till befintliga vagar.

5.3 Analys av atgarder utifran fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillampas av Trafikverket for att sakerstélla en god resurshushallning och for att atgarder
ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Den &r vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstalla
effektiva och hallbara I6sningar.

1. Ténk om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Det som kan vara aktuellt vad galler detta steg for orten Vaderstads del kan exempelvis vara forbattrad
mojlighet till hemarbete for personal eller boende i samhéllet eller subventionerade resor med
kollektivtrafiken. Detta &r ett arbete som bdr géras i samordning mellan region, kommunen och
arbetsgivare i Vaderstad. Effekterna av det faller dock utanfér ramen av den har utredningen.

Atgarder som faller under steg ett som mer direkt berérs av utredningen ar évervagandet av storleken p&
exploateringarna eller om de ens ar nodvandiga. Det skulle ha en stor paverkan pa trafikmiljon i orten,
men det skulle sannolikt ocksa hamma ortens utveckling. Det skulle dessutom ha begransad effekt pa
att minska trafiken i samhallet, totalt sett. Om efterfragan pa bostader eller den typen av verksamheter
som planeras finns, s& skulle de anlaggas nagon annanstans och bidra till trafikfloden dar, om de inte
anlaggs i Vaderstad.

For Vaderstads utveckling behéver exploateringar kunna ske och ortens lage och befintliga
verksamheters karaktar gor att alternativen till bil- och godstrafik ar sma.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

De nyligen inférda hastighetsbegransningarna for Vaderstad faller under detta steg. | dvrigt kan det
ocksa handla om 6kad turtathet i kollektivtrafiken. Detta skulle naturligtvis bidra till en battre tillganglighet
till samhallet, men skulle sannolikt ha begransad effekt pa storleken pa den Gvriga trafiken.

Effektivare logistiklosningar forutsatts ligga i varje verksamhets intresse att sjalva uppna.

3. Byggom
Det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Trafikatgard 1 faller under detta steg och bidrar pd manga satt till en forbattring av trafikmiljon i

Vaderstad, men bidrar inte till att en tillrackligt god trafiksdkerhets- och trygghetssituation samt god
boende- och vistelsemiljé kan skapas, med hansyn till de férvantat 6kade trafikflédena.
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4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Trafikatgard 2A och 2B alternativ 0-1, trafikatgard 2B alternativ 2 och trafikatgard 2B alternativ 3 faller
under detta steg. Att dessa atgarder aktualiseras ar en foljd av att foregdende steg inte formar uppfylla
samtliga mal for funktion, sakerhet och utveckling.

5.4 Sekundéara konsekvenser

Den tillkommande trafiken frn de planerade exploateringarna och Vaderstad AB:s utdkade verksamhet
orsakar ocksa sekundara effekter som inte ar kopplade till nAgon av de studerade trafikatgarderna:

e Okad efterfragan pa parkering
Fler besdkande till centrala Vaderstad kommer att 6ka efterfrdgan p& parkering. Det kravs sannolikt
ett flertal atgarder for att I16sa detta. Fler parkeringsytor ar naturligtvis en lsning, men
parkeringsplatser ar ytkravande och kan vara svara att tillskapa i tillracklig omfattning inom ett
acceptabelt gangavstand fran malpunkterna. Darfor bér mojligheten till ett effektivare utnyttjande av
befintliga parkeringar studeras. Eftersom efterfragan pa parkering for turistiskt &Andamal sannolikt inte
ar som storst samtidigt som verksamheter som skola, forskola och andra vardagliga verksamheter
har sin mest intensiva verksamhet bor deras parkeringar tidvis kunna upplatas. Andra atgarder som
kan minska efterfrdgan pa parkering bor studeras, exempelvis turistbusstrafik mellan
Upplevelsecentret for mat och centrala Vaderstad. Det skulle kunna ingd som en del av intradet till
Upplevelsecentret for mat. Ett annat ar lanecyklar vid Upplevelsecentret for mat.

e Bulleratgarder
De 6kade trafikmangderna kommer att orsaka buller utmed sin omgivning, oavsett vilka vagar de tar.
Atgarder for att uppna goda bullermiljoer kan behévas.

e Passager
Nya vaglankar och storre trafikfloden skapar barridreffekter och kan forsamra tillgangligheten for
manniskor att nd méalpunkter. Trafikatgard 1 &r en atgard for att avhjalpa det i befintlig miljé, men
med nya exploateringar, vagar och storre trafikfloden kan passagebehovet behdva studeras vidare
for att séakerstalla manniskors tillganglighet till bostader, verksamheter och rekreationsmiljéer.
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6 Rekommendation

Utredningen rekommenderar foljande:

1094970

Ny vaglank behdvs vid exploateringar men inte i nulaget

De problem vad géller trafiksdkerhet och trygghet som upplevs i Vaderstad i nulaget motiverar inte
anlaggandet av en ny vaglank, utan kan till stor del avhjalpas med mindre atgarder av den typ som
ingar i trafikatgard 1.

De tre planerade exploateringarna kommer inte heller motivera genomférandet av en ny vaglank
under overskadlig framtid, eftersom utbyggnaden av dessa sker stegvis och d& dven 6kningen av
trafikfloden. Nar samtliga ar fullt utbyggda bedéms dock inte trafikatgard 1 vara tillrackligt for att
uppna en 6nskad situation vad galler trygghet och trafiksékerhet for boende och oskyddade
trafikanter, med de trafikfléden som kan forvantas. Enligt kommunens beddmning kan detta behov
uppsta inom 15-20 &r. En handlingsplan behovs, sa att tgarder kan genomféras allteftersom behov
uppstar.

En sadan handlingsplan bor aven beakta Trafikverkets fyrstegsprincip, dar nyanlaggning av
vagstrackor ar aktuellt forst efter att atgarder for att minska resebehovet, optimera befintligt
trafiksystem eller begransade ombyggnader av befintlig infrastruktur har utvarderats.

Rekommenderat alternativ for ny lank

| forsta hand rekommenderas att trafikatgard 2B alternativ 2 studeras vidare och i andra hand
trafikatgard 2B alternativ 3. UtifrAn konsekvensanalysen i kapitel 5.2 framgar att dessa alternativ
skapar flest positiva effekter rérande trafikmiljon samt boende- och vistelsemiljon.

Trafikatgard 2B alternativ 2 har storst potential att avlasta Vallsbergsvéagen, da den kan utgéra det
naturliga vagvalet mellan det nya upplevelsecentret/verksamhetsomradet och centrala Vaderstad
samt mellan E4/vag 515 och Véaderstad AB. Detta forutsétter att strdckan dras i narheten av
samhallet, det vill saga inte alltfor 1angt 6sterut, samt att angéring till
upplevelsecentret/verksamhetsomradet inte sker mot vag 515. | sddana fall kommer
Vallsbergsvagen fortfarande vara det naturliga vagvalet mot centrala Vaderstad.

Trafikatgard 2B alternativ 3 har storst potential att avlasta bdda genomfartsvagarna i centrala
Vaderstad. Det skulle dock krava bade skarpa framkomlighetsdampande atgarder pa befintliga
vagar i centrala Vaderstad samt att strackningen dras pa ett sddant satt att det uppfattas som en gen
vag for genomfartstrafiken i st-vastlig ritkning. Darfor ar det osakert om effekten blir s& stor i
verkligheten som i teorin. Det &r ocksa det alternativ som kraver langst ny vagstrackning.

Eftersom forutsattningar som geoteknik, kulturmiljé, fornminnen och rekreationsomraden annu inte
har utretts i detalj, krvs vidare studier innan ett slutgiltigt beslut om lamplig stréackning kan tas.

Alternativ som inte avlastar Vallsbergsvagens sédra del bedéms inte kunna uppfylla 6nskad situation
vad galler trygghet och trafiksékerhet for boende och oskyddade trafikanter, med de trafikfléden som
kan forvantas efter att upplevelsecentret/sodra verksamhetsomradet har byggts ut.

Ovriga méjliga atgarder

Med ny vaglank har kommunen stérre méjlighet att ta 6ver vaghallarskapet for delar av det statliga
vagnatet inom Vaderstad. D& har man daven mojlighet att genomfora skarpare atgarder for att
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forbattra trafiksdkerheten och tryggheten for boende och oskyddade trafikanter &n om Trafikverket ar
vaghallare.

Fler gang- och cykelkopplingar kan anlaggas inom bostadsomradena i Vaderstad sa att fotgangare
och cyklister inte behéver fardas langs Vallsbergsvagen och Folkungavagen i samma utstrackning.
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