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Orientering

Detaljplanens syfte ar att mojliggora expansion av Vaderstad AB:s
industriverksamhet. Syftet dr dven att mojliggora en ny gata for att avlasta
centrala Vaderstad fran tung trafik. Ny bebyggelse anpassas med hansyn till
laget vid Vaderstads entréer och synligheten fran slattlandskapet runt
omkring.

Malet med detaljplanen &r att tillgodose foretagets behov av
verksamhetsmark i Vaderstad, vilket mojliggor utveckling av det lokala
néringslivet. Planen bidrar pa sa satt till att uppna ett battre naringslivsklimat
i kommunen.

Samrad om planforslaget

Plansamrad genomfordes under tiden 2025-02-03 — 2025-03-17.
Planforslaget har remitterats till berérda myndigheter och organisationer
samt grannar enligt fastighetsforteckning upprattad 2025-01-27.

Oppet hus anordnades den 25 februari i Folkungasalen i Vaderstad.
Minnesanteckningar fran motet bifogas denna samradsredogorelse. Motet
annonserades i Ostgota Correspondenten 1 februari 2025. Information om
motet delgavs berdrda och sakédgare via brev.

Samradshandlingar

. Detaljplanekarta i skala 1:1000 med tillhérande bestimmelser, daterad
2025-01-17

. Planbeskrivning

. Behovsbeddmning av miljobeddmning

. Fastighetsforteckning

. Grundkarta

Postadress
Mijdlby kommun
595 80 Mjslby

010-234 51 20

Besoksadress Telefon www.mjolby.se Organisationsnummer
Stadshuset 010-234 50 00 samhallsbyggnad@mijolby.se 212000-0480
Burenskoldsvagen 11-13 Telefax



Samrédsredogérelse 2 (34)

Inkomna yttranden
Totalt har 17 yttranden inkommit enligt nedan:
For att mojliggora publicering av samradsredogorelsen pd kommunens webb
har privatpersonernas namn strukits fran redogorelsen. Namnen framgar av
fristdende dokument som finns tillgangligt for berdrda beslutsfattare.

Inkommande | Synpunkter | Inga Sid

datum synpunkter
Myndigheter
Lansstyrelsen Ostergdtland 2025-03-20 X 3
Lantmaéterimyndigheten 2025-03-13 X 7
Trafikverket 2025-02-28 X 11
Kommunala ndmnder/kontor samt bolag etc.
Miljondmnden 2025-03-24 X 12
Kommunstyrelsens forvaltning 2025-03-13 X 14
Byggnamnden 2025-03-28 X 15
Vattenfall 2025-03-17 X 16
Ostgotatrafiken 2025-03-17 X 17
Lantbrukarnas riksférbund (LRF) 2025-02-10 X 18
Tekniska verken 2025-03-10 X 19
Privatpersoner
Yttrande 1 2025-01-31 X 19
Yttrande 2
Privatperson och HSB Vaderstad 2025-03-14 X 20
Storgardsvégen
Yttrande 3 2025-02-17 X 21
Yttrande 4 2025-02-20 X 23
Yttrande 5 2025-02-28 X 25
Yttrande 6 2025-03-14 X 26
Yttrande 7 2025-03-13 X 27
Samradsméte 2025-02-25
Folkungasalen Vaderstad, k1 18-20 | 2025-02-25 X 28

Nedan redovisas de yttranden som innehaller synpunkter samt kommunens
kommentarer till synpunkterna. Flertalet synpunkter berér den i samréadet
foreslagna forbifarten som infor granskningen tagits bort fran detaljplanen.
Motivet till detta och 6vergripande svar pa synpunkterna besvaras darfor
samlat nedan under rubriken Information om trafikutredning och planerade
trafikatgirder i Viiderstad.
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Myndigheter

Lénsstyrelsen

Detaljplanens 6verensstimmelse med oversikisplanen
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanen

overensstammer med oversiktsplanen.

Lansstyrelsens synpunkter - provningsgrunder enligt 11 kap. 10 §
PBL

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap. 10 §
PBL och nu kanda forhallanden att fragor som ror, riksintressen 3 kap. MB
och miljokvalitetsnormer, ska l6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet
med vad som anges nedan. | annat fall kan Lansstyrelsen komma att prova
kommunens beslut att anta detaljplanen.

Riksintressen 3 kap. MB Kulturmiljo

Planomradet ligger i narheten av riksintresset Omberg — Takernomradet.
Lansstyrelsen anser av det underlag som nu finns ar placering och hojder
godtagbara. Vad galler gestaltningen har kommunen pa ett bra vis arbetat
med att minska uttrycket av kompakta volymer genom sektionsindelning av
fasader och fargsattning av fasader i matta naturnara kulorer. Kuléren
0502-Y ar emellertid inte lamplig att ha pa stora fasadytor annat an pa
mycket sma detaljer. Stora vita ytor kommer upplevas som alltfor
dominanta i landskapet. Slutgiltig bedomning om paverkan pa
landskapsbilden kan goras forst efter att kommunen tagit fram en MKB.
Forutsatt att anpassningar sker enligt ovan beskrivet, ser Lansstyrelsen inte
att detaljplanen ett patagligt negativt vis forsvarar lasbarheten av
kulturlandskapet inom riksintresset.

Totalforsvar

Planomradet omfattas av tre riksintressen for totalforsvarets militdra del.
Riksintressena som omfattas ar influensomrade for luftrum for Malmens
flygflottiljflygplats respektive Karlsborgs ovningsflygplats, samt
stoppomrade for hoga objekt. Inom dessa riksintresseomraden foreligger
restriktioner for hoga objekt. Som hoga objekt raknas byggnader och andra
byggnadsverk 6ver 45 meter fran marknivan inom sammanhallen
bebyggelse och 6ver 20 meter utanfér sammanhallen bebyggelse.
Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att planforslaget inte paverkar
riksintressena negativt.

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen forutsatter att kommunen redogér 16sningen for hur
Hygnestadbacken ska hanteras for att inte begransa mojligheten att klara
MKN i berorda forekomster. Dagvattenbehandlingen inom industritomten
kommer att regleras i samband med miljéprévningen. Foreslagna l6sningar
for omledning och fordrojning av dagvatten utanfor industritomten
uppmuntras och bor inarbetas i detaljplanen. Lansstyrelsen saknar
uppgifter om hur den nya vagens dagvatten ska omhandertas och hur detta
paverkar mojligheten att klara MNK, vilket behover tillféras. Infor den

fortsatta planeringen vill Lansstyrelsen uppmarksamma att
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Hygnestadbackens ID bor anges och att det ar backen som ar recipienten
for aktuella dagvattenutslapp.

Strandskydd

For de icke kulverterade delarna av Hygnestadb&cken rader strandskydd,
vilket kommunen avser att upphava. Enligt 7 kap. 18 c § MB aberopar
kommunen skal 1 “redan ansprakstaget omrade” och skal 4 "utvidga en
pagaende verksamhet”, vilket Lansstyrelsens godkanner. Dock ser inte
Lansstyrelsen skal 2 “val avskilt fran stranden” som tillampbar eller
behovligt i detta fall.

Hdlsa och sdkerhet Buller

Lansstyrelsen forutsatter att bullerfragan kommer att fa en bredare
belysning i kommande MKB, dar dven den nya vagens effekter for
bullerpaverkan redovisas. Betrdffande samradshandlingens redovisning vill
Lansstyrelsen papeka att det dven férekommer lagfrekvent ljud/buller fran
anlaggningen. | fortsatta analyser behover dven lagfrekvent ljud/buller ing3,
liksom vilken hansyn som har tagits och kommer att tas.

Lénsstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL
Hushéllning med mark- och vattenomrdden

Jordbruksmark

For planomradets del norr om vag 942 anser Lansstyrelsen att
ianspraktagandet av brukningsvard jordbruksmark ar ett vasentligt
samhallsintresse och att behovet inte kan tillgodoses pa ett
tillfredsstillande sitt genom att ta annan mark i ansprak. Aven den
planerade nya vagen ar ett vasentligt samhallsintresse. | den kommande
planhandlingen och MKB behover det redovisas vilka utredningar och
overvaganden som ligger till grund for valt strak och for att undvika eller
begrénsa intranget i jordbruksmark for vagen. Se mer under Trafik

Naturvarden
Enligt planhandlingen berdrs tre typer av biotopskyddade miljoer. Alléerna

och vissa &kerholmar ska bevaras enligt planen, vilket &r bra. Ovriga berérda
miljoer kommer, i den utstrackning som intrang inte kan undvikas, att
behova hanteras genom sarskild provning. Se vidare under Biotopskydd
nedan.

Friluftsliv

Forbifarten inkraktar pa friluftsomradet runt hembygdsgarden. |
planhandlingen lyfts endast paverkan pa elljussparet dar en vagovergang
behover skapas. Planen kan med férdel kompletteras med redogdrelse for
paverkan pa ovriga friluftsvarden.

Trafik

Lansstyrelsen anser att en omledning av trafiken ar av vikt for sékerhet och
miljo i samhaéllet. Den féreslagna dragningen av den nya vagen paverkar
naturobjekt och jordbruksmark. Som namns i plan-handlingen finns det
flera faktorer bakom nuldget med tung trafik genom orten och det finns
planer for trakten som kan leda till ytterligare forandrat trafikflode. Infor
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granskning behover de trafiklésningar som valjs motiveras tydligt fran ett
miljoperspektiv, bade vad avser avsikten att begransa storningar for
befintliga bebyggelsemiljoer, minska risken for olyckor och sa langt moijligt
begrédnsa intrangen pa skyddsvarda miljoer (jordbruksmark och
naturvdrden/biotopskydd).

Regional tillvaxt

Lansstyrelsen anser att detaljplanen ar mycket angelagen utifran regionalt
tillvaxtperspektiv. Foretaget Vaderstad AB har grundats i Vaderstad och
utgor en avsevard arbetsgivare i lanet. Det ar idag den fjarde storsta privata
arbetsgivaren. Mojligheter att kunna expandera verksamheten bedéms
darfor vara av yttersta vikt for lanet.

Vaderstad utgor ocksa ett efterfragat besoksmal i lanet med bland annat,
Centralkonditoriet, Vaderstad Centralkrog, Marcuskréftan,
Byggnadsvardskompaniet med flera verksamheter som féranleder besok.
Samhallet ligger ocksa i narheten av Naturum Takern, vilket ofta utgor
kombinerade besok. En ny vag ar en viktig del for att starka potentialen for
bade industrin och beséksnaringen i Vaderstad.

Dagvatten

Enligt dagvattenutredningen ar det nédvandigt att backen omleds for att
kunna hantera slackvattenhanteringen. Detaljplanen ar dimensionerad for
10-arsregn vilket Lansstyrelsen inte anser ar tillrackligt. 10-arsregn kommer
inte vart tionde ar utan kan dven komma flera ganger pa ett och samma ar
och kan leda till att fordrojningsanlaggningen braddar, trots att den har
overkapacitet.

Férorenad mark

Lansstyrelsen instimmer i den bedémningen att infor gravarbeten pa
fastigheten 6vervaga och i samrad med tillsynsmyndigheten besluta om
ytterligare provtagning behdvs. Det vill sdga en kontakt med Lansstyrelsen
om ytterligare provtagning behovs innan gravarbeten samt dven hur
eventuella schaktmassor ska hanteras.

Enligt den miljotekniska markundersdkningen har bekampnings-medel
analyserats och ”Inga halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde fér mindre
kdnslig markanvandning, MKM, har patraffats”. Dock finns det inga NV-
riktvarden for bekdampningsmedlen glyfosat och AMPA. | undersékningen
har man jamfort mot kanadensiska riktvdarden. Uppmatt varde for glyfosat
overstiger ekologiska riktvarden i tva av tre analyserade prover.
Lansstyrelsen anser att detta ar nagot som bor beaktas framover till
exempel vid markarbete for att inte riskera sprida fororeningar till ytvatten
sasom Hygnestadbéacken.

Lénsstyrelsens synpunkter enligt annan lagstiftning
Har redovisas Lansstyrelsens synpunkter i fragor som har betydelse for
planens genomforbarhet.

Arkeologi
Tidigare arkeologiska utredningar har tagits fram i samband med
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narliggande detaljplan. Med anledning av det bedomer lansstyrelsen att en
arkeologisk utredning kravs for att aktuella detaljplanen. Detta for att
faststalla om ytterligare, idag okdnda fornlamningar forekommer. En
begaran om arkeologisk utredning har inkommit till [ansstyrelsen. Nar
utredning har utforts kan lansstyrelsen bedéma om planomradet kommer
att beréra nagra fornlamningar och vilka atgarder som i sa fall kommer att
kravas.

7 kap. miljébalken (1998:808), Biotopskydd

Diken finns i planomradets Ostra del. Infor granskning kommer dispens fran
generella biotopskyddet sokas. Lansstyrelsen uppmarksammar att om
Hygnestadbacken leds om sa ar det lampligare att biotopskyddet samproévas
med tillstandsprévningen for vattenverksamhet.

Den nya vagen kommer att beréra backen, vilket kommunen avser att s6ka
dispens for. Om det finns sarskilda skal, far dispens fran forbudet ges i det
enskilda fallet. Det viktigt att i ansdkan redogora for naturvarden,
utreda/redovisa. alternativa l6sningar, motiverar sarskilda skal noggrant
och foreslar skydds- och kompensationsatgarder.

Det finns dven fem dkerholmar som omfattas av generellt biotopskydd. Det
framkommer inte huruvida kommunen avser soka dispens for dessa. Om
det finns sarskilda skal, far dispens fran férbudet ges i det enskilda fallet.
Det ser dven ut som att gatan riskerar att slacka ut biotopskyddet for
ytterligare akerholmar som efter anldggandet av gatan inte langre helt
kommer omges av akermark eller kultiverad betesmark. Ansékan om
biotopskydds-dispens behéver saledes dven omfatta eventuella sadana
atgarder. Det ar viktigt att ansékan om dispens skickas in i god tid for att
kunna behandlas innan detaljplanen ska antas.

9 kap. miljdbalken (1998:808), Miljéfarlig verksamhet

Parallellt med planlaggningen genomfors tillstandsprovning infér industrins
utdkning. Det ar viktigt processerna med dessa bada provningar
koordineras pa ett lampligt satt.

11 kap. miljsbalken (1998:808), Vattenverksamhet

Kulverten tillhér markavattningsféretaget. Omledning av Hygnestadbacken
kan krava en tillstandsproévning for den nya strackningen dar omprévningen
av markavvattningsforetagen ingar.

Undersokning om betydande miljopéaverkan

Kommunen beddmer att ett genomforande av detaljplanen kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens
beddémning. En strategisk miljbedomning har tagits fram och infor
granskning ska en miljokonsekvensbeskrivningens upprattas. Samrad om
MKB avgransning och omfattning har skett med Lansstyrelsen, drende
1214-2024.

Miljskonsekvensbeskrivning
Enligt planhandlingen kommer MKB att tas fram infér granskningen. Det
vore till planens fordel om MKB togs fram infér samradet. Infor kommande
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planarbete valkomnar lansstyrelsen kommunen att samrada separat om
MKB innan detaljplanen stélls ut pa granskning. Dels for att lansstyrelsens
ska dven kunna ge radgivande synpunkter som har betydelse for
detaljplanen. Dels for att géra en fullstandig bedémning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

o  Kommunen vidhdller att vitt dr limpligt pd delar av tillkommande
fasadytor, utifrin regleringen av maximal andel (70%). Vita
fasadavsnitt dterfinns bdde pd befintliga industribyggnader inom
planomridet och pd ladugdrdar och ekonomibyggnader i det
omgivande landskapet. Det utgdr frin befintligt, etablerat firgspektra
i relativt matta kulorer.

e Daguattenhanteringen och pdverkan pd recipienten avseende MKN
har utretts vidare infor planens granskning. Planhandlingarna har
kompletterats med detta och bedoms inte dventyra mojligheten att
klara MKN.

o Justering av dberopade skil kopplat till upphivande av strandskyddet
inom planomridet har gjorts i planbeskrivningen.

o Trafikbuller och kumulativa effekter av verksamhetsbuller och
trafikbuller har utretts och kompletterats planhandlingarna.

o Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan, som dven kunde fungera
som anslutningsvdg till Viderstad AB, har utgdtt ur planen.
Planférslaget for bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvil inte en
sddan losning i framtiden. Det har i samband med planliggning och
miljoprévning for foretagets utveckling framgitt att det inte krivs en
sddan vig inom dverskddlig tid, vilket dven dr vighillaren
Trafikverkets bedomning. Kommunen anser dirfor inte att gatan ir
motiverad att ha kvar i detaljplanen.

e  Foreslagen daguvattenhantering och dimensionering foljer Svenskt
vattens rekommendationer.

e Resultatet av pdgdende arkeologisk utredning etapp 1 och 2 kommer
att bearbetas infor planens antagande. Detta dr ett resultat av
Linsstyrelsens ca tvd dr linga handliggningstid for beslut om
arkeologisk utredning.

Lantmdterimyndigheten

For plangenomforandet viktiga fragor dér planen behdver forbéttras

Otydlig redovisning

Bestimmelsen Trafik dr svar att tyda i plankartan, det rekommenderar att
detta ses 6ver. Bristen kan innebdra att tydlighetskravet i 4 kap. 32 § 2 st.
PBL inte ar uppfyllt.

Lite for otydlig redovisning av innehall i och konsekvenser av
exploateringsavtal
I planbeskrivningen anges att ett exploateringsavtal ska tecknas i senare

skede. Nar avsikten ar att teckna exploateringsavtal ska kommunen enligt 4
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kap. 33 § 3 st. 2 men. PBL redovisa avtalens huvudsakliga innehall liksom
konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stod av ett
eller flera sddana avtal i planbeskrivningen. Detta ska enligt 5 kap. 13 § PBL
goras redan i samradsskedet.

Lantmateriet konstaterar att lagstiftaren har avsett att exploatdrens samtliga
ataganden ska redovisas pa en 6versiktlig niva, men dar det anda ska ga att
bedéma vad atagandena innebar. Lantmateriet bedomer att handlingarna i
dess nuvarande skick inte ar tillrackligt tydliga och bor kompletteras.

Redovisningen behover enligt Lantmaéteriets mening forbattras och vara mer
konkret kring:

e vilka omraden som avses for Overlatelser eller upplatelser (helst
redovisade pa kartor)

e vilka fysiska anldggningar exploatdren ska utfora och vilken
standard de ska ha

o vilka olika kostnader som exploatoren atar sig att betala

e ataganden om att betala eller inte krdva ersattningar

e tidplan f6r utbyggnad av de anldggningar som avtalet omfattar

e om exploatdren ska stélla en sdkerhet for ataganden enligt avtalet

e om det finns flera exploatorer — ansvarsfordelningen mellan dem

Lantmateriet konstaterar vidare att det saknas redovisning av
konsekvenserna av att kommunen avser att planen ska genomforas med
stod av exploateringsavtal, vilket maste redovisas. Lantmateriet har tagit
fram ett material med information om regelverket vid “Redovisning av
genomforandeavtal i planbeskrivning” och tre exempel pa hur redovisning
av innehall och konsekvenser kan se ut i en planbeskrivning. Anvand garna
detta material som inspiration. Ni hittar det via foljande lank pa
lantmateriet.se

I detta fall 4r redovisningen inte sa tydlig som krévs for att man ska kunna
beddéma omfattningen av exploatdrens samlade ataganden genom att lasa
planbeskrivningen. Lantmateriets lagstadgade uppgift — att i samradsskedet
lamna réd till kommunen i de fall avtalsinnehallet forefaller strida mot
reglerna i 6 kap. 40-42 §§ PBL gar darfor inte att genomfora.

Delar av planen som bor forbdttras

Kontrollera fastighetsgrénser av vikt fér planldggningen
I planforslaget gar planomradesgréans i samma ldge som fastighetsgranser
som &r inlagda i den digitala registerkartan med samre lagesosadkerhet.

Lantmateriet vill pAminna om att detaljplanen inte paverkas om gransen
visar sig ha ett annat lage. Risken med att planldgga utan att ha koll pa
gransens ratta lage dr att antingen en del av planen ligger inne pa
grannfastigheten eller att det blir en remsa mellan den planlagda marken
och fram till fastighetsgransen.

Nar en grans ar osdker dr det lampligt att s snart som mgjligt utreda
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gransen och gora en gransutvisning dar man letar upp befintliga
gransmarkeringar. Visar sig gransen vara juridiskt oklar kravs det en
fastighetsbestamning for att bestaimma dess lage. Lds garna mer om
forbattring av kvaliteten pa fastighetsgrénser i grundkartan i Lantmateriets
informationsblad via denna lank.

Nar gransens ldge ar klarlagd ar det viktigt att anpassa planen efter
eventuella forandringar av fastighetsgransens lage. GIom inte att rapportera
in eventuella forbattringar av granspunkters lagesosdkerhet, genom att
kommunen gor en s kallad DRK-leverans till ajourhallning-DRK@Im.se i
overensstimmelse med DRK-avtalet. D4 kommer det att framga av
fastighetsgransernas redovisning i den digitala registerkartan att
lagesosakerheten &r kontrollerad samt vilka punkter som har maétts in och

vilka punkter som ar transformerade utifran inmétningarna.

Fastighetsréttsliga frédgor
I planbeskrivningen framgar olika fastighetsrattsliga atgdrder som avses

genomforas till foljd av planforslaget. Detta kan gédrna fortydligas med
kartskisser.

Lantmateriet har inte hittat ndgon beskrivning om den ratt (enligt 6 kap. 13 §
PBL) respektive skyldighet pa fastighetsdgarens begaran (enligt 14 kap. 14 §
PBL) som kommunen har att 16sa in de allmdnna platserna med kommunalt
huvudmannaskap utan stod av Overenskommelse. Det ar viktigt att det finns
en sadan beskrivning for att berdrda fastighetsdgare ska forsta vilka
rattigheter och skyldigheter som detaljplanen medfér.

Det tycks finnas ledningsratter inom planomradet som inte omfattas av u-
omrade. Om befintliga ledningar ska ligga kvar i nuvarande lage inom
kvartersmark kan u-omrade med fordel laggas ut i detaljplanen. Pa detta satt
blir det tydligt att omradet ska vara tillgangligt for ledningar bade vid

lovgivning och vid annan anvandning av detaljplanen.

Ovrigt

I plankartan har egenskapsgrans och kombinerad administrativ och
egenskapsgrans anvénts. Bland planbestimmelserna tycks redovisning av
administrativ grans saknas.

I planbeskrivningen kan det med fordel framga vilka foreskrifter och
allmanna rad som tillimpats f6r det aktuella planarbetet.

I planbeskrivningen finns pa sidan 6 en redovisning av vilka befintliga
detaljplaner som finns inom planomréadet. Glom inte att kontrollera sa att
gallande plan / planer och eventuella fastighetsindelningsbestammelser
fortfarande gar att genomfora efter att den aktuella planen fatt laga kraft.

I planforslaget foreslas strandskyddet upphavas for kvartersmark. Kan det
eventuellt behdva upphévas pa fler delar da ny vag ska anldggas (allman
platsmark gata)?

Upplysning
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Lantmateriet har inte ndrmare tittat pa gransers noggrannhet, eventuella
samfélligheter eller 6vriga rattigheter inom omradet. Om det inte ar gjort
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rekommenderar Lantmateriet att detta ses Over.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Forindring av fastighet framgdr av plankartans grinser i relation till
befintliga grinser. Planbeskrivning fortydligas.

Samrddshandlingen dr ett forslag for dialog dir minga frigor fortfarande dr
under utredning och bearbetning. Lantmiteriets checklista for plangranskning
kan dirfor inte tillimpas fullt ut vid samrdd, utan forst vid planens
granskning, men dr likvil ett stod for fortsatt handliggning.

Kvartersmark for trafik (T) dr vigens sidoomrdde som till delar skots av
angrinsande fastighetsigare (Exploatdren), men som kommunen vill behdlla i
sin dgo for eventuell framtida cykelvig. Planbeskrivning fortydligas om
kvartersmark for trafik (T).

Exploateringsavtal har initialt och i samrddet aviserats med fokus pd
medfinansiering av trafikanliggning. Information vid samrdd kan
inte foregd forhandling om innehdll. Sjilvklart kan inte kommunen
begiira exploateringsbidrag utan stod i PBL 6:40-42. Avtalet har
forhandlats infor planens granskning och ska signeras infor planens
antagande. Planbeskrivningen uppdateras med en sammanfattning
av exploateringsavtalets innehdll och konsekvenser av foreslagna

dtgdrder.

Bestimning av nordlig fastighetsgrins dr bestilld av exploatéren.
Grundkarta och plankarta kan komma att justeras till antagande.

Inldsen av mark vid kollektivtrafikens viderskydd framgdr av
plankartans grinser i relation till befintliga grinser och motiveras
med att det dr ett allmint intresse och hor till denna breddade
vigsektion. Dd ny vig soder om vig 944 inte lingre dr aktuell utgdr
dven inldsen av mark ur denna plan. Inlosen av bostadsmark knyts
istillet till pdgdende detaljplan for Viderstad 1:1 m.fl.
(Storgdrdsvigen). Inldsen stryks ur planbeskrivningen.

Befintlig ledningsriitt for el liggs in i grundkartan, dir den saknats.
Ledningsritt behover dock inte dubbelregleras med vigledande u-
omrdde i detaljplanen, vilket skulle hindra en eventuell flytt som kan
komma att pikallas och bekostas av exploatdren i framtiden.
Planbeskrivning uppdateras om ledningsriitt.

Samridsforslagets planbeskrivning redovisar pd sid 6 hur del av
detaljplan soder om lv 942 sliicker ut byggritter. Dirutéver piverkar
inte befinliga planer. Dd viigen utgdr kan beskrivning av detaljplan
fOr bostider i soder utgd. Bostadsplanen ir pd vig att ersittas med en
ny detaljplan.

Strandskydd upphdvs inom planomrddet och sdrskilda skiil
fortydligas. Det giller diir diken dr dver 2 m vid normalvattenflode,
vilket dr svdrt att definiera.
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Trafikverket
Trafikverket har inga synpunkter pa den aktuella detaljplanen men
Trafikverket onskar en fortsatt dialog gallande utformningen av den gata
som pa sikt planeras 6verga till allmén vég.

I den aktuella handlingen namns en vagbredd pa 6 meter, Trafikverket
onskar tydliggora att minsta majliga bredd pa asfaltsytan ar 6,5 meter

(korbana 6 meter samt tva véagrenar pa 0,25 meter).

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan som dven kunde fungera som
anslutningsvig till Viiderstad AB har utgitt. Planforslaget for bostider vid
Storgdrdsvigen hindrar likvil inte en sidan 6sning i framtiden. Det har i samband
med planliggning och miljoprovning for foretagets utveckling framgdtt att det inte
krivs en siddan vig inom Gverskidlig tid. Kommunen anser dirfOr inte att gatan dr
motiverad att ha kvar i detaljplanen.

Kommunen och Trafikverket har tecknat en avsiktsforklaring om trafiksikerhetsdtgirder
pé det statliga vignitet i Viiderstad, med fokus pd oskyddade trafikanter. Detta arbete

pagir.
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Kommunala ndmnder/kontor och bolag etc.

Miljondmnden

Bakgrund

For att mota kundernas behov har Vaderstad AB for avsikt att utoka
verksamheten till att ocksa omfatta del av angransande fastighet och behdver
dérfor utdka detaljplaneomradet. Den utdkade verksamhetsytan kravs
framst for byggnation av utveckling och testverksamhet, uppstallningsytor
for fardiga maskiner, maskiner som vantar pa delar samt uppforande av en
miljostation.

Mal och syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora expansion av Vaderstad AB:s
industriverksamhet. Syftet ar dven att mojliggora en ny vag for att avlasta
centrala Vaderstad fran tung trafik.

Sammanfattning

Trafiksituationen och kommande trafikutredning

Boende i Véaderstad upplever att trafikmiljon ar otrygg, framst den tunga
trafiken till och fran Vaderstad AB samt fran Kimme bergtikt. Det finns dven
en oro for att etableringen av Matlandet kommer leda till ytterligare
trafikproblem i Vaderstad.

Trafiken har 6kat under senaste decenniet och férvantas dka ytterligare.
Detta beror dels pa att industriforetagen gér bra, dels for att persontrafiken
okat da Vaderstad har blivit besoksmal for manga.

Vaderstad AB riaknar med en fortsatt tillvaxt med en férdubblad produktion
pa sikt och kommunen planerar for ytterligare bostdder i Vaderstad vilket
ocksa genererar trafik. Det dr ddremot oklart hur stor 6kning av trafiken det
kan leda till inne i Vaderstad.

Infor detaljplanens granskning kommer det tas fram en trafikanalys utifran
kommande utveckling av orten. Det kommer &ven tas fram en
trafikbullerutredning.

Dagvatten

Hygnestadbacken ligger i dagslaget kulverterad under
verksamhetsanldggningen och medfor vissa begréansningar i val av
dagvattenanldaggning. Det finns stora férdelar om denna kunde omledas runt
anldggningen.

Inf6r detaljplanens granskning kommer en flytt av det kulverterade diket
(del av Hygnestad-bédcken) genom planomradet att studeras. Ifall
utredningen landar i att en flytt krdvs, foreslas Hygnestadbacken dras om
utanfor planomradet, intill Hastholmsbanans banvall, for att sedan ansluta
befintlig strackning mot recipienten Takern.

Mojlighet skulle da finnas att omhénderta allt dagvatten som uppstar inom
anlaggningen for fordréjning och rening. En omledning skulle dven kunna
vara fordelaktig for Hygnestadbdcken och miljokvalitetsnormen for
densamma om omledningen utfors pa ett bra sétt, men det krédvs radighet
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och tillstand for att kunna genomfora det.

Verksamhetsbuller

I dagslaget 6verskrider verksamhetsbullret riktvardena enligt verksamhetens
miljotillstand. Riktvardet for verksamhetsbuller ar enligt miljotillstandet 40
dBA nattetid och 6verskrids upp till 10 dBA, ddmpande atgarder behover
darmed vidtas.

I bullerutredningen forordas ett alternativ dar samtliga bostader forutom tva
befintliga bostader underskrider riktvardena nattetid. Vid den tekniska och
ekonomiska utredning som genomforts har det inte beddmts skaligt att
genomfora atgarder sa att 40 dBA ska innehallas vid samtliga bostader.

Beslutsunderlag
- Tjansteskrivelse - Detaljplan for del av Vaderstad Nybble 3:2 m.fl.
(Vaderstad AB), Mjolby kommun, med diarienummer MN-2024-
2287-4
- Samradsunderlag Vaderstad Nybble 3:2 m.fl, med diarienummer
MN-2024-2287.

Miljondmndens beslut

1. Miljondmnden efterfragar ett fortydligande infor granskningen om
hur miljokvalitetsnormerna (MKN) f6r dagvatten ska uppnas om de
planerade atgarderna och reningen inte kan genomforas.

2. Miljéndmnden noterar att 6verddamningsytan och dagvattendammen
beskrivs i planhandlingarna men att ytan inte finns markerad pa
plankartan.

3. Om Hygnestadbiacken och dagvattenhanteringen leds om utanfor
planomrédet ldngs banvallen till Hastholmsbanan, anser
miljondmnden att behovet av att utreda eventuell fdrorening fran
den tidigare jarnvagen bor beaktas.

4. Miljonamnden ser det som viktigt att bullerutredningarna omfattar
den totala bullerupplevelsen for narboende genom att inkludera
bade trafikbuller och verksamhetsbuller.

5. Eftersom flera utredningar fortfarande aterstar, férbehaller sig
miljondmnden rétten att lamna synpunkter i samband med
granskningsskedet

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1) Daguvattenutredningen har kompletterats infor granskningen, vilket
inarbetats i planhandlingarna. Foretaget har dven for avsikt att pd olika siitt
forbittra vattenrening inom befintlig struktur, sdsom genom filterkassetter i
strategiska ligen.

2) Dagoattenutredning har preciserat fordrdjning- och reningsbehov av
daguvatten, vilket regleras genom planbestimmelse.

3) Omledning av diket dr inte aktuellt.

4) Komplettering avseende bullereffekter har gjorts infor granskning. Denna
visar pd att det inte uppstir nidgra negativa kumulativa konsekvenser av de tvi
bullertyperna. Planbeskrivningen har fortydligats med detta.
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Kommunstyrelsens forvaltning

Kommunstyrelsen stiller sig bakom forslaget till yttrande angaende
detaljplan for del av Vaderstads-Nybble 3:2 mfl (Vaderstad AB).

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Noteras.
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Byggndmnden

Sammanfattning
Samhallsbyggnadsnamnden har stallt ut detaljplan for del av Vaderstads-
Nybble 3:2 m.fl. (Vaderstad AB) for samréd till och med den 24 mars.

Byggnamnden har fatt mojlighet att lamna synpunkter under samradet.

Samhallsbyggnadsnamnden avser att upprétta en detaljplan i Vaderstad for
del av Vaderstads- Nybble 3:2 m.fl. (Vaderstad AB). Planomréadet &r ca 62 ha
stort och dr beldget strax Oster och soder om Vaderstad centrum.
Detaljplanens syfte ar att mojliggora expansion av Vaderstad AB:s
industriverksamhet. Syftet dr dven att mojliggora en ny gata for att avlasta
centrala Vaderstad fran tung trafik. Ny bebyggelse anpassas med hansyn till
laget vid Vaderstads entréer och synligheten fran slattlandskapet runt

omkring.

Detaljplanen foreslar anvandningen industri (J), men dven odling (L),
tekniska anldggningar (E) samt trafik (T) inom kvartersmark. For allmén
plats foreslas gata (GATA), vag (VAG), park (PARK) och natur (NATUR).

Nockhojden regleras till 12 och 20 meter. 20 meters nockhdjd beddms
tillgodose det behov som finns f&r industrin. For bebyggelse narmast
Hogstadviagen regleras nockhojden till 12 meter for att bryta ned skalan vid
entrén till Vaderstad. For att mildra intrycket av den storskaliga bebyggelsen
finns ett antal bestimmelser om utformningen av fasader.

I planen foreslas utbyggnad av en uppsamlingsgata mellan Vallsbergsvéagen
och Folkungaviagen. Denna ska mojliggdra en omledning av trafiken till och
frdn Vaderstad AB sa att korsningen Vallsbergsvéagen/Folkungavégen
avlastas.

Synpunkier pa foreslagna planbestammelser
Bedomningen ar att de foreslagna planbestimmelserna for markens
anordnande och vegetation kan vara problematiska, sarskilt vad géller

tillsyn och rattslig verkan.

I plankartan finns en egenskapsbestdmmelse {or prickmark med lydelsen:
"Mark far inte forses med byggnad." Inom prickmarken finns dven tva olika

egenskapsbestammelser, n1 och n2:

e Bestammelse nl: "Graés, trad eller hdck ska finnas inom minst 70% av
egenskapsomradet. Marken fér ej anvéandas for upplag.”

e Bestammelse n2: "Trad far endast fallas om det &r sjukt eller utgor en
sakerhetsrisk. Atgarder som kan fa negativ effekt pa tradet eller dess

rotsystem far inte vidtas."
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Bedomningen ar att bestimmelsen om att grés, trad eller hack ska finnas
inom minst 70% av egenskapsomradet dr svar att reglera effektivt utan att
koppla den till specifika skyddsbestammelser eller krav pa marklov for
tradfallning. For att sékerstélla att véxtligheten bevaras pa ett meningsfullt
sitt bor bestimmelser om vegetation kombineras med krav pa marklov vid
tradfallning enligt 2 kap. PBL.

Bygglovshandldggarna framhaller att vaxtlighet ar kanslig for paverkan fran
bygg- och gravarbeten samt foérandrade markforhallanden, varfér sadana
bestdimmelser maste utformas med stor forsiktighet for att inte orsaka skada
pa den skyddade vegetation som ska bevaras. Darfor bor bestimmelser som
reglerar vegetation noggrant formuleras och dven kompletteras med
marklovsplikt for tradfdllning. Detta skulle gora det mojligt for
byggnamnden att utdva tillsyn och sdkerstalla att planbestimmelsen
efterlevs.

Forslag till beslut
1. Byggnamnden ser positivt pa att omrédet planldggs, men vill skicka
med de synpunkter under rubrik ” forslag till synpunkter” som svar
pa samrad over ny detaljplan {6r del av Vaderstads-Nybble 3:2 m.fl.
(Vaderstad AB)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Planbestimmelserna har arbetats om och fortydligats med avseende pd tillsyn
och rittslig verkan.

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har elnédtanldggningar inom omrade och inom
naromrade for aktuell detaljplan bestdende av 22 kV markkabel, turkos
streckad linje i karta nedan, 11 kV markkabel, rod streckad linje, 11 kV
nétstation, svart kvadrat, 0,4 kV markkabel, bla streckad linje.
Elndtanldggningarnas lage i kartan dr ungefarligt.

Utifran nedan angivna riktlinjer yttrar sig Vattenfall Eldistribution AB enligt
foljande pa detaljplaneforslaget:

e u-omrade for befintlig 22 kV markkabel laggs till och anpassas till
markkabelns placering enligt bifogad dwg-fil (Koordinatsystem: 99
TM REF).

e u-omrade for 11 kV markkabel (lings Folkungavagen) revideras och
anpassas till markkabelns placering enligt bifogad dwg-fil
(Koordinatsystem: 99 TM REF).

e Egenskapsbestimmelse n1 &r inte ldimplig inom u-omréde.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar:

o Angiven 22 kv-ledning kan komma att behdva flyttas i och med
genomforandet av detaljplanen. Eftersom rittigheterna redan dr
skyddade genom markupplitelseavtal, infors inget u-omrdde for
denna.

e Bestdmmelsen n1 kompletteras med att trid fir tas ned om det
stor drift av ledning.

Ostgotatrafiken

Region Ostergotland ar Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) i
Ostergotland. Ostgotatrafiken utfor pa uppdrag av RKM upphandling och
planering av kollektivtrafiken i lanet. Ostgotatrafiken har mottagit
samradsremiss angdende detaljplan i Vaderstad for Vaderstads-Nybble 3:2
med flera (Vaderstad AB). Mjolby kommun 6nskar yttrande senast 2025-03-
17.

Detaljplanen syftar till att majliggora expansion av Vaderstads AB:s
industriverksam, samt majliggora for en ny gata for att avlasta centrala
Véderstad fran tung trafik.

Ostgotatrafiken trafikerar idag Folkungaviagen med linje 680. I direkt
anslutning till planomradet finns tva hallplatser som har till framsta uppgift
att serva resendrer till och fran Vaderstad AB. I den véstra delen av
planomradet ligger hallplats Vallsberg och ungefir pa mitten av
planomradet ligger hallplats Prastgarden. Hallplats Vallsberg ser ut att
hamna ca 30 meter fran korsningspunkten mellan Folkungavédgen och den
planerade vigen sdderut fran Vaderstad AB. Ostgotatrafiken uppmanar
Mjolby kommun att sdkerstélla att korsningspunkten mellan vdgarna blir
trafiksédker i forhallande till hallplatsen. Om detta inte kan uppnas maste en
ny lokalisering av hallplatsfickor utredas.

Ostgotatrafiken ser inga negativa konsekvenser av planen pa dagens eller
framtida trafik i omradet. En liten forbattring i framkomlighet for
kollektivtrafiken kan tankas uppsta pa strackan mellan Vallsbergsvéigen och
den nya planerade gatan, da tung trafik antas minska genom centrala
Véderstad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan, som dven kunde fungera som
anslutningsvig till Viderstad AB, har utgdtt ur planen. Planforslaget for
bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvdl inte en sddan [6sning i framtiden.
Det har i samband med planliggning och miljoprévning for foretagets
utveckling framgdtt att det inte krivs en sddan vig inom dverskddlig tid, vilket
dven dr vighdllaren Trafikverkets bedomning. Kommunen anser dirfor inte att
gatan dr motiverad att ha kvar i detaljplanen.

For kinnedom har kommunen och Trafikverket kommit Gverens om
trafiksikerhetsdtgirder pd det statliga vigndtet i Viiderstad, med fokus pd
oskyddade trafikanter. I arbetet, som sker skilt frin planarbetet, har kommunen
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for avsikt att forankra fordndringar av busshillplatser och andra
trafiksikerhetshdjande dtgirder med Ostgétatrafiken.

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

LRF Ostergétland (nedan kallad LRF) vill harmed lamna synpunkter pa
Mjolby kommuns (nedan kallad Kommunen) planbeskrivning for detaljplan
for Vaderstad Nybble 3:2 mfl.

Jordbruksmark dr av nationell betydelse

Den aktuella 6versiktsplanen ar planerad pa jordbruksmark med mycket hog
avkastning vilket delvis ocksa lyfts i planen. LRF ar alltid kritiska till att
akermark ianspraktas for exploatering men delar kommunens uppfattning
att det inte finns andra alternativ i ndrheten som dessutom skulle skapa en
mera orationell expansion for Vaderstad AB och skapa mera
interntransporter till nackdel for lokalsamhaéllet. Vaderstad AB tillverkar
dessutom maskiner for just jordbruket vilket far anses vara en tit ansluten
del av jordbruket till skillnad fran exempelvis ett logistikcenter for
importerade lagprisprodukter.

Trafik och framkomlighet

En annan aspekt LRF vill lyfta i samband med planforslaget ar
trafiklosningarna. Ingenstans i detaljplanen kan man uppfatta att lantbrukets
manga transporter, bade vad galler godstransporter men ocksa forflyttning
av jordbruksmaskiner beaktas. Tvartom kan man lasa in att for att fa ned
hastigheten och sakerstélla skydd av oskyddade trafikanter, ska trafiken
begrinsas i framkomlighet langs Vallsbergsvigen genom Viderstad. Aven
om det finns allmdnna ambitioner i samhallet om att underldtta f6r cykel vill
LRF pdminna om att de flesta som kommer till Vaderstad gor det via bil eller
maojligen buss. LRF vill darfér med hanvisning till “misstagen” i Skanninge
dér man kraftigt 6verdimensionerat G/C védgarnas bredd utifran en
trafikintensitet av detta trafikslag som galler for Linkopings centrala delar.
Ocksa darmed skapat kraftigt forsvarat flode av vardagstrafiken och
omkringliggande landsbygdens biltrafik till orten. Vdderstad har redan i dag
trafikproblem under vissa tider, sa att géra framkomligheten &n samre for
bilar till forman fér G/C kommer gora trafiksituationen dn mera ohallbar.

LRF bejakar ddrfor den nya omledningsvagen som foreslas i ostra delen av
samhadllet frdn Vallsbergsvigen och ner mot Folkungavagen. Det kan frigora
”centrala” Vaderstad fran tunga fordon inklusive lantbrukets transporter.

LRFs beddémning ar dock att lantbrukets transporter inte kommer minska
vilket behdver beaktas pa ett tydligare sétt i trafikldsningarna. Aven om
huvuddelen av jordbrukets langsammare men bredare transporter ska
omledas pa den nya véagen ned till “gamla E4:an” {or att pa sa sétt runda
Vaderstad maste vi paminna om att Vaderstad dnda ligger i en
jordbruksbygd och vi kommer alltjamt ha jordbruksmaskiner som behéover ta
sig i nord-sydlig riktning till olika malpunkter och maste ta sig igenom
Viaderstad. Att atgarder genomfors for att fa ned snitthastigheten emotsétter
sig LRF inte, men atgédrderna maste planeras och genomfors med naringens
representanter sa att bade hastighetsnedsattning och framkomlighet uppnas
och en viktig punkt darvidlag &r att ingen passage far vara smalare &n 4,5m!
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Som en foljd av detta resonemang att om den nya vagen fran
Vallsbergsvagen ned mot sodra delen av Folkungavagen ska nyttjas av
jordbrukets transporter dr det otillrackligt med en korbanebredd pa 6 m
totalt. Da kan inte en 4 m bred jordbruksmaskin (som Sveriges vanligaste
sdmaskin dr) inte mota ens en liten personbil om det dr hoga stensatta kanter
vid vigen. Vagen maste vara 7 m bred for att jordbrukstransporter ska
kunna mota lastbilar! LRF vill &ven har understryka vikten av att de
skyddsatgarder som vidtas for att skydda oskyddade trafikanter dar
motionsslingan moter denna vagstracka mycket val kan innebéara
fartsdankande atgarder men fér inte understiga 4,5 m bredd!

Markavvattning

LRF vill understryka vikten av uppfdljning av det som planforslaget
beskriver vad galler att markavvattning. Att de omkringliggande systemen
dimensioneras for betydligt storre hardgjorda ytor och att Kommunen
verkligen tar ansvaret for detta vatten, aven i ett framtida klimat med hogre
flodesmangder.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan, som dven kunde fungera som
anslutningsvig till Viiderstad AB, har utgdtt ur planen. Planforslaget for
bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvil inte en sddan l0sning i framtiden.
Det har i samband med planliggning och miljoprovning for foretagets
utveckling framgitt att det inte krivs en sddan vig inom dverskddlig tid, vilket
dven dr vighdllaren Trafikverkets bedomning. Kommunen anser dirfor inte att
gatan dr motiverad att ha kvar i detaljplanen.

For kinnedom har Kommunen och Trafikverket kommit Gverens om
trafiksikerhetsitgirder pd det statliga vignitet i Viiderstad, med fokus pd
oskyddade trafikanter. I arbetet, som sker skilt frin planarbetet, har kommunen
for avsikt att forankra fordndringar av vigbredder till foljd av gdngbanor och
andra trafiksikerhetshojande dtgirder med LRF. Vigbredd och mdjliga
métesplatser dr under utredning, dér lantbruksmaskinernas behov av
utrymme beaktas. Avsmalning frin 7 till 6,5 m diskuteras.

Tekniska verken i Linkoping AB

| Tekniska verken i Linkdping AB har inga synpunkter pa handlingarna.

Privatpersoner

Yttrande 1

Sag senaste uppdateringen angaende detaljplan for Vaderstad. Jag har nagra
fragor angaende viagen till Vaderstadverken.

2+3A: hur ska ni kunna bredda végen? Idag ar den s& smal att inte 2 lastbilar
kan métas, kurvan vid Hembygdsgarden dér ar det konstigt att ingen olycka
har hant. Om ni ska svédnga vid det rodda huset (som dr K- markt och jag antar
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att det inte far rivas?) hur ska det fungera? Rondell? Hur tanker ni om de hus
som ligger narmst svangen? Utsldapp och buller?

3C 0 3A: Anga har ju alltid varit viktig med sitt Eklanskap hur tdnker man da
och samma dar buller och utslapp for de som ligger narmast eller ska inte
vég 1 finnas kvar som genomfart? Ar inte bara lastbilar till Vaderstadverken
som gar den vagen.

3B: minst storning av annat men stér att det dr storre intrdng?? Borde vl
rimligen vara det pa 3C oxa och det innefattar fler bostader.

Varfor finns inte alternativet gamla E4-mot macken o ta lastbilarna bakom
bebyggelsen med?

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan, som dven kunde fungera som
anslutningsvig till Viderstad AB, har utgdtt ur planen. Se vidare kommunens
samlade information om Trafikitgirder i Viderstad, under rubriken
Andringar efter plansamrdd.

Angdende trafik via gamla E4, sd premierar Trafikverket framkomlighet och
genhet i sitt befintliga vignit. For att kunna leda om trafik frin
Vallsbergsvigen till ligen i véster behdver landsvig 918 (gamla E4 i sydost)
ledas vidare pd ny vig norrut, vister om bebyggelsen i linje med
dversiktsplanen. Forslaget dr inskickat till regionens linstransportplan, men
utbyggnad vintas inte ske forrin pd mycket ling sikt, dd listan med
investeringsbehov dr ling och vigs mot varandra.

Yttrande 2

Jag vill borja med att sdga att det inte &r erat fel att alternativen ni har att
komma med &r som att vilja mellan pest eller kolera. Det dr verket, som
redan for lange sedan har vuxit sig for stort f6r den har lilla byn. Verket som
a ena sidan har satt Vaderstad pa kartan och star for en stor

del av levebrodet, och a den andra sidan &r orsaken till sjalva
trafikproblemet. Att den tunga trafiken behover ledas bort fran centrum &r
ett faktum men att leda den genom skogen dr at helvete rent ut sagt. Oavsett
hur det blir kommer varat lilla naturomrade att forstoras. Hade jag vetat om
det hér hade jag aldrig flyttat hit. Jag hoppas ni star for ert ord om sdkra
over-/undergéngar. Det vi kan hoppas pa ar att vdg- och husbyggen kommer
stora vildsvinen sa att de flyttar hérifran, de har blivit ett stort problem.

Visionen om 40 km/h &r fin, hall fast vid det. Men tank pa att manga smala,
kurviga skogsvagar gar i 70. Det kommer krdavas manga farthinder, och helst
de som smiéiller pa bra for att det ska g i 40. Idag gasar de pa for att sedan
tvarbromsa nér vagen smalnar av vid skolan, forutsatt att det kommer mote.

Jag har ett forslag som jag ber er att tdinka 6ver. Som plaster pa saren skulle
ni kunna fixa ett spar i ” Angaskogen”. Det behdver inte nédvindigtvis vara
ett elljusspar men som det dr nu vaxer stigarna igen pa somrarna och det
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vore skont med ett ostort alternativ &ven pa sommaren. Rekreation &r
superviktigt!

Jag forordar som privatperson och som representant for HSB Vaderstad
Storgardsvagen alternativ 3b till 3a-c

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan har utgdtt ur planen, di den
utifrdan trafikprognoser inte kunde motiveras inom éverskddlig tid. Nya
skyltade hastigheter har inforts i Viiderstad. Nista steg blir att infora
trafiksikerhetshdjande dtgdrder inom befintligt vignit. Se dven kommunens
samlade information om Trafikdtgdirder i Viiderstad, under rubriken
Andringar efter plansamrad.

Forslaget om spdr vid Anga limnas utan dtgird, men idén vidareformedlas till
kultur- och fritidsforvaltningen.

Yttrande 3

Vi har ingenting att sdga om att Vaderstadverken vill bygga ut, tvirtom
tycker vi det &r mycket positivt.

Synpunkter géllande alternativa végar fran rondellen till Vaderstadverken.

Gdllande uppsamlingsgatan 3A

Med denna viag kommer flertalet hushall att paverkas med inlosen av mark,
buller och utslapp (Det sistndimnda sé& sager ni att det inte kommer ligga 6ver
nagra gransvarden? alla lastbilar kor inte pa miljovanligt bréansle/el, fler
lastbilar som ska svanga, bromsa och accelerera vid en och samma svang
borde teoretiskt bli ett hogre utslapp). Motionssparet kommer dven vid
denna vag behova korsas av tung trafik. Det kommer fortfarande ga tung
trafik fran gatan till hembygdsgarden. Nagonstans kommer barnen behéva
korsa den stora vagen da det finns bostader pa bada sidor.

Gdllande ny vdgstréackning 3C

Har ar samma som 3A och @ven om det kommer vara en “huvudgata”
kommer den nuvarande vagen vara kvar? eller kommer den endast
anvandas till de hus som bor innan huvudgatan?

Gdllande parallgatan 3B med Vallsbergsviéigen

Har verkar det som att motionssparet dr det som star i vdgen for att anvanda
det alternativet. Har borde det gé att gora nagon slags séker 6vergang for de
som nyttjar sparet. Det finns andra kommuner vars elljusspar korsar vagar.
Det kommer ju inte vara hastigheter som autobahn och det kommer heller
inte vara en utryckningsvag som gor att det inte gar att sdtta upp nagot slags
trafikhinder sa det blir sékert.

Det hér alternativet kommer inte heller att paverka hushall vare sig inlosen
av mark, buller eller utslapp Den tunga trafiken till Vaderstadverken avleds
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redan innan gransen in till Vaderstad. Om man vill att det ska bli en smidig
16sning och man vill bérja bygga viagen utan

flertalet 6verklaganden sa ar 3B det bésta alternativet. Det alternativet har vi
haft som forslag sedan forsta detaljplanen kom.

e Hur tdnker man om inlésen av mark blir aktuellt?

e Om man valjer 2 och 3A minskas vardet om for de som 6nskar salja
sin bostad framdver. Kompensation pa det?

e Kostnaden for ett nytt eller sakra dvergangar for elljusspar kan det
verkligen vara dyrare dn att 16sa in mark fran privatpersoner?

e Har skulle vi vilja veta vad kostnaderna blir pa de olika alternativen?
och en motivering for eller emot.

e  Om uppsamlingsgatan byggs kan kommunen stinga av
Vallsbergsvagen for tung trafik?? Hur ska lastbilar som gar mot
Vadstena eller lastbilar som levererar varor till Vaderstad dka? Den
avstangningen for tung trafik kommer férmodligen aldrig hdanda
dven om det ar en bra tanke.

e Den back som gar genom tilltankt stracka pa 3A samt den
akerholmen som ar inritad ar klassad som hogt naturvarde. Véljer
man vagen enligt strackan 3B dr det endast ett naturvarde som man
behover ta hansyn till.

e Strdackan 3B borde vara den som ar mest intressant da det aven
kommer att behova byggas om pa “gamla E4:an” f6r kommande
upplevelsecentrum. En helhetslésning med en vag for tung trafik till
Vaderstadverken, kommande bostader samt till
upplevelsecentrumet borde bli mer ekonomiskt dn att bygga flertalet
vagar.

Vi har i 6ver 20 ars tid forsokt fa till att tung trafik inte ska ga via skolan och
tog manga ar innan vi fick till trafikhinder. Ska ni nu goéra nagot nytt gor det
ordentligt, led om sa mycket trafik som det bara gar innan den gar in i
Vaderstad sa att vara barn och kommande barn som bor mot rondellen pa ett
tryggt och sékert satt kan ta sig hem fran skolan eller fran aktiviteter vid

idrottsplanen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan, som dven kunde fungera som
anslutningsvig till Viderstad AB, har utgitt ur planen. Dirmed ligger fokus
pd trafiksikerhetshojande dtgdrder, dir dven breddning kan bli aktuell, vilket ir
ett arbete skilt fran detaljplanen.

Inldsen kan bli aktuell, men sker vintas ske frivilligt dd syftet dr
trafiksikerhetsdtgird och att ginguig utanfor fastighet kan 6ka virdet pd
fastigheten. Det extra utrymme som behdvs bedoms vara marginellt och
fastigheter utmed strickan dr ofta storre dn den mark ianspriktagits som tomt,
sd ndgon flytt av staket eller hiickar borde inte behdvas. Det finns lagrum for
tvdngsinldsen av mark genom expropriation som kan tillimpas, men det har
inte varit aktuellt i Mjolby kommun (med reservation for hindelser fore 2000).
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Samhidllsforindringar pdverkar trafiken pd genomfartsvigar och dirmed dven
enskilda fastighetsvirden utmed strickan. Ndgra ersittningar vintas dock inte
utgd. Kommunen provar limpligheten i nya byggritter utifrdn plan- och
bygglagen och forsoker kompensera med dtgirder i det allminna trafiksystemet,
med forhoppning att skapa en godtagbar livsmiljo. Det dr svdrt for kommunen
att i efterhand finansiera infrastruktur for randbebyggelse som utan
samordning byggts ut successivt pd enskilda initiativ, till skillnad frdn
planlagda omrdden som finansieras genom exploateringsbidrag efter
tomtforsiljning. Nu sker en ansats att gora detta i samverkan med Trafikverket
som dr ansvarig for vigen. Genomfartstrafik lir fortsitta gd genom orten tills
Trafikverket bygger ut en ny vig i nordvist.

Se vidare kommunens samlade information om Trafikdtgdrder i Viiderstad,
under rubriken Andringar efter plansamrdd.

Yttrande 4

He;j!

Vi dr en smébarnsfamilj boende pa Vallsbergsvagen. Vi lamnar nu vara
synpunkter gallande trafikutvecklingen/”ny forbifart i soder” som finns i
denna detaljplan.

Syftet med detaljplanen ar ju att foretaget Vaderstad AB ska kunna
Expandera sin industriverksamhet. Vi som bor utmed sddra Vallsbergsviagen
ar mycket oroade 6ver att man har lagt fram flera alternativa
vagstrackningar som drabbar oss mycket negativt.

Nar det kommer till trafiksituationen centralt i korsningen
Vallsbergsvagen/Folkungavagen ar vi givetvis alla angeldgna om att denna
Ska forbattras, sarskilt nar trafikflodet 6kar med industrins expansion. For
oss smabarnsfamiljer dr det av stort varde att minska tung trafik nara
forskola/skola. Vi som bor utmed sédra Vallsbergsvagen maste dock lagga
vikten vid var oro for den kommande trafiksituationen vid var bostad.

Ni har lagt fram 5 alternativ for végstrackningen i soder. Har &r var
tolkning och vara synpunkter pa dessa forslag:

(4 av alternativen innebar mer buller for samtliga hushall som bor utmed
sodra Vallsbergsvégen, de ar darfor markerade med *)

1. Vallsbergsvagen forblir oférandrad, men tunga trafikflodet 6kar.
*Detta ger mer buller, samre trafiksédkerhet och 6kad risk for olyckor.

2. Bredda sodra delen av Vallsbergsvagen for cykelbana och mittlinje.

* Detta skulle ge mer buller, dock hojd trafiksékerhet. Vi stiller oss dock
fragande till hur denna breddning ska kunna ske? Om man promenerar
utmed Vallsbergsvigen fran Angainfarten ner till rondellen sa ligger det
privata tomter utmed gatan och pa andra sidan hembygdsgardens park. Vi
finner det alltsa i nuldget extremt svart att visualisera hur man ska lyckas
med denna breddning?

3a. Ny véagstrackning som svanger av fran Vallsbergsvagen mitt emot
Angainfarten. *Detta skulle ge mer buller. Korsning eller rondell kommer att
anldggas precis vid hornet av var tomt. Sannolikt innebar detta att tung
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trafik kommer ”bli staende” langre stunder har vilket 6kar bade
bullernivaerna pa var tomt och i vart hus, samt ger ckade
luftfororeningar/utslapp. Detta dr oroande for oss som barnfamilj. Det ar
dven svart att forsta hur man tanker kring strackan 3a eftersom man planerar
att bygga bostader pa Storgadrdsomradet.

Den vagstrackningen skulle ju minska attraktionskraften i de nya bostaderna
om en storre viag med mycket tung trafik ska “runda” hela nya omradet? Era
investeringar i nya bostadsomradet ska vél vara goras sa gynnsamma som
mojligt? Vaderstad ska ju vara en attraktiv plats att bo pa d@ven om industrin
expanderar...

3b. Ny viagstrackning genom skog parallellt med Vallsbergsvagen. Detta &r
utan tvekan det bdsta alternativet! Det dr den enda vagstrackan som skulle
innebéra att man hédnvisar tung trafik langre bort ifran bade befintliga och
framtida bostadshus. Detta kan 6ka bostadsattraktionen i bygden!

3c. Ny vagstrackning som korsar Vallsbergsvigen, ersitter alltsa befintliga
grusvigen till Anga. *Katastrofalt forslag for oss som smabarnsfamilj!

Det finns valdigt manga kraftigt negativa

aspekter. Framfor allt méaste vi lyfta 4 st:

- Vi far kraftigt 6kad bullerniva pa hela var tomt och i vart hus

- Sékerheten pa var tomt for smabarn blir kraftigt nedsatt

- Utslapp och luftféroreningar okar pa bade tomten och i huset

- Avsevird vardeminskning av vart hus/tomt

Vi kan alltsa inte forstd hur kommunen kan 6vervéga alternativ 3c. Syftet
med detaljplanen ar att skapa mojlighet for ett foretag expandera...Ska det fa
ske pa bekostnad av enskilda familjer? De gar plus och vi gar minus? Detta
ar helt oacceptabelt, en mardrom for oss.

Ni har sjdlva under miljo- och riskfaktorer noterat att det saknas

underlag for bland annat buller och trafik. Vi anser pa grund av detta att det
ar svart att diskutera alternativen pa ett valgrundat satt. Vi har noterat att
Overallt i detaljplanen, pa manga bilder/kartor samt i text, dr vagstrackan
3a+3a-c den som hénvisas till. Vid genomgang av detaljplanen far man
darfor bilden av att detta védgalternativ redan dr bestamt?

Vi vill trycka pa att det bor goras en ordentlig inventering av miljon i

De omraden dar vagstrackningarna 3b, 3c ligger for att kunna ta stédllning
Till alternativen. Efter en kompletterande inventering (som dven bor
innehalla trafikbullerkartlaggning) bor man ater igen ge majlighet for oss
boende att lamna synpunkter pa olika alternativ, innan nagot beslut tas.

Vi ser fram emot konstruktiva diskussioner och fortydliganden av
kommunens intentioner pa samradsmotet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan har utgdtt ur planen, di den
utifrdn trafikprognoser inte kunde motiveras inom dverskddlig tid.
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Planforslaget for bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvil inte en sidan
losning i framtiden dir viigen leds dster om bebyggelsen yttrandet angav som
minst ddlig l6sning och som ingdr som alternativ i dversiktsplanen. En sidan
vigstrickning kan pdverka bdde fornlimningar och naturvirden, vilket
behdver utredas pi det sitt som yttrandet pdtalar om och nir det aktualiseras.

Parallellt har Kommunen och Trafikverket kommit dverens om
trafiksikerhetsdtgirder pa det statliga vignitet i Viiderstad, med fokus pi
oskyddade trafikanter. Arbetet sker skilt fran planarbetet, men
kommunstyrelsens har pdtalat behov av information till allminheten om
kommande forindringar. Efter dialog med Trafikverket hoppas
samhillsbyggnadsforvaltningen kunna presentera trafiksikerhetslosningar
som motsvarar forvintningar pd bittre trafikmiljo i Viiderstad. Eventuella
fastighetsintrang kommer studeras inom ramen for detta.

Sambhillsforindringar pdverkar trafiken pd genomfartsvigar och dirmed dven
enskilda fastighetsvirden utmed strickan. Ndgra ersittningar vintas dock inte utgd.
Kommunen prévar limpligheten i nya byggritter utifran plan- och bygglagen och
forsoker kompensera med dtgirder i det allminna trafiksystemet, med forhoppning
att skapa en godtagbar livsmiljo. Det dr svdrt for kommunen att i efterhand
finansiera infrastruktur for randbebyggelse som utan samordning byggts ut
successivt pd enskilda initiativ, till skillnad frin planlagda omrdden som finansieras
genom exploateringsbidrag efter tomtforsiljning. Nu sker en ansats att gora detta i
samverkan med Trafikverket som dr ansvarig for vigen. Genomfartstrafik lir
fortsitta gd genom orten tills Trafikverket bygger ut en ny vig i nordvist.

Naturvdrdsverkets riktlinjer anvisar att om trafikbuller vid bostadsfasad dverstiger
65 dBA Leqas ekvivalent virde for byggnad dldre dn 1997 ska skyddsitgirder goras
av trafikhuvudmannen, men sd dr inte fallet hir. Se mer pd:
https:/wwuw.trafikverket.sele-tjanster/beraknad-bullerniva-vid-din-fastighet/

Pd ling sikt finns en idé att leda genomfartstrafik vister om orten genom ny
trafiklink norr om mackarna i véster, vilket kommunen foreslagit till
Trafikverkets linstransportplan. Dessvirre vintas ingen sddan I6sning inom
dverskadlig tid.

Se dven kommunens samlade information om Trafikdtgdrder i Viiderstad
nedan, under rubriken Andringar efter plansamrid.

Yttrande 5

Vi har lite synpunkter pa Detaljplan for Vaderstad AB i Vaderstad och dom
alternativ som foreslogs dar. For det forsta vill vi pointera att vi inte har
nagot som helst emot att Vaderstad AB ska bygga ut och att trafiksituationen
idag ar helt ohallbar med tanke pa den trafikmangd m.m. som gar forbi vart
hus dagligen.

For det andra sa forstar vi inte varfor man vill breda végen eller géra nagon
vagsnutt och leda trafiken in mitt i samhallet nér det redan finns ett
alternativ som &r en &r utritat pa er detaljplan som en ny vagstrackning
3B+3A-C, med denna vagstrackning s kommer man inte in i samhallet utan
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aker utanfor hela samhaillet och man slipper trafiken helt och hallet, vilket
maste vara en av orsakerna till denna detaljplan. Sen att det gar genom ett
friluftsomrade anser vi inte vara nagot som helst problem da det finns
16sningar for det dér det finns sdkra 6vergangar pa manga andra stallen i
Sverige.

Ur en skattebetalares synvinkel i Mjolby Kommun, dr det hur man &n gor
samma pengar vi talar om for att anldgga en ny vag. Ser man pa kartan &r de
distanserna vi tittar pa ungefar lika langa vilket ur en lekmans perspektiv
borde kosta lika mycket att bygga var man dn anlagger vigen. For att slippa
overklaganden m.m. s& borde man bygga dér det dr minst motstand fran
kommunmedborgare och slippa fé in tung trafik i samhallet vilket en av
punkterna med en ny vdg dr. Med detta sagt sa ser vi bara ett enda alternativ
och det ar en forbifart 3B+3A-C som gar fran gamla E4:an till infarten pa
Vaderstad AB.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan har utgdtt ur planen, dd den
utifrdn trafikprognoser inte kunde motiveras inom dverskddlig tid.
Planférslaget for bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvil inte en sddan
losning i framtiden dir viigen leds Oster om bebyggelsen yttrandet foresldr och
som ingdr som alternativ i dversiktsplanen. Om ett lige in lingre Osterut
avses, sd dr dels vigstrickan langre och dir befaras intringen i
fornldmningsmiljoer bli stérre. Dessutom dr avsikten att lita Trafikverket
dverta viigen och de efterstrivar framkomlighet och genhet i sitt vignit, vilket
hir inte skulle bli fallet. Samhiillsekonomiskt efterstrivas viganliggningar
som dr restids- och kostnadseffektiva med minsta mdjliga intrdng och storning
for befintlig bebyggelse.

Kommunen och Trafikverket har kommit Gverens om trafiksikerhetsdtgirder
pd det statliga vignitet i Viiderstad, med fokus pd oskyddade trafikanter.
Arbetet sker skilt frin planarbetet, men kommunstyrelsen har pdtalat behov av
information till allminheten om kommande forindringar. Efter dialog med
Trafikverket hoppas samhillsbyggnadsforvaltningen kunna presentera
trafiksikerhetslosningar som motsvarar forvintningar pad bittre trafikmiljo i
Viiderstad.

Se dven kommunens samlade information om Trafikdtgdrder i Viiderstad
nedan, under rubriken Andringar efter plansamrid.

Yttrande 6

Vi vill se en forandrad trafiklosning enligt bifogat forslag. Det som finns
angivet i detaljplanen dr mycket langsiktig 16sning pa trafiksituationen i
Véderstad. En ny vdgstrackning bor planeras i samband med utbyggnad av
industriverksamheten enligt detaljplan. I 6vrigt har vi inga synpunkter pa
detaljplanen.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Yttrandets idé om ny nord-sydlig vigstrickning finns med i 6versiktsplanen,
om dn inte lika rakt vitad. Nu har den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan
utgdtt ur planen, da den utifrdn trafikprognoser inte kunde motiveras inom
dverskddlig tid. Planforslaget for bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvil
inte en sddan losning i framtiden dir vigen leds pa det sitt yttrandet foreslir.

Se dven kommunens samlade information om Trafikdtgdrder i Viiderstad
nedan, under rubriken Andringar efter plansamrdd.

Yttrande 7

Det vore battre om vagen kommer upp pa gamla E4an, da detta innebar att
problem inte byggs bort kring hembygdsgarden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan har utgdtt ur planen, di den
utifrdn trafikprognoser inte kunde motiveras inom overskidlig tid.
Planforslaget for bostider vid Storgdrdsvigen hindrar likvil inte en sddan
losning i framtiden och som leds pd det sdtt yttrandet foresldr.

Se dven kommunens samlade information om Trafikdtgdrder i Viiderstad
nedan, under rubriken Andringar efter plansamrid.
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Samradsmote 2025-02-25

Plats och tid: Folkungasalen i Vdderstad kl 18-20

Ndrvarande

Besokare 23 personer. Mjélby kommun: Hakan Sylvan (HS),
exploateringsingenjor och Jonas Loiske (JL), planarkitekt. Vaderstad AB: Elin
Iseskog och Per Nilsson.

Uppldgg
Oppet hus med enskilda diskussioner som 6vergick i en samlad presentation

av planforslaget och trafik med tillhérande fragor/ och diskussioner. JL
presenterade planforslaget med byggnation och HS redogjorde for tankbara
trafikprognoser fran tre planer, industriplan Vaderstad AB, bostadsplan for
Storgardsvagen (60-tal bostdder) och verksamhetsplan for ett besokscentrum
for mat, samt de alternativa atgarder som nu utreds for béttre trafikflode och
trafiksakerhet.

Synpunkter
e Uppsamlingsgata som har sin sydliga fortsattning i Vallsbergsvagen

eller vasterut runt Anga kommer minska virdet pa vara fastigheter.
Kommer ni 16sa in fastigheterna?

Svar: Alla vill ju ha vig till sig, men inte forbi sig. Trafik pdverkar fastighetsvirden
nu och i framtiden dir vi dels ser en allmin 6kning, dels knutet till planforslag som
kan vara skl att bygga om och bygga ut vignitet. Kommunen har inte for avsikt att
forsoka losa in hela fastigheter med bostider. Om mdjligt kan vi utreda och nd
dverenskommelser om att [6sa in en breddning av vigomrddet, men vi har forstitt att
det dr svirt att fi accept for det.

e Om ni forlanger uppsamlingsgatan Osterut, s kommer jag fa gator
at tre hall vid min fastighet.

Svar: Hllustrerad pil soderut visar fel, dd vigen dr tinkt att gd rakt visterut och
sedan vika av soderut ca 250 m viister om Anga. Vallsbergsviigen skulle stingas i
sdder, vilket begrinsar trafik och storning for ett flertal hus. Trafiklinken visterut
skulle dock paverka de nirmaste husen negativt, samtidigt som trafik Oster dirom
skulle minska och avfart mot norr skulle placeras lite dster om nuvarande lige.

¢ Uppsamlingsgatan kommer minska vardet pa de nya bostdderna i
Storgardsomrédet.

Svar: ja, det kan pdverka. Dock dr omridet inte utbyggt och gatan med bullervallar
far ses som en del av helheten dir det dven finns fina miljer.

e Uppsamlingsgatan &r helt fel, ni maste bygga den i dster, ju langre
Osterut fran oss — desto béttre. - Vad dr nackdelarna med att flytta
uppsamlingsgatan mer Osterut?

Svar: Trafikverket dr vighdllare for bide Vallsbergsvigen (nord-sydlig rikining) och
Folkungavigen (dst-vistlig rikining). Det dr svdrt att fi accept frin Trafikverket for
flytt av deras vignit, di det minskar framkomlighet i lingd och restid vilket
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pdverkar nyttjandet och ekonomin. Vir idé dr att bygga ny vig som overldts till
Trafikverket i utbyte mot att kommunen dvertar motsvarande del av

Vallsbergsviigen.
e Vi har alltid skjutsat vara barn med anledning av den tunga trafiken

langs Vallsbergsvigen.
e Breddas Vallsbergsvigen kommer hastigheterna 6ka.

e Ar tanken att Vallsbergsvigen ska stdngas av for tung trafik om

uppsamlingsgatan byggs?
Svar: Ja, det dr ambitionen om kommunen overtar vighdllaransvar (se ovan).

e Jobbar kommunen vidare med 3b [trafiklank i Oster] sa kommer vi
inte 6verklaga.

e Stora lastbilar kan inte motas pa Vallsbergsvagen, de kor d& upp pa
gc-banan. Enskild visar video hur tva lastbilar har svart att motas

utan att forst backa och sedan kéra upp pa cykelvagen.
e Det dr storande ljus fran tunga trafiken: pysande och vinande. Det

finns dven risk om lastbilsdack sprangs.
¢ De negativa ekonomiska konsekvenserna for enskilda langs

Vallsbergsvagen blir stora.
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Planerade exploateringar i Viiderstad.

Den tidigare foreslagna uppsamlingsgatan, som dven kunde fungera som

anslutningsvég till Vaderstad AB, har infoér granskningen utgatt ur planen.

Det har i samband med planlaggning och miljoprovning for foretagets
utveckling framgatt att det inte kravs en sddan vag inom 6verskadlig tid,
vilket dven &r vaghallaren Trafikverkets bedomning.
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Samhallsbyggnadsforvaltningens bedomning om att végen inte dr motiverad
utgar fran den trafikutredning som tagits fram av Norconsult (2026).

Utredningens syfte &r att redogora for behov av infrastrukturatgarder i
Vaderstad till £6ljd av planerade exploateringar. Trafikalstringen fran
exploateringar samt trafikfloden pa huvudvagar i Vaderstad har berdknats
och fordelats i olika scenarier utifrdn foreslagna atgarder. Konsekvenserna av
atgarderna bedoms Oversiktligt utifran parametrar som framkomlighet,
trafiksékerhet, trygghet, miljo, kostnad mm och rekommendation av fortsatt
arbete gors. Rekommendationen ska motiveras utifran Trafikverkets
fyrstegsprincip, som kortfattat innebar att atgarder i transportsystemet
analyseras i tur och ordning i fyra steg: 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om,

4. Bygg nytt.

1: omfattar trafiksakerhetsatgarder i befintligt vagnat. Gang- och cykelvagar
foreslas anldggas utmed Folkungavégen och utmed de delar av
Vallsbergsvagen dar det saknas i dagslaget. Fler passagemdojligheter med
hastighetsdampning foreslas utmed bade Folkungavagen och
Vallsbergsvagen. Planering for trafikatgard 1 pagar i separat projekt
tillsammans med Trafikverket.

2A: omfattar en ny lank mellan Vallsbergsvéagen och Folkungavéagen Oster om
samhallet.

2B omfattar alternativ for trafikering sdder om trafikatgard 2A.

e 2B0: innebar att inga atgarder genomfors pa Vallsbergsviagen soder
om anslutningen till linken fran trafikatgard 2A. Atgarden ar
schematiskt identisk med trafikatgard 2A.

e 2Bl:innebair att Vallsbergsvagen sdder om anslutningen till lanken
fran trafikatgard 2A kompletteras med gang- och cykelbana och
mittlinje. Dessa atgérder ar en del av trafikatgard 1. Trafikatgard 2B1
ar schematiskt identisk med trafikatgard 2A.

e 2B2:innebair att den nya ldanken mot Folkungavégen Oster om
samhallet ansluter oster om cirkulationsplatsen i korsningen mellan
Vallsbergsvagen, vag 918 och vag 515, i stdllet for mot
Vallsbergsvéagen

e 2B3:innebér att en ny lank anldggs mellan lanken fran trafikatgard
2A och vag 918. I samband med denna lank stangs Vallbergsdgens
koppling till vag 918 och vég 515. Detta innebar att den sodra delen
av Vallsbergsvagen endast kommer trafikeras av lokaltrafik, medan
passerande trafik anvander den nya lanken.
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Kartan visar endast en schematisk illustration dver ovan namnda alternativ, alltsd
inte exakt lige av respektive viganslutning. Alternativ 1 syns ej dd det avser dtgirder
i befintligt vigniit.

Konsekvenser av trafikatgdrder

Att utveckla samhallet med de planerade exploateringarna och Véaderstad
AB:s utokade verksamhet, utan att samtidigt utveckla infrastrukturen skulle
leda till en samre trafiksdkerhet, trygghet och boendemiljo i Vaderstad.
Trafikatgird 1 kan 6ka tryggheten for oskyddade trafikanter, men riskerar
samtidigt att f{érsaimra framkomligheten for bil-, buss- och godstrafik. Det
skulle heller inte avhjilpa problemen med boendemiljon som de férvantat
storre trafikflodena orsakar.

For 6vriga atgarder bedoms samtliga skapa en béttre trafiksédkerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter. Endast trafikdtgarder 2B alternativ 2 och 3
beddms ge en tydlig forbattring av boende- och vistelsemiljoerna i Vaderstad,
men det dr ockséd de som troligtvis kraver mest yta och har storst
anlaggningskostnad. Detta baseras helt pa vaglankarnas bedémda langd och
ungefarliga lage, men for mer exakta konsekvensbeddmningar vad galler
ytansprak och kostnader behover mer detaljerade forslag finnas.



Samrdadsredogérelse

Konsekvens- Trafikitgird 2A och 28|  Trafikétgard 28 Trafikétgird 2B
Nollalternativ Trafikatgird | oo Bard 280 rafikatgar rafikatgar

matris alternativ 0-1 alternativ 2 alternativ 3

Framkomlighet: - .

Ging- och cykel Overlag forbittring

Framkomlighet: . A N = . 5 . - .

Kollektivtrafik Ofdrandrat Overlag forsamring | Overlag forsamring | Overlag forsdmring | Overlag farsamring

Framkomlighet: o "

o ghe Oférandrat Overlagforsamring |  Effektvarierar | Overlagforbattring |  Effektvarierar

Framkomlighet: .

ram nrn.|g € Oférandrat Overlag férsdamring Effektvarierar Effektvarierar Effektvarierar

Godstrafik

Framkomlighet: o " . .

J:::,,::;Ig ¢ Ofdrandrat Overlag forsamring | Overlagforsamring | Overlag forsamring | Overlag forsamring

Grov kostnads-

hedd

Ingen kostnad

projektets GKI

for atgard 1

for dtgard 1

Trafiksdkerhet: =
rl ttrin
Gang- och cykel eIl
;::mksaker"et: Overlag férsamring | Overlag forbatiring | Overlag forbatiring | Overlag forbattring | Overlag férbatiring
Trygghet for
oskyddade Overlag forbéttring
trafikanter
Boende- och = . ) = .
" Qverlag forsamring Effektvarierar Overlag forbattring
vistelsemiljo
Barriar- = . Lo
effekter Qverlag forsamring Oférandrat
Intrang, ytansprik Inget ytterligare Inget ytterligare
och barrisretfekter sl T My vag kraver ny mark | Ny vag kréver ny mark | Ny vag kraver ny mark
27 mnkr enligt 28 - 52 mnkr + kostnad |30 - 58 mnkr + kostnad |40 - 76 mnkr + kostnad

for &tgard 1

Atgiirdernas konsekvenser har bedomts och sammanfattats i ovanstdende tabell.
Bedomningen utgdr frin en jimforelse med nuliget.

Utredningen slar fast att en ny vaglank inte behovs med anledning av
expansionen av Vaderstad ABs verksamhet. De problem vad géller
trafiksdkerhet och trygghet som upplevs i Vaderstad i nuldget motiverar inte
anldggandet av en ny vaglank, utan kan till stor del avhjélpas med mindre
atgédrder av den typ som ingdr i atgarder inom befintligt vagnat som ingar i
trafikatgard 1.

De tre planerade exploateringarna kommer inte heller motivera
genomforandet av en ny vaglank under 6verskadlig framtid, eftersom
utbyggnaden av dessa sker stegvis och d& dven dkningen av trafikfloden. Nar
samtliga ar fullt utbyggda bedoms dock inte trafikatgard 1 vara tillrackligt for
att uppna en onskad situation vad galler trygghet och trafiksdkerhet for
boende och oskyddade trafikanter, med de trafikfloden som kan férvantas.
Enligt kommunens beddmning kan detta behov uppsté inom 15-20 ar.

Andringar efter plansamréd

Planhandlingarna har kompletterats enligt nedan. Andringar och
kompletteringar av redaktionell karaktar och/eller mindre vésentliga for
planens sakfragor framgar inte av denna skrivelse.

o

och trafikbuller.

@)
@)

o

En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats.
Utredningar som tagits fram och inarbetats i planhandlingarna
Utlatande kring kumulativa effekter av verksamhetsbuller

bostdder. Uppatriktad belysning ej tillaten.

Kompletteringsskrivelser kring dagvatten och skyfall.
Trafikutredning.
Planbestammelser som tillkommit
Belysning ska utformas behovsstyrd och riktas bort fran
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b1 Markytans genomslépplighet far inte forsamras.

bs Kulverterat dike. Far 6verbyggas.

bs Marken ska anordnas sé att avledning av dagvatten sker
mot yta b2.

bs Lagsta fardig golvhojd for bottenplan samt ingang till
kallare ar +109,5 meter 6ver angivet nollplan.

bs Lagsta fardig golvhojd for bottenplan samt ingang till
kallare ar +108,5 meter 6ver angivet nollplan.

a1 Marklov krédvs dven for for tradfillning. Fallt trad ska
ersdttas genom aterplantering inom 50 meter fran grans till
vag 942.

a2 Marklov kréavs dven for atgarder som kan forsamra
markytans genomslépplighet.

Sekundar egenskapsgrans.

e Planbestimmelser som dndrats

o

Bestdmmelsen n2 ersétts av n1 med tilldgget att trad far fallas
ifall det eller hindrar drift och underhall av markforlagd
ledning, samt forbud mot upplag.

Utformningsbestimmelsen har kompletterats med att det
galler fasad som &r synlig fran och vetter mot vag 942 samt
att forskjutningen ska vara minst 0,9 meter i djupled.

ns har ersatts med bestimmelsen b2. Marken ska utformas sa
att dagvattenfordrojning motsvarande minst 4500 kubikmeter
effektiv volym kan anordnas. Ytan for bestimmelsen har
justerats.

e Planbestdmmelser som tagits bort

o

©)
@)
@)

Uppsamlingsgatan GATA.

NATUR vid uppsamlingsgatan.

Kombinerad egenskapsgrans

n1Gras, trad eller hiack ska finnas inom minst 70% av
egenskapsomradet. Marken far ej anvandas for upplag.

e Ovriga dndringar och tilligg i planbeskrivningen

@)
@)
@)

o O O O O

Forklaring till alla planbestammelser.

Fortydligande kring kvartersmark for trafik (T).
Sammanfattning av exploateringsavtalets innehall och
konsekvenser av foreslagna atgarder.

Fortydligande om exploateringsavtalets innehall.
Fortydligande kring inlésen av mark.

Fortydligande om ledningsratt.

Beskrivning av arkeologisk utredning.

Beskrivning av orsak till varfor foreslagna uppsamlingsgatan
med vagomrade soderut utgar.
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Synpunkter som inte tillgodoses
Foljande synpunkter har kommit in under plansamradet men har inte kunnat
tillgodoses.

Berorda enligt fastighetsforteckning
Lansstyrelsen
Minskning av andel fasadkulor vitt (NCS S 0602-Y) har ej gjorts.

Vattenfall
U-omrdde for 22-kv-elledning har ej lagts till.

Ovriga

Yttrande 2
Yttrande 3
Yttrande 4
Yttrande 5
Yttrande 6
Yttrande 7

Jonas Loiske
Planarkitekt
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