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Detaljplan i Mantorp för vårdcentral m.m. i 
Mantorps centrum (del av Fall 1:1 m.fl.) 
Granskningsutlåtande  

 

Orientering  
Planområdet ligger centralt i Mantorp, söder om järnvägen och stationen. 

 

Planens syfte är att skapa förutsättningar för ett nytt centrum i Mantorp med 

vårdcentral, bostäder, butiker och stadspark m.m. Detta i huvudsak i en 

innerstadsmässig gestaltning med slutna bebyggelsekvarter.  

I planens syfte ligger också att regleringarna ska säkerställa en god 

arkitektonisk utformning av bebyggelsen.  

Planen bidrar på så sätt till att genomföra kommunens översiktsplan och 

skapa bostäder, service och mötesplatser för mantorpsborna. Genom ett 

centrum med bostäder och verksamheter vid stationen bidrar planen också 

till att stationsområdet kan upplevas som tryggare än idag. 

 

Granskning av planförslaget 
Granskning av planförslaget genomfördes av under tiden 8 januari – 5 

februari 2026. Planförslaget har remitterats till berörda myndigheter, 

organisationer och grannar enligt fastighetsförteckning upprättad 10 

december 2025.  

Kungörelse om granskning annonserades i Östgöta Correspondenten, 8 

januari 2026  

 

Granskningshandlingar 
 Detaljplanekarta i skala 1:1000 med tillhörande bestämmelser 

 Planbeskrivning & utredning av behov av miljöbedömning 

 Samrådsredogörelse 

 Fastighetsförteckning 

 Grundkarta  

 Illustrationskarta i skala 1:1000   



 

  GRANSKNINGSUTLÅTANDE 2 (10)

 

 

Inkomna yttranden 
Totalt har nio yttranden inkommit enligt nedan: 

 

För att möjliggöra publicering av granskningsutlåtandet på kommunens 

webb har privatpersonernas namn strukits från utlåtandet. Namnen framgår 

av fristående dokument som finns tillgängligt för berörda beslutsfattare. 

 

 Inkommande
datum 

Synpunkter Inga 
synpunkter 

Sid 

Myndigheter 

Länsstyrelsen Östergötland   2026‐02‐05  X    2 

Lantmäterimyndigheten  2026‐01‐13  X    3 

Trafikverket  2026‐01‐28  X    4 

Kommunala nämnder/kontor samt bolag etc. 

Miljönämnden  2026‐01‐30    X   

Kultur‐ och fritidsförvaltningen  2026‐02‐04    X   

Tekniska verken i Linköping AB  2026‐02‐02    X   

Privatpersoner 

Yttrande 1  2026‐02‐01  X    5 

Yttrande 2  2026‐02‐04  X    7 

Yttrande 3  2026‐02‐04  X    8 

 

Nedan redovisas de yttranden som innehåller synpunkter samt kommunens 

kommentarer till synpunkterna. 

 

Myndigheter 
 

Länsstyrelsen 
Detaljplanens överensstämmelse med översiktsplanen  

Länsstyrelsen bedömer att detaljplaneförslaget överensstämmer med 

översiktsplanen enligt 4 kap. 33 § p.5 PBL. 

 

Länsstyrelsens synpunkter ‐ prövningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL  

Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 

§ PBL och nu kända förhållanden att frågor som rör översvämning ska 

lösas på ett tillfredsställande sätt i enlighet med vad som anges nedan. I 

annat fall kan Länsstyrelsen komma att pröva kommunens beslut att anta 

detaljplanen.  

 

Miljökvalitetsnormer  

Länsstyrelsen delar kommunen bedömning att genomförande av 

detaljplanen inte påverkar möjligheten att följa miljökvalitetsnormer för 

vatten. Dagens status för vattendragen samt grundvattenförekomsten kan 

med fördel beskrivas ytterligare.   
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Hälsa och säkerhet samt risk för översvämning  

Trafikbuller  

Delar av planområdet är bullerutsatt från spårtrafiken, vilket går att 

utläsa i planbeskrivningen. Riktvärdena för ekvivalent nivå överskrids. 

De anpassningar av bostadsbebyggelsen som föreskrivs i planen kan dock 

trafikbullerförordningens krav efterlevas. Länsstyrelsen har inget att 

erinra mot planen vad avser trafikbuller.   

  

Skyfall och dagvatten  

En skyfallsmodellering med förslag på åtgärder på dagvatten‐systemet 

har tagits fram inför granskningen. Länsstyrelsen konstaterar att alla delar 

av skyfallsmodelleringens resultat och rekommendationer inte har tagits 

upp i samband med planen. Det saknas uppgifter om hur kommunen 

avser att omsätta skyfallsutredningens förslag och rekommendationer i 

den fortsatta planeringen, till exempel placeringen och dimensionering av 

vallar och dagvattendiken med flera skyddsåtgärder. Därmed ger 

planhandlingarna en otydlig bild av hur kommunen avser att säkerställa 

att bebyggelsen blir lämplig med hänsyn till behovet av skydd mot 

översvämningar. Planhandlingarna behöver därför kompletteras och 

förtydligas.   

 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
Planbeskrivningen kompletteras med information om ytvattenförekomstens 

status. Grundvattenförekomstens status framgick av planbeskrivningen sedan 

tidigare. I samband med genomförandet av skyfallsutredningen gjordes 

bedömningen att utbyggnaden av vårdcentralskvarteret och stadsparken i sig 

inte skulle påverka befintlig bebyggelse negativt. De föreslagna vallarna och 

fördröjningsanläggningarna krävdes först vid den mer omfattande 

exploateringen i resterande del av planområdet. Därför har det varit 

kommunens avsikt att dessa åtgärder ska ingå i den sista planetappen. För att 

förtydliga och dokumentera detta har skyfallskonsulten tagit fram en 

kompletterande PM. Kompletteringen har stämts av med länsstyrelsen efter 

granskningen och länsstyrelsen har också fått ta del av denna. 

Planbeskrivningen kompletteras med illustration avseende de kommande 

åtgärder som tagits fram i genomförd förprojektering samt med en referens till 

den kompletterande PM som tagits fram. För att skapa ytterligare marginal 

vid 100‐årsregn har även gatuhöjderna justerats något så att vatten inte heller 

vid en sådant extremt regnväder blir stående på gatorna runt vårdcentralen. 

 

 

Lantmäterimyndigheten 
Koordinatkryss  

Koordinatkryss och angivelse av koordinaterna i plan saknas i den 

grundkarta som ligger som bakgrund till plankartan. Det krävs minst två 

koordinatkryss i öst‐västlig riktning och två i nord‐sydlig riktning för att 

med säkerhet kunna georeferera den juridiskt gällande plankartan. 

Koordinatkryssen behöver finnas på någon av de kartor som sparas när 

planen får laga kraft. Lantmäteriet noterar att koordinatkryssen finns med 

på den separata handlingen Grundkarta. Om de aktuella uppgifterna 

endast finns med i denna handling blir det viktigt att den kommer att 
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arkiveras när planen får laga kraft. Normalt sett blir det dock enklast vid 

en framtida georeferering om koordinatkryss och koordinater syns på 

dokumentet plankarta.   

 

Höjdkurvor  

Enligt det traditionella sättet att rita grundkartor brukar höjdkurvorna 

inte redovisas där det går en väg eller gång‐/cykelbana. I grundkartan 

redovisas höjdkurvorna rakt över dessa objekt.   

 

VILKEN TYP AV LEDNINGAR INOM MARKRESERVAT FÖR 

ALLMÄNNYTTIGA LEDNINGAR  

I planförslaget finns u‐område, men det framgår inte av 

planbeskrivningen vilken typ av allmännyttiga ledningar som är tänkta 

att dras inom markreservatet. Det bör också anges vilken ledningshavare 

som är tänkt att dra sina ledningar inom markreservatet. 

 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
Som framgår av infogat utsnitt från plankartan finns koordinatkryss på 

plankartan.  

 
 

I ett mer säkerhetspolitiskt läge har framförts att det är olämpligt att 

kommuner i detaljplaner för tydligt redovisar vilka typer av tekniska 

anläggningar som man planlägger för. Kontoret bedömer inte att det finns 

anledning att specificera vilka ledningsslag som avses. Detta kommer att bli 

tydligt i samband med ansökningar om ledningsrätt och de handlingar som 

följer med dessa. 

 

 

Trafikverket 
Trafikverket har inga synpunkter på förslaget men ser på sikt en 

förändrad användning av den befintliga gångporten vid stationen vilket 

kan innebära att det krävs fysiska åtgärder för att förhindra cykeltrafik.  

Trafikverket lyfte denna fråga även i samrådet till fördjupningen av 

översiktsplanen för Mantorp 2019‐10‐05.  

 

Den nya fördjupade översiktsplanen utgörs i huvudsak av en 

bebyggelseutveckling ut från pendeltågstationen på järnvägens södra sida. Idag 
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är järnvägen en stor barriär genom Mantorp på grund av att det enbart finns en 

bro över järnvägen och det är där länsväg 596 korsar stambanan. Det finns även 

en gångport under järnvägen vid järnvägsstationen som även har 

rampanslutningar för funktionshindrade. Den är dock inte utformad för 

cykeltrafik då porten är smal samt rampanslutningarna lutar kraftig och det är 

ingen sikt där ramperna ansluter till porten och vad gäller portens bredd så är till 

exempel GC‐porten vid Mjölby station dubbelt så bred. 

 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
Inledningsvis var det kommunens ambition att förbättra rampernas lutning 

för att skapa en bättre tillgänglighet i tunneln under järnvägen. Under 

planarbetets gång har kommunen avfört detta då det visat sig vara tekniskt 

komplicerat. Istället har kommunen i planförslaget gjort det möjligt att i 

framtiden bygga en trappa rakt söderut från tunneln. På så sätt kommer 

öppningen vidgas, sikten förbättras och en gen förbindelse till stadsparken och 

det Mantorps nya centrum skapas. Om och när det uppstår risker med 

konflikter mellan fotgängare och cyklister i tunneln får det hanteras, t.ex. i 

form av fysiska åtgärder som Trafikverket föreslår. 

 

 

Privatpersoner  
 

Yttrande 1 
Som sagt är vi överlag positiva till planen eftersom den skapar en god 

boendemiljö, med närhet till affärer och parker samt bra anslutningar till 

kollektivtrafiken. 

När det gäller naturvård delar vi Länsstyrelsens bedömning att områden 

med naturvärden bör skapas inom planområdet, exempelvis inom de nya 

parkområdena. Vi anser att även de gamla träden som står längs 

Stationsvägen mittemot pendelparkeringen kan bevaras och integreras i 

den planerade parken. Utöver sina naturvärden kan träden dämpa buller 

från järnvägen i den planerade parken. Vi vill också att magrare mark med 

hög blomrikedom bevaras och/eller återskapas så att områdets biologiska 

mångfald stärks. 

Vad gäller trafik är vi positiva till att ni planerar att anlägga farthinder vid 

gång‐ och cykelpassagen över Hargs‐/Stationsvägen. Samtidigt är vi 

fortsatt oroliga för att Hargs‐/Stationsvägen inte kommer att klara den 

trafikmängd som exploateringen förväntas leda till. Ni bedömer att 

trafikflödet kommer att vara 2,5 gånger högre än det som mättes av Tyréns 

i en rapport till kommunen daterad 2015‐12‐07 (från 240 fordon/dygn till 

600 fordon/dygn). Hur förändringar i buller och miljö påverkar de 

befintliga husen längs Hargs‐ och Stationsvägen behöver utredas innan 

detaljplanen beslutas. 

Lantmäterimyndigheten noterar att en fastighetskonsekvensbeskrivning 

saknas, men utifrån den information som finns verkar ökningen i trafiken 

kunna leda till bullernivåer över gällande riktvärden samt försämrad 

säkerhet och ökade luftföroreningar. Den nya bron över järnvägen skapar 

goda möjligheter för bilister att nå området, och parkeringen bör planeras 

bättre så att den även kan användas för att nå vårdcentralen m.m. Det 
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framstår som självklart att investeringen i bron ska utnyttjas för att skapa 

en säkrare miljö för alla.  

 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
Stadsparkens etablering kommer sannolikt ske etappvis, i takt med att 

bebyggelsen etableras. Kommunens avsikt är att behålla de träd som är vitala i 

stadsparken. Stadsparken i sig är annars i första hand tänkt att utformas för 

invånarnas rekreation snarare än för att skapa nya naturvärden. Samtidigt 

kommer parken, t.ex. genom plantering av träd, ge en större biotopmässig 

variation i landskapet än nuvarande åker utgör. Etablering av magrare marker 

för ängsblommor bedöms inte vara aktuellt på platsen. Kommunen har i första 

utbyggnadsetappen för Fallområdet gjort naturvårdsinsatser i 

dagvattenstråken där bl.a. blommor såtts in i marken och delar av fällda träd 

placerats ut som faunadepåer. Även i kommande etapper bedöms det finnas 

möjligheter till blommor i dagvattenstråken. Utöver det ser kommunen 

möjligheter att stärka den biologiska mångfalden vid västra sidan av slänten 

till den nya bron över järnvägen, även det i anslutning till tänkta 

dagvattenåtgärder. Det kan vara särskilt angeläget att underlätta för 

pollinatörerna genom att i artvalet eftersträva att det finns blommande växter 

under så lång tid av året som möjligt. 

Kommunen delar inte fullt ut de slutsatser som Tyréns drog i sin 

trafikutredning 2015. Kommunen delar trafikutredningens slutsats att 

trafiksäkerheten längs Hargsvägen bör förbättras. Gatans utformning kommer 

att förändras på så sätt att det byggs en gångbana. På så sätt skapas en 

trafiksäkerhetsmässig standard som gör att den utökade trafikmängden kan 

hanteras.  

Däremot bygger rapportens slutsats vad gäller acceptabel trafikbelastning på 

Hargsvägen på en rekommendation om en hög standard för möten mellan 

lastbilar. En för hög mötesstandard/gatubredd riskerar att leda till generellt 

ökade hastigheter för trafiken övrig tid. Kommunen bedömer att den 

körbanebredd som Hargsvägen kommer få efter ombyggnationen ger en rimlig 

mötesstandard i relation till det begränsade antal lastbilar som förväntas 

trafikera gatan. 

Kommunen har i tidigare detaljplan för bostäder och förskola i Fallområdet 

valt att begränsa trafiken på Hargsvägen. Nu när det finns en detaljplan för 

ny bro över järnvägen, med planerat genomförande 2027, ges möjlighet att 

mata trafiken till de kvarteren via bron och istället möjliggöra för mer 

bebyggelse vid stationen med trafikmatning via Hargsvägen. Trafikmängderna 

kommer begränsas genom att den nu aktuella detaljplanen ger möjlighet att 

stänga av gatan i höjd med den planerade stadsparken. Skulle gatan stängas av 

öster om vårdcentralskvarteret skulle all biltrafik till och från station, 

vårdcentral m.m. behöva ledas via den nya bron, vilket skulle ge en stor omväg 

för stor del av de boende i Mantorp och dess omland. 

Trafikbullerpåverkan på befintlig bebyggelse utreddes inför samrådet 2023 och 

framgår såväl av den trafikbullerutredning som finns redovisad på planens 

hemsida som i planbeskrivningens avsnitt om trafikbuller. 

En fastighetskonsekvensbeskrivning avser redovisning av om planens 

genomförande förutsätter att mark löses in från fastigheter eller att mark läggs 

till fastigheter t.ex. för att anpassas till nya gatusträckningar. Beskrivningen 

redovisar på motsvarande sätt om det behövs servitut över någon fastighet för 
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att ordna med en ny utfart eller om ledningsdragningar ger behov av 

ledningsrätter som påverkar hur fastighetsägaren kan använda sin mark. I 

genomförandedelen finns en sådan redovisning av tänkta förändringar av 

fastighetsgränserna mellan kommunens och Trafikverkets mark.  

 

Yttrande 2 
Vidhåller att tidigare svar från oss gäller fortfarande 

Hela planerade vägnätet inklusive ny bro över järnvägen ska var klar innan 

nybyggnation. 

Minska trafikflödet på Hargsvägen som är gågata till station. 

 

Korsningen Tollstadvägen/ ldrottsvägen / Furuträdsvägen måste 

omplaneras. Uppstår ofta tveksamhet i korsningen mellan bilar cyklar och 

gående. 

I korsningen med utfart från Hargsvägen till ldrottsvägen gäller 

ʺVÄNSTERREGELʺ att ta hänsyn till, av svängande fordon gäller från 

Tollstadvägen. 

 

Ang. Regionens nya Vårdcentral är parkeringsplatserna troligen för få, 

även för bostäderna. 

Kanske ett uppdaterat avloppssytem i området vid nybyggnation av gator 

och med tanke på alla svåråtgärdade vattenskador i många fastigheter 

söder om järnvägen.vägar 

 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
Byggandet av den nya bron över järnvägen har en tidplan som innebär att den 

färdigställs under 2027. Kommunen avser också att bygga gatorna kring 

vårdcentralen 2027. Först därefter kan byggandet av vårdcentralen inledas. 

Inflyttning beräknas tidigast 2029, d.v.s. efter brons invigning. 

Idrottsvägens och Furuträdsvägens anslutningar till Tollstadvägen är något 

förskjutna, vilket gör att korsningen kan uppfattas som lite otydlig för 

trafikanter som ska ut på Tollstadvägen. Problemet bedöms som måttligt då 

dessa trafikanter har väjningsplikt vilket gör att de har låg hastighet in i 

korsningen och anpassning blir möjlig. Tidigare har möjligheterna till 

ombyggnad till cirkulationsplats studerats, men Tollstadvägens lutning upp 

mot bron gör att en sådan lösning inte bedömts vara genomförbar. 

Hargsvägens anslutning till Idrottsvägen ligger mycket nära anslutningen till 

Tollstadvägen. Kommunen är medveten om situationen och kommer följa upp 

hur trafiken utvecklas över tid. På sikt kan det bli aktuellt med förändringar i 

väjningsplikten för att säkerställa en rimlig framkomlighet. 

I planarbetet har en bedömning gjorts avseende behovet av parkeringar. 

Planförslaget bedöms ge plats för fler parkeringar vid kvarteret än vad behovet 

är med föreslagen bebyggelse. 

 

I samband med planeringen av det framtida va‐ledningsnätet i planområdet 

har översvämningsproblematiken beaktats. Avbördningskapaciteten kommer 

förstärkas i spillvattensystemet för att minimera risken för framtida 

översvämningar. 

Flera åtgärder har också redan genomförts, exempelvis en nyanlagd 

bräddledning i Ubbarpsvägen som har i uppgift att avbörda överskottsvatten 
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innan det dämmer upp till källargolvsnivåer. Belastningen på 

Ubbarpsområdets spillvattenledningar har även minskats genom 

synkroniserad flödesstyrning av anslutande spillvattenpumpstationer. Flera 

överläcksåtgärder har också genomförts, vilket har minskat tillskottsvatten till 

spillvattennätet. 

Efter översvämningarna 2024 har kommunen tagit fram en övergripande 

utredning avseende konsekvenserna i Mantorp av extrema regnsituationer. I 

utredningen redovisas förslag till åtgärder för att förbättra situationen.  

I det aktuella planarbetet har en utredning gjorts kring konsekvenserna av ett 

s.k. 100‐årsregn. Den nu föreslagna bebyggelsen bedöms inte försämra 

situationen i närområdet. I utredningen föreslås dock ett antal åtgärder för att 

möjliggöra fortsatt utbyggnad inom Fallområdet. Bland annat etablering av 

fördröjningsdammar och vallar. Dessa åtgärder kommer förbättra situationen i 

de befintliga kvarteren enligt utredningen.  

 

 

Yttrande 3 
Vi hänvisar i första hand till redan inskickade synpunkter (2023) vilka vi 

fortfarande står fast vid i samtliga delar. 

I samrådsredogörelsen utställd 2025‐11‐26 framgår i kommentar till oss att 

vårdcentral kommer att ligga ca 50 m från närmsta bostadshus. 

Ca är inget specifikt mått och vi delar inte kommunens uppfattning om att 

det rör sig om 50 m. 

Vidare har kommunen visat att man inte på ett betryggande sätt kunnat ta 

hand om större mängder regn i delar av Mantorp. 

Aktuellt planområde ligger på en relativt hög höjd i Mantorp, vattnet från 

detta område leds ner mot det redan översvämmade området Olofstorp 

(2024) 

Detta in sin tur medförde översvämmade diken/gärden till närliggande 

lantbruksfastigheter. Detta är kommunen väl medveten om. 

Att i detta läge planera för ännu fler hårdgjorda ytor dessutom stora 

takytor kan medföra allvarliga konsekvenser vid större mängder regn. 

Här har kommun inte på ett betryggande sätt visat hur detta ska lösas.  

Det är inte länge sedan Olofstorp planerades, hur det gick utifrån 

nederbörd vet vi svaret på nu. Sugbilar var även tvungna att rycka in runt 

Fall 1:1 även då 2024. 

 

Stadsbyggnadskontorets kommentar: 
I samrådsredogörelsen refereras avståndet mellan vårdcentralen och närmaste 

hus förslaget till ca. 50 m. En mer exakt mätning visar på 48 m. Precisionen i 

svaret bedömdes tillräcklig med tanke på att avståndet ungefär motsvarar 

måttet för ett centrumkvarter. I granskningsversionen har måttet krympt 

något, till 43,5 respektive 45,5 m till fastigheterna Hagen 2 respektive Åkern 

1. Måtten bedöms fortsatt vara mycket stora i en tätort särskilt mot bakgrund 

av att den tillkommande bebyggelsen höjd är begränsad till 15 m nockhöjd. 

Regionens avsikt är att vårdcentralens höjd blir drygt 7 m vid takfot och totalt 

ca. 11 m. Avståndet är således mer än sex gånger den tänkta byggnadshöjden 

och ca. 3 gånger den maximala höjden. Detta kan jämföras med den tumregel 

som etablerades med den svenska lagstiftningen för planläggning är att 

byggnader inte bör placeras närmare andra byggnader än byggnadens höjd. 
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Efter översvämningarna 2024 har kommunen tagit fram en övergripande 

utredning avseende konsekvenserna i Mantorp av extrema regnsituationer. I 

utredningen redovisas förslag till åtgärder för att förbättra situationen.  

I det aktuella planarbetet har en utredning gjorts kring konsekvenserna av ett 

s.k. 100‐årsregn. Denna fanns tillgänglig på kommunens webbplats under 

planens granskning. Den nu föreslagna bebyggelsen bedöms inte försämra 

situationen i närområdet. I utredningen föreslås dock ett antal åtgärder för att 

möjliggöra fortsatt utbyggnad inom Fallområdet. Bland annat etablering av 

fördröjningsdammar och vallar. Enligt utredningen kommer dessa åtgärder 

förbättra situationen i de befintliga kvarteren.  

 

 

Synpunkter som inte tillgodoses  
 

Synpunkter som inkommit under granskningen 
Följande synpunkter har kommit in under granskningsskedet men har inte 

kunnat tillgodoses. 

 

Berörda enligt fastighetsförteckning 
Yttrande 2 

Ytan för parkeringsplatser utökas inte. 

 

Yttrande 3, se även under synpunkter inkomna under samrådstiden 

Tillåten nockhöjd har inte minskats i detaljplanen. 

 

Synpunkter som inkommit under samrådstiden 
Följande synpunkter har kommit in under samrådet men har inte kunnat 

tillgodoses. 

 

Berörda enligt fastighetsförteckning 
Tillåten nockhöjd har inte minskats i detaljplanen. 

 

 

Ändringar efter granskningen 
Efter granskningen har endast ändringar och kompletteringar av redaktionell 

karaktär gjorts. Dessa framgår inte av denna skrivelse. 
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Bedömning 
Granskning har skett enligt 5 kap. 18 – 24 §§ plan‐ och bygglagen. Inkomna 

synpunkter har lett mindre redaktionella ändringar i planförslaget. Någon ny 

granskning behövs inte. Stadsbyggnadskontoret bedömer att förslaget kan 

antas. 

 

Den nya detaljplanen är förenlig med kommunens översiktsplan och med 

hushållningsbestämmelserna i 3 och 4 kap. samt med miljökvalitetsnormerna 

i 5 kap. miljöbalken. Detaljplanen anses inte innebära någon betydande 

miljöpåverkan.  

 

Stadsbyggnadskontoret anser att den föreslagna detaljplanen inte är av 

principiell betydelse och att Samhällsbyggnadsnämnden därför kan besluta 

om antagande i enlighet med kommunfullmäktiges delegation såsom det 

framgår av kommunens reglemente. 

 

 

 

 

 

Magnus Hultegård 

Planarkitekt 

 

 

Granskningsutlåtande skickas till: 
Länsstyrelsen i Östergötland 

Lantmäteriet 

 

Berörda med synpunkter som inte tillgodoses: 

Yttrande 2 

Yttrande 3 

 


