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Information om trafikanalys Mjolby riksvéig 32 och potatisrondellen-
slutredovisning

Bakgrund
Mjolby kommun planerar att Mjolby tatort fortsatter att vixa med bostader och verksamheter.

Trafiken langs med riksvdg 32 vantas oka till f6ljd av utbyggnad av verksamhetsytor vaster om
riksvag 32 och ett redan idag stort inflode till hamburgerrestauranger etc. vaster om
Potatisrondellen. Som underlag till fortsatta diskussioner med Trafikverket och pagaende
planarbeten har Mjolby kommun analyserat trafiksituationen i ett framtidsscenario 2040.

Analysen har kartlagt hur belastningen pa riksvag 32 ser ut, mojliga atgarder i Potatisrondellen
och mojlig atgard i form av korsningspunkt langs riksvag 32 for att kunna forbattra
trafiksituationen genom att fordela trafiken pa flera infarter till Viringe-omradet.

Genom att analysera ny korsningspunkt langs med riksvég 32 har Mjolby kommun velat
understka om det dr majligt att separera biltrafiken till resturangerna frén lastbilstrafiken till
verksamheterna och mojligheten att fa till en anslutning dsterut mot verksamhetsomradet
Vastra Lundby

Sammanfattning

En trafikanalys har genomfdrts for prognosaret 2040 for vag 32 och omradet kring
Potatisrondellen i Mjolby. Trafikanalysen har genomfdrts i mikrosimuleringsverktyget VISSIM
dér framkomlighet och interaktion mellan fordon analyserats. Indata kommer fran kommunens
VISUM-modell.

Geografiskt omfattar analysen vig 32 mellan trafikplats Mjolby Vastra och Smalandsvagen.
Aven cirkulationsplatsen véster om Potatisrondellen och cirkulationsplatsen vid
Ryttarhagsleden/Svarvargatan oster om Potatisrondellen har inkluderats.

Trafikplats 108 (vastra avfarten E4:an) ingar ej i avgransningsomradet f6r mikroanalysen, dock
har lankar dragits i modellen som tillrdckligt ldnga for att fAnga eventuella koer fran
Potatisrondellen som riskerar vaxa upp till trafikplatsen.

I analysen har en kostnadsbeddmning for olika atgarder tagits fram.

Sammanfattning av de analyser som ar gjorda:

¢ En mycket stor 6kning av trafiken ar att vanta i omradet.

e DPotatisrondellens norra tillfart bedéms kritisk for kobildning da koer riskerar vixa ut
pa ramp/motorvagen i flertalet scenarier.

e Attbygga om Potatisrondellen till tva korfalt kan minska riskerna for ko ut pa
ramp/motorvagen.

e Kobildning pad de kommunala gatorna i Viringe dr att vénta i flertalet scenarier.

e Kobildning pad de kommunala gatorna Oster om Potatisrondellen &r att vanta i flertalet
scenarier.

e Attersdtta dagens anslutning fran Viringe till vdg 32 med en ny cirkulationsplats,
vilken dven ansluter till Toyota, bedoms vara fordelaktigt for framkomligheten i hela
omréadet.
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¢ Enny anslutning, med hogre standard &n dagens, langs vag 32 medfor att den
tillkommande trafiken kan fordelas pa fler gator samt att anvandningen av korfalt i
Potatisrondellen blir mer effektiv.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse, 2024-11-20
Sammanstéllning Trafikanalys, Ramboll, 240913

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

1. Kommunstyrelsen tar del av informationen som noteras till protokollet.

Beslutet skickas till
Akten

Justerandes sign Utdragsbestyrkande 2 av 2
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Caroline Ekman Gyllemark
Telefon 010-234 59 63 Kommunstyrelsen

Information av trafikanalys Mjolby riksvédg 32 och
potatisrondellen- slutredovisning

Bakgrund
Mjolby kommun planerar att Mjolby tatort fortsatter att véixa med bostader
och verksambheter.

Trafiken langs med riksvag 32 vantas oka till f6ljd av utbyggnad av
verksamhetsytor vaster om riksvag 32 och ett redan idag stort inflode till
hamburgerrestauranger etc. vaster om Potatisrondellen. Som underlag till
fortsatta diskussioner med Trafikverket och pagéende planarbeten har Mjclby
kommun analyserat trafiksituationen i ett framtidsscenario 2040.

Analysen har kartlagt hur belastningen pa riksvag 32 ser ut, majliga atgéarder i
Potatisrondellen och mdjlig atgard i form av korsningspunkt langs riksvag 32
for att kunna forbattra trafiksituationen genom att férdela trafiken pa flera
infarter till Viringe-omradet.

Genom att analysera ny korsningspunkt ldngs med riksvég 32 har Mjolby
kommun velat underséka om det dr mojligt att separera biltrafiken till
resturangerna fran lastbilstrafiken till verksamheterna och mojligheten att fa
till en anslutning dsterut mot verksamhetsomradet Vastra Lundby

Sammanfattning

En trafikanalys har genomforts for prognosaret 2040 f6r vag 32 och omréadet
kring Potatisrondellen i Mjolby. Trafikanalysen har genomforts i
mikrosimuleringsverktyget VISSIM dar framkomlighet och interaktion
mellan fordon analyserats. Indata kommer fran kommunens VISUM-modell.
Geografiskt omfattar analysen vig 32 mellan trafikplats Mj6lby Vastra och
Smalandsvigen. Aven cirkulationsplatsen vaster om Potatisrondellen och
cirkulationsplatsen vid Ryttarhagsleden/Svarvargatan dster om
Potatisrondellen har inkluderats.

Trafikplats 108 (vastra avfarten E4:an) ingér ej i avgransningsomradet for
mikroanalysen, dock har lankar dragits i modellen som tillrackligt langa for
att fanga eventuella koer fran Potatisrondellen som riskerar vaxa upp till
trafikplatsen.

I analysen har en kostnadsbeddmning f0r olika atgarder tagits fram.

Sammanfattning av de analyser som ar gjorda:
e En mycket stor 6kning av trafiken &r att vanta i omradet.
e Potatisrondellens norra tillfart beddms kritisk for kobildning da koer
riskerar vdxa ut pa ramp/motorvégen i flertalet scenarier.
e Att bygga om Potatisrondellen till tvéa korfalt kan minska riskerna for
ko ut pa ramp/motorvagen.



Tijansteskrivelse

Datum 2024-11-20
Diarienummer KS/2024:271

e Kobildning pa de kommunala gatorna i Viringe dr att vanta i flertalet
scenarier.

¢ Kbobildning pa de kommunala gatorna Oster om Potatisrondellen &r
att vanta i flertalet scenarier.

e Attersitta dagens anslutning fran Viringe till vdg 32 med en ny
cirkulationsplats, vilken @ven ansluter till Toyota, bedoms vara
fordelaktigt for framkomligheten i hela omradet.

¢ Enny anslutning, med hogre standard an dagens, langs vég 32
medfor att den tillkommande trafiken kan fordelas pa fler gator samt
att anviandningen av korfélt i Potatisrondellen blir mer effektiv.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse, 2024-11-20
Sammanstéllning Trafikanalys, Ramboll, 240913

Kommunstyrelsens forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen tar del av informationen som noteras till
protokollet.

Beslutet skickas till
Akten

Beskrivning av drendet

Trafikanalysen har pagatt under aren 2023-2024 och arbetet har bedrivits
stegvis och i en iterativ process. Beslut pa nya scenarier och forslag pa
atgdrder har tagits med utgadngspunkt i resultaten fran forgaende analyserade
scenarier. Arbetsprocessen har grovt delats in i fem block dar fungerande
atgarder fran steg ett har tagits vidare till nasta steg. Blocken i analysen har
varit.

1. Nulédge och nollalternativ 2040
2. Trimningsatgarder Potatisrondellen och ny cirkulation vag 32
3. Kaénslighetsanalyser

4. Tva korfalt Potatisrondellen

5

Utbyggnad av kommunala cirkulationer

Kommunstyrelsens forvaltning

Andreas Capilla
Kommundirektor

Caroline Ekman Gyllemark
Planarkitekt
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Bakgrund

Mjdlby kommun planeras vdxa med bade bostader och verksamheter. Trafiken l&ngs vag 32 véntas 6ka till f6ljd av utbyggnad av industriomraden
vaster om vagen och ett stort fléde till hamburgerrestauranger etc. vaster om Potatisrondellen.

Som underlag for fortsatta diskussioner med Trafikverket har darfér Mjolby kommun analyserat trafiksituationen i ett framtidsscenario 2040. Det har
analyserats hur belastningen pa vég 32 ser ut, mdjliga atgérder i Potatisrondellen och méjlig atgérd i form av korsningspunkt langs vag 32 for att
forbattra trafiksituationen genom att férdela trafiken pa flera infarter. Med en ny korsningspunkt ldngs vag 32 vill man se om det gar att separera
biltrafiken till hamburgerrestaurangerna fran lastbilstrafiken till verksamheterna fran varandra.

Arbetet har gjorts stegvis och i en iterativ process. Saledes har beslut pa nya scenarier/atgarder tagits med utgangspunkt i resultaten fran
fdregaende analyserat scenarier. Arbetsprocessen kan grovt delas upp i fem block, dér huvudfokuset presenteras i nedan boxar. Fungerande
atgarder fran ett steg, har tagits vidare till ndsta steg. Exempelvis har "ny cirkulation vdg 32", aven analyserats i steg 4 och 5.

2. Trimningsatgarder 4. Tva korfalt 5. Utbyggnad av

1. Nulége och . . )
Nollalternativ 2040 Pota_hsron_delleq och ny 3. Kanslighetsanalyser Potatisrondellen kommunala cirkulationer
cirkulation vag 32

Ramboll



Omfattning

En trafikanalys har genomférts fér prognosaret 2040 for vdg 32 och omradet kring
Potatisrondellen i Mjolby. Trafikanalysen genomférdes i mikrosimuleringsverktyget VISSIM
dar framkomlighet och interaktion mellan fordon analyseras. Indata kommer fran
kommunens VISUM-modell.

Geografiskt omfattar analysen vag 32 mellan trafikplats Mjolby Vastra och
Smalandsvégen. Aven cirkulationsplatsen véster om Potatisrondellen och
cirkulationsplatsen vid Ryttarhagsleden/Svarvargatan dster om Potatisrondellen inkluderas.
Mikroanalysens avgransningsomrade visas i figuren till héger.

Trafikplats 108 ingar ej i avgransningsomradet fér mikroanalysen, dock dras lankar i
modellen tillrdckligt 18nga fér att fanga eventuella kder fran Potatisrondellen som riskerar
vaxa upp till trafikplatsen. Industriomradet i Viringe detaljkodas ej. Det innebér att
Brahegatan och Sparregatan fungerar som uppsamlingsgator.

Ramboll
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Sammanfattning

Analyser av flertalet scenarier har genomférts. Sammanfattnings kommer analyserna fram till féljande:

- En mycket stor 6kning av trafiken &r att vénta i omradet.

- Potatisrondellens norra tillfart bedéms kritisk fér kébildning d& kder riskerar vaxa ut pa ramp/motorvégen i flertalet scenarier.

- Att bygga om Potatisrondellen till tva kérfalt kan minska riskerna for ké ut pa ramp/motorvégen.

- Kobildning pa de kommunala gatorna i Viringe &r att vénta i flertalet scenarier.

- Kobildning pa de kommunala gatorna &ster om Potatisrondellen &r att vanta i flertalet scenarier.

. Att ersatta dagens anslutning fran Viringe till vdg 32 med en ny cirkulationsplats, vilken &ven ansluter till Toyota, bedéms vara férdelaktigt for
framkomligheten i hela omradet.

- En ny anslutning, med hégre standard &n dagens, langs vag 32 medfér att den tillkommande trafiken kan fordelas pa fler gator samt att
anvandningen av korfalt i Potatisrondellen blir mer effektiv.

Ramboll
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Metod

- Trafiken i Mjdlby kommuns VISUM-modell fér nuldget och for prognosaret 2040 anvdnds som underlag till VISSIM-modellen. Scenariona “"Nuldge”
och "UA1” finns i VISUM-modellen sedan tidigare, medan scenario "Nollalternativ”, "UA2"” och "UA3" tas fram.

- Trafikrdkningar och GPS-data anvéands for att fa fram fléden till simuleringen, detta d@ maxtimmen analyseras i VISSIM, medan trafiken fran
VISUM-modellen &r pa dygnsniva.

» I samband med att simuleringar gérs tas férslag pa nya utformningar fram som sedan analyseras i VISSIM.
« En grov kostnadsbedémning gors fér tva utformningsalternativ.
 En utrymmesbeddmning gérs fér tva utformningsalternativ.

Ramboll



Underlag och indata
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GPS-data

GPS-data anvands som underlag for fldden, maxtimmesandelar och svangrorelser i
nuldgesmodellen. Underlaget med GPS-data 6kar aven kvaliteten i
framtidsscenarierna.

Med hjalp av GPS-data beslutades att eftermiddagens maxtimme anvands som
dimensionerande trafik.

GPS-data har tagits fram fér de tre markerade omradena i bilden till héger.

OD-matris for

& Fléde for
Fiods g maxtimmen tas |
/ fram
NN maxtimmen tas
fram
e Svingandelar j Svéngandelar
for maxtimmen [
tas fram
\ Variationer Maxtimmen
- Dagar — 1
; kan hittas
- Timmar

Ramboll )

Antal fordon
och dess

rérelsemdnster

fangas




Framtagande av trafik till mikromodell Nulage (Vissim)

Vardagar Fredagar
SRS 1617 T 16-17 GPS-data for
e e e dl fredagar kl.16-

medelvardag
med fredag

vardag och
helgdag

17

Trafikmatriser

Kalibrering il

Kontroll —>

mikromodell
o - . O
pa timniva

Kommunens
matningar
(uppdelat pa
timme och
dygn)

Kommunens
matningar

\ 4

fredag kl. 16-
17
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Framtagande av trafik till mikromodell 2040 (Vissim)

Makromodell
(Visum) Nulage
och 2040
(dygnstrafik)

Kommunens
matningar
fredag kl. 16-
17

Ramboll

Skillnadsmat-
ris 2040 vs.
Nulage
(dygnstrafik)

Andel i
maxtimmen
11%

Trafikmatriser Trafikmatriser
till till
mikromodell mikromodell
pa timniva pa timniva

(Nulage) 2040

Skillnadsmat-
ris pa timniva
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Tung trafik (1)

* Nulage
- Andelar baserat pa trafikmatningar

Nuldget:
10,5% tung trafik i maxtimmen =
115 lastbilar av 1100 fordon

Ramboll

+ Bedomningar och antaganden for prognosaret 2040
+ Ett antagande gérs om att anvanda samma andelar som i nulaget
+ Se nasta sida for kontroll av antagande

14



Tung trafik (2)

Dygnsniva

- Baserat pa schablonvarden fran Trafikalstringsverktyget
alstras 3200 tunga fordon/dygn

 Viringe: ca 3100 tunga fordon/dygn
* Nord6st om Potatisrondellen: ca 20 tunga fordon/dygn
* Lundby: ca 80 tunga fordon/dygn

Mo AL X
¥ \&8:0,3% av den alstrade @ ‘;.
@&/ trafiken bedéms vara £2
/ tun trafik 4

2% av den aIstrade
1 @"trafiken beddms vara¥
‘tung trafik

18% av den alstrade ;2!
trafiken bedéms vara " .
tung trafik '

[veh] - Base year 2019 (AP)

Ramboll

Timmesniva

« Antagen maxtimmesandel:
« Viringe: ca 340 f/h

11% (total trafik)

* Norddst om Potatisrondellen: ca 3 f/h
* Lundby: ca 9 f/h

« Ett antagande om samma andel tung trafik
som idag under maxtimmen borde ej

underskatta lastbilarna

L e
S

2040:
3180 f/h totalt

]

340 lastbilar = 10,5% av totala trafiken

15



Kollektivtrafik

* Nulage
« Enligt tidtabell september 2023
« 2040
« Dubblad turtathet jamfort med 2023

Ramboll
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Underlag och
indata 2040

+ Framtidsscenariet i Visum bygger pa:

« FOP

» Tillkommande verksamheter kring Vag 32 enligt figuren
» Tillkommande trafik enligt Trafikalstringsverktyget

Ramboll

Detaljplan Lundbyvallén

8. ca7ha
Indusftri

2.ca83ha ¥
S5/50 handel resp. verksamheter

35% BYA for handel
50% BYA for verksam

4 ca55ha
Verksamhet




Uttag fran makromodell (VISUM)

Indata till mikrosimuleringen.

I tidigare analys fanns inget nollalternativ. Ett nollalternativ har darfor
konstruerats, vilket baseras pa UA1 i tidigare utredning. UA1 inkluderar
basprognos 2040 FOP samt uppdaterade verksamheter i Viringe och
Lundby. Nollalternativet har korts i modellen, och trafiken fran
exploateringen i Viringe och Lundby ansluter endast i vastra tillfarten i
Potatisrondellen.

Ett uttag har gjorts for nollalternativet och basaret 2019. Skillnaden
mellan dessa modellscenarion ligger sedan till grund for trafikékningen i
ett framtidsscenario ar 2040 i mikrosimuleringen.

For att fanga den trafik som ansluter till vdg 32 mellan Potatisrondellen
och Mjélby golfklubb fortsatt i nollalternativet har en manuell
korrigering gjorts i matriserna. Den stora delen av trafiken fran de
tillkommande verksamheterna kopplas inte pa denna vég.

18



VISUM: &kning fran nulége till 204

« Kommunens Visum-modell anvands
framforallt for att prognostisera
trafikdkningen till prognosaret 2040.
Okningen frén nulaget till prognosaret
2040 i VISUM-modellen anvands till
O0kningen av trafik i VISSIM-modellen
som en tilldggsmatris som adderas till
GPS-data for att fa den framtida

trafiken.

Ramboll

0 Vir

-t

Okning (antal fordon) ar 2040 Nollalternativ jamfort m

iInge

(2

ed Nulage.

olume PrT [veh] - Base year 2019 (AP)

i 2158 4317, 8633
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Analyserade scenarier
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Scenarier analyserade i VISUM

Nuldge
Nollalternativ 2040:

- inga infrastrukturella atgarder gors
UA1l 2040:

« korsningen mellan vag 32 och grusvagen Hallevadsvagen rustas upp, parallellgatan i Viringe kopplas INTE ihop och tillkommande
verksamheter i omrade 3-6' har som enda alternativ att anvénda Hallevadsvégen.

UA2 2040:

« korsningen mellan vag 32 och grusvagen Hallevadsvagen rustas upp, parallellgatan i Viringe kopplas ihop och tillkommmande verksamheter i
omrade 3-6' kan anvédnda Potatisrondellen eller Hallevadsvégen.

UA3 2040:

« korsningen mellan vag 32 och grusvagen Hallevadsvagen rustas upp, parallellgatan i Viringe kopplas ihop och tillkommande verksamheter i
omrade 3-6' kan anvédnda Potatisrondellen eller Hallevadsvégen. Denna korsning flyttas ldngre norrut langs vég 32 och kopplas ihop med en
anslutning till Toyota i form av en ny cirkulationsplats.

Ramboll Ise "Underlag"
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Scenarier analyserade i Vissim

Nulage
Nollalternativ 2040: Inga infrastrukturella atgarder gors.

Nollalternativ+ A 2040: Trimningsatgarder i Potatisrondellen i form av dubbla korfalt séderut in mot cirkulationsplatsen och en fri hégersvédng
fr&n norr, vasterut in mot Viringe.

UA3 A 2040:

- Trimningsatgérder i Potatisrondellen i form av dubbla kérfélt séderut in mot cirkulationsplatsen och en fri hégersvang fran norr, vasterut in mot
Viringe. Ny cirkulationsplats pa vég 32 séder om Potatisrondellen anldggs och ansluts till Hallevadsgatan

Kinslighetsanalyser for Nollalternativet och UA3 A: Hur mycket maste trafiken minska fér att framkomligheten ska vara god? Hur mycket
kan trafiken 6ka innan kapacitetstaket nas?

Scenarier med dubbla korfalt i Potatisrondellen 2040:
» Scenario la: dubbla kérfalt i Potatisrondellen.
« Scenario 1b: dubbla korfalt i Potatisrondellen, Stridslyckagatan stangs av for genomfartstrafik.
« Scenario 2: dubbla korfalt i Potatisrondellen och ny cirkulationsplats pa vag 32 sdéder om Potatisrondellen.

« Scenario 3: dubbla korfalt i Potatisrondellen och ny cirkulationsplats pa vag 32 séder om Potatisrondellen dér den alstrade trafiken i norra
Viringe leds via Potatisrondellen och den alstrade trafiken i sédra Viringe leds via den nya cirkulationsplatsen.

« Scenarier med utbyggnad av kommunens cirkulationsplatser och dubbla korfalt i Potatisrondellen:
- Scenario 1: dubbla korfalt i Potatisrondellen och de tva kommunala cirkulationsplatserna.

- Scenario 2: dubbla korfalt i Potatisrondellen, de tva kommunala cirkulationsplatserna och ny cirkulationsplats pa vag 32 séder om
Potatisrondellen.

Ramboll 22



Osakerheter

- Fér samtliga scenarier géller att modellen underskattar resorna mellan Viringe (hamburgerestaurangerna) och sdderut pa E4, detta da VISUM-
modellen ej kan hantera sa specifika egenskaper som det har omradet har.

« En manuell justering fér detta gérs fér samtliga scenarion nér trafiken tas ut fran VISUM-modellen fér att anvdndas som input till VISSIM-
modellen.

- Antaganden kring detta gérs med hjélp av bade GPS-data och drénarfilmning och antaganden har gjorts i samrad med kommunen.

Ramboll
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Ramboll

Bedomning av
utrymme

Potatisrondellen fri hdgersvang
Potatisrondellen dubbla kérfalt
Kommunens cirkulationsplatser
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Bedomning av utrymme och skisser for utformning

Utifran en grundkarta (DWG) kan utformningarna enligt scenarierna ritas in och utrymmet bedémas. Féljande moment ingar:

« Rita in nytt korfalt och fri hdégersvang enligt “Nollalternativet+ A”. Inkluderar aven breddning av bron norr om Potatisrondellen och fdljdeffekter for
GC-tunneln.

« Rita dubbla korfalt i Potatisrondellen och dubbla koérfalt for in- och utfarter. Inkluderar aven breddning av bron norr om Potatisrondellen och
foljdeffekter for GC-tunneln.

- Se dver mojligheter i de tva cirkulationsplatserna véster om och dster om Potatisrondellen.
- Kontrollera kérspar samt revidera ritningar utifran kérsparen.

Ramboll 25



Utrymmesbeddmning fri hogersvang

- Det &r fullt méjligt att fa plats med fri héger norrifran i Potatisrondellen.
- Har simulerats i tvd scenarier:
1) Nollalternativ (2040) med fri hdger

2) Utredningsalternativ 3 (2040) med fri hdger (inkluderar aven ny
cirkulationsplats i ny korsningspunkt séder om Potatisrondellen)

Ramboll



Utrymmesbedomning
dubbelfaltig cirkulationsplats

- Det &r méjligt att fa plats med en dubbelfiltig cirkulationsplats.

Ramboll
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Utrymmesbedomning Cirkulation

En utrymmesbeddmning har gjorts av att bygga om cikrulationen i Viringe
till tva korfalt. Bedémningen kommer fram till féljande:

Ramboll

Generellt &r dar sma marginaler i kérsparen.

Syddstra hérnet kan komma bli svart att bygga
«  Ganska stor nivskillnad och ev. mdste man bygga upp ndgon
stédmur och d§ behévs det lite vdgren osv.
- Avvattningen lésas p8 annat sétt.
« Tveksamt om detta g8r utan att behéva géra intréng p§
fastighetsmark.

I det nordvéstra hérnet innebdr en ombyggnation att gc-bana ej far
plats pa allman platsmark, vilket inneb&r markinlésen fran macken.

AtE bygga om cirkulationsplatsen genom mindre justeringar bedéms som
svar.

Viringe
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GKI dubbla korfalt i Potatisrondellen och ny
cirkulationsplats pa vag 32

« Lokala forutsattningar

* Potatisrondellen

» Vag 32 - ny cirkulationsplats
» Resultat

Ramboll
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Jordartskarta

Ramboll

Olika typer av moran och sand
Beddms inte att signifikant paverka kostnaderna
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FornlAmningar och skyddat omrade

Kalla: Riksantikvarieambetet (RAA) . Gravfalt, hallristning och fossil 8ker
3 e - Bedoéms paverka kostnad foér atgérd vid Potatisrondellen
/ rormeeas e « Inget skyddat omrdde (Natura 2000)

«  Fornlamningar punkt
© Formismningar symbl

Ramboll
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Ramboll

Hdjddata illustrerar planskilda passager norr om Potatisrondellen samt dar ny

cirkulationsplats foresl3s.
Vid Potatisrondellen medfér detta en breddning av bro, vid Vag 32 s& kommer nya

anslutande végar anpassas. Vagar forutsitts ga parallellt med gang- och cykelvégar.

33



Potatisrondellen

« Dubbla korfalt i Potatisrondellen och dubbla kdérfalt fér in- och
utfarter. Inkluderar dven breddning av bron norr om Potatisrondellen.

- Da cirkulationsplatsens nya utformning utgar fran befintlig bedéms
det endast ndédvandigt med mindre rivning- och justeringsarbete av
befintlig infrastruktur.

Ramboll | |
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Vag 32

« Ansluter vasterut mot Trollegatan och dsterut mot Hallevadsgatan.
« Radie 16 meter, likvardig med Potatisrondellen som ar ca 17 meter.

« For nya anslutningar dster- och vésterifran sd anpassas dessa efter
miljo och befintliga g@ng- och cykelvégar.

» Display Type
2 M aXer - | . s !
s a : v

Suit Gurgat:
- 1:Roaigr@yw

o
DIEfbuTioMAIDIS DS

Terms of Usage

*-_-*



Vag 32

- Fastighetsgrénser bedéms riskera paverkas av féreslagen utformning.

 Det bedéms att en anpassad utformning kan férmildra intrang,
eventuellt undvikas helt. Ddremot sa har en kostnad av inldsen av
fastigheter och verksamheter inkluderats i kostnadsunderlaget.

36
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Illustration av cirkulationsplats vid vag 32

Observera att detta endast syftar till illustrera vilken atgard som kostnadsbedémningen &r utférd pa, det ar alltsd inte skalenligt.
Det beddéms troligt att paverka kostnader positivt/negativt vid detaljutformning.




GKI resultat

- I GKI-filen har kostnaderna fér bada
cirkulationsplatserna beraknats tillsammans.
I kommentarskolumnen gar det att urskilja
vilken cirkulationsplats respektive

Forutsatter hantering av bla invasiva arter pga ny strackning, uppskattas till att generera en transport. Kostnadspost
omg 500 500] inkl. transport. Identifierade arter via Artdatabanken

I ANDELT
L o
kO Stn a d S pOSt tl | I hO r. JKOMMENTARER MED TEX A-PRIS {A-pris baserat pa KOSTNAD | MEDEL
BLOCK |BESKRIVNING LANGD OCH BRED MANGD ENHET (tkr) i ligt/ max) (tkr) % ANMARKNING
. . s BYGGHERREKOSTNADER
 Trafikanordningar (TA) har beraknats i - N
L (vagplan). P % av block 4-8 25
P H 1-3,9 |och Bverla Berakning 13714 13 714} 26%|Fran start av planiaggning, till avslutat byggande.
separat for att enkelt kunna lyftas ut vid e i
Inkl avverknir och intakt for jning. Avser ytan vaster och oster om cirkulationsplatsen pa vag
be h OV Skog och fastighetsmark Vag 32 4000 m? 0.45 1.800) 32
. [Vid cirkulationsplatsen pa Vag 32 sa bedoms befintlig fastighetsmark vara i konflikt med foreslagen utformning.
Inlésen av fastigheter och verksamheter V&g 32 1 st 1000 1000} Osaker post.
« Utpekade kostnadsposter beddéms att vara 5 MLIOATGARDER i T T
1

Osakra. Vld bedomnlngen av dessa har en Invasiva arter (vaxter som ska till deponi) Vag 32

hégre kostnad valts for att undvika att o
.s . Breddning bef. bro Potatisrondellen 35 m2 109 3815 Brolangden som breddas beddms att vara cirka 9 meter.

underskatta anlaggningskostnaden. -

63 |TUNNLAR 0] 0%

64 |VAGANLAGGNING 25067  41%
HUVUDVAG (exkl Trafikplatser, byggnadsverk &

6.4.a |tunnlar) 3333 6.3%

Posten syftar till nodvandiga justeringar som atgarden kraver for delar som inte rivs. Detta antas vara
cirkulationsplats vaglangd idag samt ca 25 meter pa varje anslutande vagben till cirkulationsplatsen (8 st). Vagbredd
Justering och rivning av befintiiga vagbanor Potatisrondellen 2325 m 0,4 930} ar enligt NVDB 7,5 m

Samtliga refuger justeras for ny cirkulationsplats.

Justering av refuger vid cir lat: Potatisrondellen 4 st 25,8 103]
. FI It Potati dellen.
Flytt av vagskyit Potatisrondellen 1 st 21 21 it av vagsiolt norr om Potatisrondellen
| Trafikanordningar som forutsatts vid byggnation, antas vara en andel av vaganlaggningens totala kostnad for
TA-kostnad Potatisrondellen Potatisrondellen 1 omg 8959 896 objektet
Trafikanordningar som forutsatts vid byggnation, antas vara en andel av vaganlaggningens totala kostnad for
TA-kostnad ny cirkulationsplats vag 32 V&g 32 1 omg 1383 1383 objektet.
64b |MITTRACKESSEPARERING/NYA KORFALT 13763  26%
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GKI resultat (tkr)

Potatisrondellen — dubbla korfalt

TOTALT (50 % sannolikhet) 21154
Standard avvikelse 6 346
Schablonberiknad 30%

Vag 32 - ny cirkulationsplats

TOTALT (50 % sannolikhet) 32 009
Standard awvikelse 9 603
Schablonberaknad 30%

Potatisrondellen och vag 32

TOTALT (50 % sannolikhet) 53 162
Standard avvikelse 15 949
Schablonberiknad 30%

Ramboll

BYGGHERREKOSTNADER |
Projektadmin, Bygaplatsuppfélining. platskontor. er typ av projekt
L Projektering % av block 4-8 3
139 Berékning 13783 13783]  26%|Fran start av planiAggning, til avslutat byggande.
"« [MARK & FASTIGHETSINLOSEN 2800 5%
Inkl och intékt for Awvser ytan vister och dster om cirkulationsplatsen pa
Skog och vag 32 4000 i 0.45 1 800f vig 32,
Vid cirkulationsplatsen pd Vg 32 sd bedoms befintig fastighetsmark vara i konflikt med foreslagen utformning
Inigsen avfastigheter ach Vag32 1 st 1000] 1.000f Oséker post.
5 |WILIDATGARDER | ] so0| 1%
Forutsitter hantering av bla invasiva arter pga ny strickning, uppskattas il att generera en fransport.
Invasiva arter (vaxter som ska till deponi Vag 32 1 omg 500) 00| inkl. transport. Identifierade arter via
62 |BYGGNADSVERK 3818]  7%
Langs vastra sidan vég 32 breddas befintlig bro med ca 3,5 m for planerad korfi, se Gur underlag, kartor mm.
Breddning bef. bro 38 m2 109 3819 Brolangden som breddas bedoms att vara cirka 9 meter.
63 [TUNNLAR o %
6.4 |VAGANLAGGNING 25265]  48%
HUVUDVAG (exkl Trafikplatser, byggnadsverk &
84a |tunnlar) 353 6,6%
Posten sy fiar til nodvandiga justeringar som atgdrden kraver for delar som inte rive. Detta antas vara
cirkulationsplats vaglangd idag samt ca 25 meter pa varje anslutande vagben fill cirkulationsplatsen (8 st).
| Justering och rivning av befintliga vagbanor 2325 m 0.4] 930} \Vagbredd &r enligt NVDE 7.8 m.
Posten sy fiar til rivningar och nodvandiga justeringar som algarden kraver for att skapa utrymme for
Rivning av befintliga vaghanor vag 32 450 m 0.4] 180} Antas gdlla pa en stracka av S0 m. Vagbredd dr eniigt NVDB 9 m.
Justering av refuger vid A o 258 o) Samtliga refuger justeras for ny cirkulstionspiats.
Flytt av végskylt norr om Potatisrondellen.
Fiytt avvagskylt 1 st 21 21 " o
Trafikanordningar som forutsatts vid byggnation, antas vara en andel av vaganiaganingens totala kostnad for
TA-kostnad 1 omg 8959 896 objektet.
Trafikanordningar som forutsatts vid byggnation, antas vara en andel av vaganlaggningens totala kostnad for
TAckostnad n vag 32 vag 32 1 omg 140 1401 objeitet.
640 |MTTRACKESSEPARERINGINYA KORFALT | 13763 26%
Nya ansiuiningsvag vasterut fran foreslagen cirkulationsplats. Uppskattad langd. Se Ovr underlag, kartor mm.
vasterut B=5-7 m Vag 32 210 m 13,95 3349 Exkiusive dliga Inkl, vigren
MNya anslutningsvag sterut fran foreslagen cirkulationsplats. Uppskattad langd. Se Ovr underlag, kartor mm.
Gsterut, B=5-7 m Vag 32 180 m 1398 2501 Exklusive ddliga markforhalanden. Inkl vgren
Fore bro bedoms Iingden pa nytt korfalt vara ca 65 meter, efter bro vidare vasterut ar strackan ca 85 meter.
Nyt kiirfalti koppling nrd-sast 160 m 123 1967)
Strackan bedoms att vara ca 120 m. Korta delstrackor i respektive ande ar smalare 43 dessa ar vavningsstrackor.
Nyt KBrfalt i koppling &st-nord 120 m 12.3] 1 476]
Strackan beddme att vara ca 130 m. Korta delstrackor i respektive ande ar smalare dd dessa ar vavningsstrackor.
Nyt KBrfalt i koppling syd-bst 130 m 12.3] 1599
Strackan bedome att vara ca 80 m. Kerta deistrdckor i respektive ande &r smalare dd dessa ar vavningsstrackor.
Nyt korfalt i koppling 6st-syd 80 m 123 s
Posten sy fiar til nodvandiga justeringar som atgdrden kraver for delar som inte rive. Detta antas vara
cirkulationsplats vaglangd idag samt ca 25 meter pa varje anslutande vagben fill cirkulationsplatsen (8 st). Priset
Topjustering av bef. Per m2 2328 m2 0.74f 1721 avser frasning, ny beldganing och ny malning
Sidoracke inkl 162 m 0,97] 157] Sidoréicken beddms nbdvandigt vid lingd uppskattas vara 1/3 av respektive viglingd ovan
4. |BARIGHETSATGARDER o %
0f
640 |TRAFIKPLATSER (inkl 6os0] 13%
Ny cirkulationsplats forutsatts byggas med goda markforhalanden. Radie ca 16 m enliot presenterad skiss.
c med eft krfalt Vag 32 st 5950 5950 Forutsatier mindre delmoment som sidorécken osv.
64c |[GCVAGAR H 1020)
Uppskattad langd, konsekvenser pa befintlig in frastruktur beddme osédker da ny lokalisering av vagstracka ar
GC-vag,B=3-4m Vag 32 100 m 10,1 1010 rivning av fidigare stracka, belaggning, begransa och
Overgangstalle Gster omvig 32 Vag 32 1 st 10| 10.2] Standard pd angstille har inte utretts i detal] tex om passagen ska vara upphdid eller om det ska finnas véia:
& |PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI 7000 13%)
Oftrutsedda kostnader gallande hantering av forniamningar vid Potatisrondellen. Kostnad bedoms osaker da
Oftrutsett - 1 st 2000 2000 intrdng och paverkan inte &r utrett.
Oforutsedda kostnader gallande hantering av de tva nya korsningspunkterna. Kostnad bedoms osaker da dessa
Oftruts ett - utformning av Vag 32 st 5 000) 5 000l inte utrefts i detai}
TOTALT (50 % sannolikhet) 53162 100%
Standard avvikelse 15049
Schablonberaknad 30%
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Resultat scenarier
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Nollalternativ
2040




Nollalternativet Visum

Ramboll
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Utrednings-
alternativ 1
(UA1) 2040




UA1

» Korsningen mellan vag 32 och
grusvagen Hallevadsvagen rustas upp,
parallellgatan kopplas INTE ihop och
tillkommande verksamheter i omrade
3-6 har som enda alternativ att
anvanda Hallevadsvagen.

« Har ser vi fléden pa ca 5150
fordon/dygn pa Hallevadsvdgen samt
fléden pa ca 19 200 fordon/dygn i
vastra benet i potatisrondellen.

Ramboll

Volume PrT [veh] (AP)

22541
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Skillnadskarta: Forandring i UA1 jamfort med Nollalternativet

- Kartan till hdger visar pa skillnaden
i flode mellan UA1 jamfort med
UAO.

« Minskning av trafik i vastra
tillfarten i potatisrondellen, 6kning
pa Hallevadsvagen. Trafik leds om
fran Svarvaregatan till
Smalandsvagen.

Teckenforklaring

UA1 - UAO
Volume PrT [veh] - SCENARIOS6 (AP)
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Kersningstyp B Korsningstyp C

Fokus pa Hallevadsvégen l

UA1 %\\‘

e

Overslagsmassig beddmning hdmtad fran VGU (rad):

Korsningstyp D Korsningstyp F
3 viagskorsningar 3 vagskorsningar
Landsbygd 80 km/tim Landsbygd 60 km/tim
3500
<) / E 5000
- - - - e
S ISankt hastighet eller storre korsning| =
5 3000 2
.é o‘f"@e/ % 4000
B RO VAl SanRT Rashghetyller E
gao“ storre korsning (D efler F) 5"
“ t
= .
< 2000 % 3000
: g
3 : ,
2 1500 o /
g & 2000
E 1000 8
i \ _'_é_ Korsningstyp A/B kan godtas
\ 1000
500 Korsningstyp A/B kan godtas i
\-
0

0
1000 2000 3000 4000 SO0G 6OOD 7000 8000 9000 10000 1100012000 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000

Inkommande primérvigstrafik ADT (f/d) Inkommande primarvigstrafik ADT (f/d)
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Fokus pa potatisrondellen
skillnadsbild

UA1
Nollalternativet
mraMWNMﬂInMM(m)MMMM(QM
Nom::n‘::'nu ‘ ‘ \
1200 -~ | B
=~ 3
- Mh\ - __/Q’o
a o L N
TSN \‘\

- | Qu

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 Cirkulerande traf
Qo (th

Ytan mellan de bada begrinsningslinjerna 1 diagrammet anger ett omrade dar ett
korfalt ar ullrackligt av kapacitetsskil (B<0.8), men dir tva korfilt kan vara limpliga
av framkomlighetsskil (0,6<B<0.8)

Ramboll
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Utrednings-
alternativ 2
(UA2) 2040




UA2

« Korsningen mellan vag 32 och grusvagen Hallevadsvagen
rustas upp, parallellgatan kopplas ihop och tillkommande
verksamheter i omrade 3-6 kan anvanda Potatisrondellen eller
Hallevadsvagen.

- Hér ser vi floden pa ca 9 700 fordon/dygn pa Hallevadsvagen
och 14 400 fordon/dygn i vastra benet i potatisrondellen.

Volume PrT [veh] (AP)

22567

o 564211284 55000
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Skillnadskarta: FOrandring i UA2 jamfort med Nollalternativet

- Kartan till hdger visar pa skillnaden i fléde mellan
UA2 jamfért med UAO.

« Stor minskning av fldde i vastra benet i == i S B o,
potatisrondellen (ungefar dubblering jamfért mot = e , e S8 287 L
UA1). Samma tendenser syns g'alllande forandrat _ , : m (1500 e s
ruttval for Svarvargatan och Smalandsvagen. &7 , SRR 1 E | c00 L S

1/% 2

Teckenforklaring
UA2 - UAD
Volume PrT [veh] - SCENARIOS6 (AP)

Ramboll



Fokus pa Hallevadsvégen
UA2

Korsningstyp D Korsningstyp F
- . . . . . o o
Overslagsmassig bedomning hamtad fran VGU (rad):
3 viagskorsningar 3 vagsKkorsningar
Landsbygd 80 km/tim Landsbygd 60 km/tim

3500 :
— = 00 -
T ==78 - g2 \
= Ej rimligt med 80km/h och flédet = N
B [} o o

3000
2 _som ’t;ader pa sekundarvag = \\ Vil stbrre korsuing (D-F)
& / N\ T & 4000 N T
. o S, 0y 2 Vilj sinkt hastighet ellfr i s e, N\
o~ / stérre korsning (D ellef F) b . S, Y =
0 ia \ rf(. ,')ﬂ ~y
o / 7o 5 . ko, Py, Ny
E / Pz, 2 3000 bay, Sty N
S 2000 / . N = Yy - e,
= = sy O 0‘ > [
g / \ \\ __'é \\ 4‘0 "’rl"bors 7 /I)é) \\ /y \
® / \ 0 o//t $f/,, (;,o ~

T 7] 0’ ~
< 1500 ™ { e, \ = N , P, %, NS
= / .  Overvig L . ] 5 2000 Yoy, & ey S
S 1000 = ~ E e
E \\\\ \\\\ \\‘\\ = Korsningstyp A/B kan godtas \\\\

N e, — 1 I [ 1000 S —t
500 Korsningstyp A/B kan godtas e ——— e — [—
——t
0 0

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000

Inkommande primarvagstrafik ADT (f/d) Inkommande primarvigstrafik ADT (f/d)
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tatisrondellen
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Fokus p
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Utrednings-
alternativ 3
(UA3) 2040




UA3

« Korsningen mellan vag 32 och grusvagen Hallevadsvagen
rustas upp, parallellgatan kopplas ihop och tillkommande
verksamheter i omrade 3-6 kan anvénda Potatisrondellen eller
Hallevadsvagen. Denna korsning flyttas langre norrut langs
vag 32 och kopplas ihop med en anslutning till Toyota.
Korsning i form av en cirkulationsplats analyseras.

« Hér ser vi fléden pa ca 11 750 f/d i nya korsningen i ndrheten
av Hallevadsvégen, och fléden pa ca 12 350 f/d i véstra benet
i potatisrondellen.

Volume PrT [veh] (AP)

22570

11285
0 w2
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Skillnadskarta: FOorandring i UA3 jamfort med Nollalternativet

- Kartan till hdger visar pa skillnaden i fléde mellan
UA3 jamfort med UAO.

« Lagre fléde i vastra benet i potatisrondellen
jamfért med UA2, en cirkulationsplats mer norrut
upplevs mer lockande an langre sdderut, speciellt
med den utbkade kopplingen mot Toyota.

« Ser snarlika tendenser med ett forandrat
resmoénster pa Svarvargatan och
Smalandsvagen, men att nu en del trafik dven
valjer att fardas pa Hallevadsgatan.

Teckenforklaring
UA3 - UAD
Volume PrT [veh] - SCENARIOS6 (AP)

" 26615322 10644

-
-

Ramboll



tatisrondellen
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Fokus p
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UA3 — UAD

Ramboll



Jamforelse
aVv scenarier
VISUM




Potatisrondellen
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Hallevadsvagen
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Sammanfattning av resultat for utredningsalternativ

« UA1 - Upprustning av korsningen (valdigt likt nollalternativet)
» For att skapa battre trafiksakerhet och kapacitet i korsningen med Hallevadsvagen kan den behdva modifieras till typ D eller F.

« Mojligt att kéra i Vissim for att visa problematiken med fortsatt hdg belastning i Potatisrondellen.
« UA1 kan kombineras med trimningsatgérder i Potatisrondellen.
» Har i ett senare skede valts att inte ta vidare fér analys i VISSIM

« UA2 - Upprustning av korsningen och parallellgatan kopplas ihop

« Hallevadsvagen krédver en upprustning av korsningspunkten till typ D eller typ F fér att uppréatthalla trafiksdkerhet och kapacitet. Troligen billigare
att anlagga en trebenad cirkulationsplats i denna punkt an att bygga en helt ny i UA3.

+ Kan kombineras med trimningsatgarder i Potatisrondellen.
« Har i ett senare skede valts att inte ta vidare fér analys i VISSIM

« UA3 - Upprustning av korsningen till cirkulationsplats med anslutning till Toyota och parallellgatan kopplas ihop

» Avlastar Potatisrondellen och ger méjlighet till anslutning till Toyota. Kan vara intressant att studera narmare.
« Kan kombineras med trimningsatgérder i Potatisrondellen.
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Resultat simuleringar
VISSIM
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Bakgrund

I detta avsnitt presenteras resultaten fran simuleringarna i VISSIM. Infér varje scenario ges en kort beskrivning av innehallet.
Hur resultatet presenteras varierar mellan de olika stegen i arbetsprocessen, detta beroende pa var huvudfokuset i analysen varit.
Totalt har tolv scenarier analyserats.

. Steg 1: Tva scenarier
. Steg 2: Tva scenarier
. Steg 3: Tva scenarier
+ Steg 4: Fyra scenarier
. Steg 5: Tva scenarier

Ramboll

1. Nuldge och 2. Trimningsatgarder

Nollalternativ 2040

Potatisrondellen och ny
cirkulation vag 32

3. Kanslighetsanalyser

4. Tva korfalt
Potatisrondellen

5. Utbyggnad av
kommunala cirkulationer
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1. Nulage och Nollalternativ 2040




Ramboll

P& kommande sidor presenteras resultat fran simuleringen av Nuléget.
Aven en kort beskrivning av dagens trafiksituation gors.

Resultaten presenteras i form av kartor dver medelhastigheten, vilket kan ge en indikation
pa var lag framkomlighet &r att véanta.

En rimlighetsbeddmning av resultatet gérs med hjélp av riktlinjer fran VGU.

» Trafikscenario: Dagens trafik
» Infrastrukturscenario: Befintlig infrastruktur
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Sammanstallning av fléden i Potatisrondellen - trafik i omradet

- Dygnsvariationen i GPS-data visar att trafiken i omradet nedan (total trafik, alla riktningar) &r som stérst under vardagar mellan kl 16 och 17.

- Timmen fére, 15-16, har ett ndgot lagre fléde, men &r i samma storleksordning som under maxtimmen. Det kan férenklat tolkas som att
"maxtimmen varar tva timmar under dygnet”.

- Totala trafiken under eftermiddagens maxtimmen &r ca dubbelt s& stor som under férmiddagens maxtimme.

- Totala trafiken under eftermiddagens maxtimme (vardag) ar ca dubbelt s stor som under maxtimme pa helgen. Under helgen infaller
maxtimmen mellan 13 och 14.

- Observera att tabellen nedan visar “fordon hittade via GPS-data” och ska saledes ej tolkas som de trafikfldde som anvénts i modellen. Fér
maxtimmesfléden i modellen raknas GPS-data fldden upp till nivaer fér trafikrakningar. Andelen och férdelningen mellan timmarna fran GPS-
datan kan dock anvandas som ett resultat 6ver hur trafiken varierar mellan timmarna.

0 3 Maxtimme

o ] :
. 3 vardag Helgdag
0:00-4:00, 22:00-24:00 | 417,8333 273,5
4:00-5:00 31,44444| 11,91667
5:00-6:00 96,88889| 14,66657
6:00-7:00 304,5833| 23,86111
7:00-8:00 418,4722| 46,58333
8:00-9:00 396,1667| 75,58333
' 9:00-10:00 378,6944| 122,3056
i @ Vi ! 4 10:00-11:00 398,5278| 175,7778
Y ureskogs (Mjolby) i 2 i X ; 11:00-12:00 522,7778 253,8333
&@} N it '( 12:00-13:00 669,6667| 327,8611
o \ ;«.'.f..\_i-_v__,__' N 13:00-14:00 660,4444| 343,4167
RUCTUPRE A il ; *:\"“'A“’“-‘Suva.@a,’gm;:_,ﬁ "' 14:00-15:00 666,2222| 325,6111
et . 15:00-16:00 711,5833| 308,8611
16:00-17:00 761,1944 282,1667
17:00-18:00 663,2778 273
18:00-19:00 577,1667| 245,9167
19:00-20:00 427,7222| 193,2222
20:00-21:00 303,0556| 140,6389

Ramboll 65

21:00-22:00 213,4167| 99,13889




Riktningsfordelning — fokus Potatisrondellen

I nedan bild visas de trafikfléde som anvants som indata i Vissim for nulaget. Flodena motsvarar maxtimmen dvs. vardag 16-17. Flédena i simuleringarna
ar en kombination av GPS-data och trafikrékningar.

Riktningsférdelningen visar att inkommande och utgdende fléde i respektive ben &r relativt jamnt under maxtimmen.

Norr om Potatisrondellen

- Bada riktningarna: 1866 f/h

« Inkommande: 978 f/h, 52% av totala flodet
- Utgdende: 888, 48% av totala flédet

Vaster om Potatisrondellen

- Bada riktningarna: 1100 f/h

« Inkommande: 500 f/h, 45% av totala flodet
. Utgdende: 600 f/h, 55% av totala flédet

Séder om Potatisrondellen

- Bada riktningarna: 812 f/h

« Inkommande: 381 f/h, 47% av totala flodet
« Utgdende: 431 f/h, 53% av totala flodet

@ Oster om Potatisrondellen
- Bada riktningarna: 1284 f/h
« Inkommande: 672 f/h, 52% av totala flodet
- Utgdende: 612 f/h, 48% av totala flédet
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Nulage "2019/2020" - Resultat

Ramboll

Color Scheme
Links {Segments)

Attribute: Speed (4vg,3600-4500, A11) [km/h]

M oo
M -0
M -so0m
[ <aom0
[ < 50000
M -coom
-

B nocfined

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,3600-4300,All) [ke/h]

undefined




Potatisrondellen — Nulage
Rimlighetsbeddomning

I

D

« Redan i nuldget uppnas gransen for att tva
korfalt bor évervagas for C, och A ligger aven
nara gransen.

- Redan i nuldget bedéms tva korfalt vara
fordelaktigt for B.

Ramboll

Flode Flide (f/h)
du A 500
(o=} 690
du B o978
05 B 321
QucC 672
a6 C 557
QuD 381
Q6 D 768

-~ Beddmning av antal korfilt baserat pa inkommande fléde (Qu) och cirkulerande fléde (Q5)

Inkommande trafik

’Ov (fih)
800 (:Mr\nghﬁ\ e lm‘l‘ __‘6!.
w00 = SN . S
400 R ] '}\\

A

pEEEEEN

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 Cirkulerande traf
Qo (th

Ytan mellan de bada begriansningslinjerna 1 diagrammet anger ett omrade dir ett
korfalt ar ullrickligt av kapacitetsskil (B<0.8), men dir tva korfilt kan vara lampliga
av framkomlighetsskil (0,6<B<0.8)

Respektive tillfart &r markerade i diagrammet pd den plats dér Q6 och Qu
mots. 68



Nollalternativ
2040

Ramboll

P& kommande sidor presenteras resultat fran simuleringen av Nollalternativ 2040.
Aven en kort beskrivning av procentuell trafikékning i maxtimmen gérs.

Resultaten presenteras i form av kartor dver medelhastigheten, vilket kan ge en indikation
pa var lag framkomlighet &r att véanta.

En rimlighetsbeddmning av resultatet gérs med hjélp av riktlinjer fran VGU.

» Trafikscenario: Nollalternativ 2040
» Infrastrukturscenario: Befintlig infrastruktur
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Procentuell trafikokning
Ingaende fldden i modellen

Procentuell 6kning fran Nuléget till Nollalternativ 2040
0-50%
50-100%

Ramboll

Stor tillkommande
trafik dels pga nytt

handelsomrade
"mellan rondellerna

4

98%

Mycket av den
alstrade trafiken fran
Viringe kopplad till
detta ben i Visum

Lagt flode (40f/h) i .
nulaget




Nollalternativ 2040 - Resultat

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,900-1800,Al1) [ken/h]

< 10.000
Attribute: Speed (Avg,900-1800,All) [km/h] < 20,000
<10.000 = 30.000
< 20.000
< 30,000 < 40,000
< 40.000 < 50.000
< 50.000
< 60.000 < 60.000
= MAX = MAX
undefined

EREC/NEN

undefined
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Nollalternativ 2040

___..
Borjan av

Borjan av
maxtimmen

Color Scheme P Color Scheme
Links (Segments) ; Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900-1800All) [km/h] 2 e | s : Attribute: Speed (Avg,900-1800,All) [km/h]

Slutet av : N VAR Slutet av
maxtimmen N \/ : : g

Color Scheme. B Color Scheme.
Links (Segments) ¢ / Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h] e : Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h]

< MAX .
B uncefined . ? R - Y : YA undefined
e c— e - - X -
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Viringe vastra rondellen — 2040 Fode [ ride 1)
Rimlighetsbedbomning Qs A 1409
QuB 393

Qo6 B 1300

QucC 1534

Qo6 C 42

QuD 1051

Qo6 D 536

4 Beddmning av antal korfélt baserat pa inkommande fléde (Qu) och cirkulerande fléde (Q6)

B Inkommagde trafik

h)
1200 - A

1000 P
Ovenagité uomI\D _‘/!.
800 Qo
\

T korfak

- o fns =W
C == S S
400 E N \%

v Qu

0

D 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 Cirkulerande traf
Q& (th

i

. . .. O | o pun . N - ey : "
+ Flertalet tillfarter bedoms behéva tva korfalt (A Ytan mellan de bada begrinsningslinjerna 1 diagrammet anger ett omrade dar ett
och B) korfalt ar ullrackligt av kapacitetsskil (B<0,8), men dir tva korfilt kan vara lampliga
av framkomlighetsskil (0.6<B<0.8)

« Tva tillfarter bedéms behéva évervagas ha tva
korfalt (C och D) Respektive tillfart &r markerade i diagrammet p& den plats dér Q6 och Qu

méts. A och B ligger utanfér diagrammet. .
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Svarvargatan oOstra rondellen — 2040
Rimlighetsbeddomning

Inkommande trafik

Flode Flade (f/h)
QuA 885
QoA 331
QuB 453
Q6 B 786
QucC 618
Qo6 C 801
QuD 491
Q6D 854

Qu (fih)
1000 B
B v korfak
nag
800
T — \
600 -
400 B
200
0
0 200 400 600 800

1600 Cirkulerande traf

«  Flertalet tillfarter beddms behdva tva kérfalt
eller att tva korfalt bér dvervagas

Beddmning av antal kérfalt baserat pa inkommande fléde (Qu) och cirkulerande flode (Q5)

—Qb

A

Ytan mellan de bada begrinsningslinjerna 1 diagrammet anger ett omrade dir ett
korfilt ar ullrickligt av kapacitetsskil (B<0,8), men dir tva korfilt kan vara lampliga
av framkomhighetsskil (0,6<B<0.8)

Respektive tillfart &r markerade i diagrammet p& den plats dér Q6 och Qu

mots.

Ramboll
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2. Trimningsatgarder Potatisrondellen och ny

cirkulation vag 32




Nollalternativ
2040
med fri hoger

Ramboll

P& kommande sidor presenteras resultat fran simuleringen av Nollalternativ 2040 med fri
hoger.

» Trafikscenario: Nollalternativ 2040
« Infrastrukturscenario: Befintlig infrastruktur + fri héger frén Potatisrondellen in i Viringe
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Nollalternativ 2040 + fri hoger

Borjan av maxtimmen

Nollalternativ (2040) med fri héger

- L8ga hastigheter i cirkulationsplatser vast och ést om Potatisrondellen. Kébildning in norrifran i
potatisrondellen, ej ut pa E4 i denna minut.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,900-1800,All) [km/h]

" Il <0000

& B 2000
3 B <30000
H 40,000
< 50,000

< 60,000

100m

© 2022 Maxar . \ & 3

© 2022 Microsoft Corporation - \\ \ e J < MAX

©CNES (2022) Distribution Airbus DS . \ 18 . 4 AN )
undefined




Nollalternativ 2040 + fri hoger

Slutet av maxtimmen

Nollalternativ (2040) med fri héger

. Léga hastigheter i cirkulationsplatser vast och 6st om Potatisrondellen.
Kobildning in norrifran i potatisrondellen. Kébildning ut pa E4:an i en senare

minut

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h]

~ | <40.000
100m v . \ -1 =50.000
"1 \ < # M <0000
© 2022 Maxar 5 \\ g '
® 2022 Microsoft Corporation 3 3 - \ o r " - < MAX
©CNES (2022) Distribution Airbus DS : \ 5., £ e, .
: 4 \ ¢ ) <4 B B undefined
QRIS » o ——— oA




Utrednings-
alternativ 3
(UA3) 2040

Ramboll

P& kommande sidor presenteras resultat fran simuleringen av UA3 2040

» Trafikscenario: UA3 2040

« Infrastrukturscenario: Fri héger frn Potatisrondellen in i Viringe samt ny cirkulationsplats
pd vdg 32. Kopplas till Viringe och Toyota.

79



2040 - fri hoger + ny cirkulationsplats vag 32

Borjan av maxtimmen

- Kobildning i vastra cirkulationsplatsen. Ingen kébildning ut pa E4:an

Color Scheme

Links (Segments) ' Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900-1800,All) [km/h) 4 Attribute: Speed (Avg,900-1800,All) [km/h]
M - 000 Ml - 0000
Y ] : 20.000 Ml <2000
230000 B <3000
; 4o.ooo [ <4000
< 50,000 b 500 m 20 <50.000
I I <0000
s 60.000 ' 2022 Maxar -
¢ 2022 Microsoft Corporation < MAX
< MAX | | GNES (2022) Distribution Airbus DS N
el - undefined o
B o q —— ﬂw

E R e ﬂ'&‘:
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2040 - fri hoger + ny cirkulationsplats vag 32

Slutet av maxtimmen

- Kobildning i vastra och 6stra cirkulationsplatsen, dven i den nya sédra cirkulationen. Ingen kébildning ut pa E4:an.

Color Scheme
Links (Segments) ' Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/n) Attribute: Speed (Avg,6300-7200,Al1) [km/h)
M - 000 = < 10000
I 2000 - izg
I <3000 I < 40000
< 40,000 <
< 50000
o ! Il 60000
I <0000 ! —bboon
— o 4 Bl ncefined :
M uncefined K —= B
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3. Kanslighetsanalyser




P& kommande sidor presenteras resultat fran simuleringen déar kanslighetsanalyser har

Ka n S I I g h ets — gjorts av scenario Nollalternativ 2040 med fri hoger samt scenario UA3 2040.

Metodiken for kanslighetsanalyserna presenteras aven kort.

analyser

« Nollalternativ 2040 -> stegvis minskad trafik
« UA3 2040 -> stegvis minskad trafik

» Infrastrukturscenario:

. Befintlig infrastruktur + fri héger frdn Potatisrondellen in i Viringe
« Ny cirkulationsplats vdg 32 + fri héger frén Potatisrondellen in i Viringe
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Kanslighetsanalyser

« Kanslighetsanalyser har gjorts fér att undersoka:
« Hur mycket lagre behdver alstringen i Viringe vara for att kapacitetstaket inte ska nas?

« Kanslighetsanalyser har gjorts fér scenario:

» Nollalternativet med fri hdger 2040
« UA3 2040

Ramboll
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Metodik

I mikrosimuleringsmodellen ligger nuldgestrafiken inlagd, vilket baseras pa
trafikmatningar och GPS-data.

* Nulagestrafiken adderas med skillnaden mellan makromodellens nuldge
och framtidsfléden (+ny exploatering).

- Skillnadsflédena (fér de relationer som paverkas av exploateringen)
multipliceras med olika kvoter (20/30/40/xx%) och l&dggs sedan pa
nulagestrafiken.

- Skillnaden for tva rérelser syns i bilden till héger. I vad som kallas alt 1
(nollalternativ 2040, full exploatering) skickas 100% av trafiken mot
Stridslyckegatan och 100% mot Svarvargatan. I alt 2 (nollalternativ 2040,
40% exploatering) skickas 40% av tillaggstrafiken till Stridslyckegatan och
100% av tillaggstrafiken till Svarvargatan.
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Nollalternativ 2040 fri hoger
20% alstrad trafik

+ Med trafik fran nollalternativet 2040 med fri
hoger, och en tillagd alstrad trafik pa 20%,
ses inga storre hastighetsminskningar i
systemet under maxtimmen.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,6300-7200, A1) [km/h]

M 000
W <2000
|

< 30,000

5 40,000
<50000
M 00
- 5 MAX
-

undefined

- L&g hastighet pa Ryttarhagsleden norrifran
(ca 140m bort) under maxtimmeskvarten,
blir uppstoppad av Svarvargatan 6sterifran.
Avvecklas troligen snabbt.

Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h] =
< 10.000

< 20.000

< 30.000

< 40.000
"
oft

T

< 50.000

< 60.000
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- undefined
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Nollalternativ 2040 fri hoger

30% alstrad trafik

- Med trafik fran nollalternativet 2040 med fri
hdger, och en tillagd alstrad trafik pa 30%,
ses en stdrre hastighetsminskning i
systemet under maxtimmen jamfort med
20% alstrad trafik.

- Storre problem &n tidigare pa
Ryttarhagsleden norrifran, tendenser av en
varre situation pa Svarvargatan dsterifran.

- Lagre hastighet pa Stridslyckegatan med
okat alstrad trafik. Svarare for trafiken att ta
sig ut.

Ramboll

Color Scheme

Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,6300-7200,AH) [km/h]
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Color Scheme
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Nollalternativ 2040 fri hoger
40% alstrad trafik

Color Scheme.
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg6300-7200,A%) [km/h]

» Belastat lokalt natverk, avvecklas inte.

- Statligt natverk, ut mot E4, far ingen storre
paverkan.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h] :

I - 0000
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B <30000
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Kritiska punkter for god kapacitet

(Nollalternativet)

« Genom kanslighetsanalysen identifierades strackorna mellan
cirkulationsplatserna vara de som fylls upp férst, for att sedan skapa
framkomlighetsproblem i resten av det simulerade systemet.

« En analys gallande "bristningspunkten” fér den mest kritiska punkten har
genomforts (markerat i rétt i bild till héger).

« Antar cirkulerande flode (Q6) som enligt GPS-data (ca 700
fordon/timme).

« Inkommande fléde (Qu) som GPS-data fér nulage, framtidsfléde
uppraknat stegvis fran 0% alstring till omradet, 50% alstring samt 100%
alstring.

Ramboll

Inflode vasterifran Potatisrondellen

1800
1600
1400
1200
1000

Tva korfalt
800
600 - ]

400

200 o
0 Ett korfalt

Inflode véasterifran

mNuldge 2040, 0% alstring = 2040, 50% alstring m 2040, 100% alstring

X
Inkommande trafik Qu (flh)
00 i
\
Ovelvag~f JTva korfalt A
800 A
= =
N Qo
400 B
Ettkorfat | B i
: I
400 800 1200 1600 Qu
Cirkulerande trafik Q9 (f/h)
Figur 311: Oversiktlig bedémning av antalet korfalt i tillfart
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UA3 (fri hoger + ny cpl) 2040

20% alstrad trafik

. Med trafik fran UA3 2040 med fri hoger + ny
cirkulationsplats, och en tillagd alstrad trafik
pd 20%, ses inga storre
hastighetsminskningar i systemet under
maxtimmen.

. L§g hastighet mellan cirkulationsplatserna.
Avvecklas troligen snabbt.

Ramboll
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UA3 (fri hoger + ny cpl) 2040

30% alstrad trafik

. Med trafik fran UA3 2040 med fri hdger och
ny cirkulationsplats, och en tillagd alstrad
trafik pa 30%, ses en storre
hastighetsminskning i systemet under
maxtimmen jamfért med 20% alstrad trafik.

- Storre problem &n tidigare pa
Ryttarhagsleden norrifran, tendenser av en
varre situation pa Svarvargatan dsterifran.

Ramboll
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Links (Segments)
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UA3 (fri hoger + ny cpl) 2040

40% alstrad trafik

» Belastat lokalt natverk, avvecklas inte.

- Statligt natverk, ut mot E4, far ingen storre
paverkan.

« Den nya cirkulationsplatsen ar inte sarskilt
belastad med dessa trafikmangder. Det hade
varit mdjlig att trafiken frén Stridslyckegatan
kan fordela om sig. Men belastningen mellan
cirkulationsplatserna ékar troligen da.
Trafiken ska oavsett genom Potatisrondellen.

Ramboll
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Summering kanslighetsanalyser

» Det kravs stor begransning av den tanka framtida alstringen i Viringe for att trafiknatet ska kunna hantera trafikbkningen.

- Alstringen fran de nya etableringarna i Viringe ar viktiga for Mjélby och inget som man vill kompromissa med fér att minska pa belastningen i
trafiksystemet.

Ramboll
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4. Tva korfalt Potatisrondellen




2 korfalt i
Potatis-

rondellen
Sc 1A

Ramboll

P& kommande sidor presenteras resultat fran scenario 2 korfalt i Potatisrondellen Sc 1A

» Trafikscenario: Nollalternativ 2040
» Infrastrukturscenario: 2 kérfélt i Potatisrondellen
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Infrastruktur

Forutsattningar Sc 1A

1 kf + fri héger norrifran .
2 kf i 6vriga tillfarter

1 kf ut sdéderut
2 kf ut i dvriga utfarter

Ramboll | f

Trafik

Trafik enligt Nollalternativet - all
trafik valjer snabbaste vagen
Hallevadsvagens anslutning
stangd

Detaljplan Lunc
8 ca7ha

2.ca83ha \
50/50 handel resp. verksamheter \ )
35% BYA for handel \_
50% BYA for verksam! A




Sy ,, £ » A

A2, Fortsatt kobildning norrifran

-  Fortsatt kobildning i Viringe

» Fortsatt kdbildning 6ster om Potatisrondellen

N.  God framkomlighet vdg 32/Smalandsvégen
R (s w.«?i‘}~ X e R £ ), 3

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]

B oo
I <2000

undefined

Wl Micros
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2 kb rfé It i P& kommande sidor presenteras resultat fran scenario 2 korfalt i Potatisrondellen Sc 1B

P Ot a ti S » Trafikscenario: Nollalternativ 2040 - med korrigering Stridslyckegatan avstéangd fér alstrad

rondellen
Sc1B

trafik, hanvisas till Trollegatan.
» Infrastrukturscenario: 2 kérfélt i Potatisrondellen
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Forutsattningar Sc 1B

Infrastruktur
« 1 kf + fri hdger norrifran
« 2 kfi dvriga tillfarter

« 1 kf ut séderut
« 2 kfutidvriga utfarter

Ramboll

Trafik

Trafik enligt Nollalternativet
All alstrad trafik fran Viringe hanvisas till

Trollegatan

Endast befintlig trafik p@ Stridslyckegatan
Hallevadsvagens anslutning stangd

s

Detaljplan Lunt
8 ca7hs

2.ca83ha \
N\50/50 handel resp. verks amheter

35% BYA for handel




e 7 S +~) s
Fortsatt kdbildning norrifran
Okad kébildning i Viringe jmf 1A
Fortsatt kdbildning dster om Potatisrondellen
G dg 32/Smalandsvéagen
3 3 " Ve N\ /" A

5

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]

B - o000
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2 k(-j rfé It i P& kommande sidor presenteras resultat fran scenario 2 korfilt i Potatisrondellen Sc 2

. » Trafikscenario: UA3 2040
POta tl S = » Infrastrukturscenario: 2 kérfélt i Potatisrondellen + ny cirkulation védg 32

rondellen
Sc 2
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Forutsattningar Sc 2

Infrastruktur Trafik

Potatisrondellen « Trafik enligt tidigare UA3 - all trafik valjer
« 1 kf + fri hdger norrifran snabbaste végen

« 2 kfi dvriga tillfarter + Hallevadsvagens anslutning stangd

* 1 kf ut sdderut

« 2 kfutidvriga utfarter

Ny anslutning vag 32

« Cirkulation med anslutning till Viringe
och Toyota (1 kf)
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- e,

4+ God framkomlighet norrifran
Minskad koébildning i Viringe jmf 1A och 1B
Minskad kobildning dster om Potatisrondellen, exkl.
Ryttarhagsleden
God framkomlighet vag 32
Anslutning fran Viringe paverkad
Smalandsvégen paverkad

LA RS

Medelhastigter ScC 2

-
L2 el 4 4

o

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]
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2 kb rfé It i P& kommande sidor presenteras resultat fran scenario 2 korfélt i Potatisrondellen Sc 3

P O ta ti S » Trafikscenario: UA3 2040 - med korrigering majoriteten av den alstrade trafiken i Viringe

rondellen
Sc 3

ansluts till ny cirkulation vég 32
« Infrastrukturscenario: 2 kérfélt i Potatisrondellen + ny cirkulation vdg 32
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Forutsattningar Sc 3

Infrastruktur Trafik

Potatisrondellen . Trafik enligt tidigare UA3 - all trafik valjer
« 1 kf + fri héger norrifran snabbaste vagen

- 2 kfidvriga tillfarter - Majoriteten fran Viringe ansluts till ny
« 1 kf ut séderut cirkulation

« 2 kf utiovriga utfarter + Hallevadsvégens anslutning sténgd

Ny anslutning vag 32 A

« Cirkulation med anslutning till Viringe
och Toyota (1 kf)

Ramboll
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Medelhastigheter Sc 3
2 A ‘, . God framkomlighet norrifrén

t Minskad kobildning i Viringe jmf 1A och 1B, 6kad jmf 2
Minskad kobildning dster om Potatisrondellen, exkl.
Ryttarhagsleden
Paverkad framkomlighet séderut pa vag 32 vid ny cpl
Anslutning frén Viringe paverkad
Smalandsvégen paver

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]

undefined

W Micros

Ramboll
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Sammanfattning — Sc 1A, 1B, 2 och 3

Potatisrondellen norrifrédn Viringe Oster om Potatisrondellen
Sparregatan anstrangd i alla scenario

Om endast fri héger (1A, 1B) Om end_gst fri oh('jqe_r (1A, 1B) Om endast fri héger (1A, 1B)
- Fortsatt ko ut p3 E4an. . Anstrangt pa antingen TroIIegatano « Anstrangt i cirkulationen 6ster om
- Outnyttjad kapacitet i kf rakt eller Str_'ldslyckegatan beroende pa (Ryttharhagsleden/Svarvargatan/Hallvevadsgatan)
fram/vanster anslutning. ) _ .
« Avlastning Brahegatan osterut (2 Om cirkulation vag 32 (2,3)
Om cirkulation vig 32 (2.3) kf) - Avlastning pa Ryttarhagsleden och Svarvargatan
- Minskad kobildning norrifran » Hallevadsgatan likvardig som i 1A och 1B

Om cirkulation vag 32 (2,3)

- Avlastning pa Trollegatan och
Stridslyckegatan)

* Mindre avlastning Brahegatan I
dsterut till foljd av 6kat motstand i
cirkulation.

. Battre utnyttjande av bada kérfalten
in i Potatisrondellen

Ryttarhagsleden

Sparreg atan

Trollegatan

Svarvargatan

Hallevadsgatan
Stridslyc.kegatan
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Sammanfattning - Potatisrondellen

Ramboll

Potatisrondellen norrifran

Om endast fri hoger (1A, 1B)

+ Fortsatt ko ut pa E4an.

« Outnyttjad kapacitet i kf rakt
fram/vanster

Om cirkulation véag 32 (2,3)

+ Minskad kébildning norrifran

« Béttre utnyttjande av bada korfalten in i
Potatisrondellen

Viringe
Sparregatan anstrangd i alla scenario

Om endast fri héger (1A, 1B)

 Anstréngt pa antingen Trollegatan eller
Stridslyckegatan beroende pa anslutning.

« Avlastning Brahegatan dsterut (2 kf)

Om cirkulation véag 32 (2,3)

+ Avlastning pa Trollegatan och
Stridslyckegatan)

* Mindre avlastning Brahegatan &sterut till
foljd av 6kat motstand i cirkulation.

Oster om Potatisrondellen

Om endast fri héger (1A, 1B)

+ Anstrangt i cirkulationen dster om
(Ryttharhagsleden/Svarvargatan/Hallevadsgatan)

Om cirkulation vag 32 (2,3)

+ Avlastning pa Ryttarhagsleden och Svarvargatan
+ Hallevadsgatan likvardig som i 1A och 1B
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Sammanfattning — Ny cirkulation vag 32

Ny cirkulation vag 32 - ett korfdlt i cirkulation

Sc2
« Generellt god framkomlighet
« Viss kobildning fran Viringe

Sc 3

« God framkomlighet séderifran pd vag 32 och frdn Toyota

«+ Anstrangt fran Viringe

«+ Paverkad framkomlighet norrifran, hastighetssankning hela
vagen fran Potatisrondellen
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Validering av resultat

Med hjélp av Capcal har resultatet fran simuleringen validerats.
o us . . o - .
Resultaten fran Capcal stammer val éverens med resultaten fran simuleringen.

Fran Viringe:

- Bada berdkningarna visar att hogre belastning &r att vinta i Sc 3 &n i Sc 2.

- Trafikflédet &r ndgot hogre i Sc 3 (846 f/h jmf 706 f/h). DA belastningen &r
hoég redan i Sc 2 (dock ej 6verbelastad), bidrar de 150 fordonen som
tilkommer i Sc 3 att kapaciteten 6verskrids.

« Nar kapaciteten 6verskrids, vaxer kderna snabbt.

Norrifran pa vag 32

« B3da berdkningarna visat att hdgre belastning &r att vénta i Sc 3 &n i Sc 2.

Ramboll

Viringe

V&g 32 norrifran

Toyota

Vag 32 séderifran

\

Resultat fran Sc 2 Sc 3
Capcal -
Ny cirkulation vag | Belastningsgrad Belastningsgrad
32

Viringe 0,82 1,01
Vag 32 0,76 1,00
norrifran
Toyota 0,28 0,40
Vag 32 0,80 0,91

soderifran
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Sammanfattning

Ramboll

Sc 1A

Sc 1B

Sc 2

Sc3

Potatisrondellen/Vir

inge

Potatisrondellen
. o
norrifran

Kébildning ut pa E4an

Koébildning ut pa E4an

God framkomlighet

God framkomlighet

Potatisrondellen
soderifran

God framkomlighet

God framkomlighet

God framkomlighet

God framkomlighet

Viringe Stor paverkan Storst paverkan Endast Sparregatan Sparregatan och
paverkad Stridslyckegatan
paverkade
Oster om Stor pdverkan Stor paverkan Viss paverkan, framst Viss paverkan, framst

Potatisrondellen

Hallevadsgatan

Hallevadsgatan

Ny anslutning vdg

32

Norrifran vag 32

God framkomlighet

Kébildning bak till
Potatisrondellen

Soderifran vag 32

God framkomlighet

God framkomlighet

Anslutning Viringe

Paverkad framkomlighet

Paverkad framkomlighet

Anslutning Toyota

God framkomlighet

God framkomlighet

Vag 32/Smalandsva

gen

Norrifran vag 32

God framkomlighet

God framkomlighet

God framkomlighet

God framkomlighet

Soderifran vag 32

God framkomlighet

God framkomlighet

God framkomlighet

God framkomlighet

Smaélandsvagen

Viss paverkan

Viss paverkan

Paverkad framkomlighet

Paverkad framkomlighet




Sammanfattning

« Med endast fri héger och dubbla kérfalt i Potatisrondellen, bedéms risken for ké ut pa E4an kvarsta.
« Om ny cirkulation l1dngs vdg 32 sdder om Potatisrondellen &ven anldggs, beddéms risken for ké ut pa E4an l1ag.

« En ny cirkulation [angs vag 32 vantas gynna cirkulationen 6ster om Potatisrondellen.
« Om férutsattning skapas for att cirkulationen ar det naturliga valet foér Toyota-trafiken, kan Hallevadsgatan och cirkulationen
Oster om Potatisrondellen avlastas an mer.

- Framkomligheten i Viringe paverkas av det interna néitets struktur och anslutningar.

« Avvagningar mellan framkomlighet och trafiksakerhet far géras.

« Huruvida en enkelfaltig cirkulation ldngs vag 32 hanterar flédena, paverkas av anslutningarna i Viringe.
« Mojligheter (utrymme) bedéms finnas fér att bygga en cirkulation med hdgre kapacitet.

- Om ny anslutning byggs pa vag 32 &r ett hogre flode pa Smalandsvdgen att vanta till féljd av forédndrat ruttval. Indikation
finns pa paverkad framkomlighet p@ Smalandsvégen, férutsatt dagens korsningsutformning.

« Forutsattningar finns for att natet ska hantera den alstrade trafiken.
« Scenario 2 beddms hantera flddena bést, sett till bade statligt och lokalt natverk. Scenario 2 férordas i den har analysen.
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5. Utbyggnad av kommunala cirkulationer




P& kommande sidor presenteras resultat fran de tva scenarierna som analyserat en

U t byg g n a d a V utbyggnad av kommunens cirkulationen vaster och 6ster om Potatisrondellen.

Resultaten presenteras gemensamt fér de tva scenarierna. Aven en jamfdérelse mot de

[ lyserades i steg 4 gors.
ko m m u n e n S scenarier som ana
Ci r k u I a ti O n S o . -aly-;a;/ibtsscetir/\/a;i;/) C i(rjl?j/azt/%iov; gr]n;g korrigering majoriteten av den alstrade trafiken i Viringe

platser

« Infrastrukturscenario: 2 kérfélt i Potatisrondellen + ny cirkulation vdg 32

Sc1 Potatisrondellen - dubbla kérflt, fri hoger norrifrén Nollalt 2040 (fritt Ska jamforas med tidigare Sc 1A
Cirkulationerna 6ster och vaster om ruttval i Visum)
Potatisrondellen far tva korfalt

Sc 2 Potatisrondellen - dubbla korfalt, fri héger norrifran UA3 (fritt ruttval i Ska jamforas med tidigare Sc 2
Cirkulationerna 6ster och vaster om Visum)
Potatisrondellen far tva korfalt.
Ny cirkulation langs vag 32

Ramboll
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Resultat simulering - Scenario 1

« Endast utbyggnad av Potatisrondellen (Sc 1A steg 4)

« Langa koer att vénta norr om Potatisrondellen, i Viringe samt i den
Ostra cirkulationen

« Utbyggnad av Potatisrondellen + kommunala cirkulationer

« Okar framkomligheten norr om Potatisrondellen
- Nagot 6kad framkomlighet i Viringe men fortsatt anstréngt

« Okar framkomligheten i den &stra cirkulationen, men fortsatt
anstrangt.

Ramboll

Ett korfalt kommunala cirkulationer
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Scenario 1 — dubbla korfalt i Potatisrondellen och
kommunala C|rkulat|oner ubyggda
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Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]
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Resultat simulering - Scenario 2

Ett korfalt kommunala cirkulationer

« Endast utbyggnad av Potatisrondellen (Sc 2 steg 4)

+ God framkomlighet norr om Potatisrondellen
- Kéer fran Viringe till ny cirkulation vag 32 samt Hallevadsgatan

« Utbyggnad av Potatisrondellen + kommunala cirkulationer

+ God framkomlighet norr om Potatisrondellen
« Okad framkomlighet i Viringe

- Okad framkomlighet i den 6stra cirkulationen
- Fortsatt ndgot anstréngt fran Viringe
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Scenario 2 - dubbla korfalt i Potatisrondellen och kommunala
+ ny cirkulation vag 32

cirkulationer utbyggda

i

o

L PN
‘4..71‘ L ey . e 4

'."n-, " Color Scheme
Links (Segments)

5 Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]
s I oo

" Il <000

B <3000

| = 40.000

d [ <5000
B <c000
[ RN
- undefined
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Potatisrondellen norrifran

- Att bygga ut de kommunala cirkulationerna minskar risken for ké pa E4an.

En viss risk kvarstar dock (jamfér bld och gra)

- Att anldgga en ny cirkulation pa vag 32 minskar risken fér ké pa E4an kraftigt.
Detta aven utan att bygga ut de kommunala cirkulationerna (jamfér gul och orange)

« Medelké p§ ca 1-2 bilar fér b4da Sc 2.

200 m till E4 och v&g 50 sammanstralar

450 m till avfartsrampen slutar (E4)

Medelkd

Potatisrondellen N - rakt/vénster
1800

1600
1400
1200
1000

BOO

Medelks (m)

600

Medelks (m)

1800

1600

1400

1200

i
=
=
=

800

o
=
=

Medelkd
Potatisrondellen N - fri hoger

e
=
=

- — - - — . —— ) o
BEBE3 2228898888388 38338888383388333B8888¢8s8 2EB8988 8382889888383 28333 88332 ge8ggs88988¢e¢8 323%333
RRRERBENERRESR eI RERRISRTIEEE 88§ BRREERIEIIRIEGEEIEEERIESEGIBEREIRIRRIESE z88
Tid i simulering (s) Tid i simulering (s)
——5c 1 -endastutbyggnad til 2 kfi Potatisrondellen = 5c2 - endast utbyggnad till 2 kfi Potatisrondellen = 5c1 - endast utly d il ZkfiF m—5c 2 - endast utbyggnad till 2 kfi Potatisrondellen
s 5 1 - Utbyggnad till 2KF | Potatisrondellen och kommunala cirkulationer Sc2 - utbyggnad till 2kf i Potatisrondellen och kommunala cirkulationer —5c1 - utbyggnad till 2k | Potats och ar $c2 -utbyggnad till 2k i Potatisrondellen och kemmunala drkulationer
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Vastra rondellen (Viringe)

Resultaten visar att enbart en utbyggnad av den vastra
rondellen ej ar tillrackligt for att hantera flédena i Viringe.

I praktiken utnyttjas enbart 1 koérfalt, d@ majoriteten av
trafik fran Viringe ska mot Potatisrondellen.

Belastningsgrad 0,7 i den 0Ostra tillfarten bedéms acceptabel,
denna tar dock ej hansyn till de koérfaltsbyte/vavning som
sker mellan cirkulationerna.

Koer i Potatisrondellens véstra tillfart véxer bak och paverkar
cirkulationen i Sc 1.

Ramboll

Belastningsgrad

Rekommendation

God framkomlighet

Acceptabel framkomlighet, godtagbart i maxtimmen

Paverkad framkomlighet

Rekommenderade vdrden for belastningsgrad enligt VGU.

Scl: Capcal visar dven pa 6verbelastning (>1)
Sc2: Capcal visar god framkomlighet (<0,6)

Scl: Capcal visar belastningsgrad omkring 0,7

Sc2: Capcal visar god framkomlig

het (<0,6)

Scl: Capcal visar dven pa éverbelastning
(>1, 100 fordon i medelkd)
Sc2: Capcal visar belastningsgrad omkring 0,7

Scl: Capcal visar dven pa dverbelastning (>1)
Sc2: Capcal visar god framkomlighet (<0,6)
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Ostra rondellen

» Capcal visar acceptabel framkomlighet sett isolerat till den
dstra rondellen (bade Sc 1 och Sc 2)

. Flaskhalsen &r tillfarten fran dster i Potatisrondellen (->).
Koer véxer bak och paverkar den &stra rondellen.

 Majoriteten av fordonen fran 6ster ska héger/rakt fram i
Potatisrondellen. Detta medfor dels ojamn fordelning mellan
korfalt (Sc 1 800/50, Sc2 600/100), dels att mycket
korfaltsbyten krévs pa strackan mellan cirkulationerna.

Ramboll

Belastningsgrad

Rekommendation

God framkomlighet

Acceptabel framkomlighet, godtagbart i maxtimmen

Paverkad framkomlighet

Rekommenderade vdrden for belastningsgrad enligt VGU.

Sc1l: Capcal visar dven pa dverbelastning (>1, 200 fordon i medelkd)
Sc2: Capcal visar god framkomlighet (>1, 40 fordon i medelkd)




Sammanfattning utbyggnad av kommunens
cirkulationsplatser

- Att bygga ut den véstra cirkulationen bedéms fungera, men marginalerna ar sma och det kan komma att bli kostsamt.

Att enbart bygga ut de kommunala cirkulationerna ger en viss positiv effekt pa framkomligheten.
De korta avstanden mellan cirkulationerna gér att kébildning fran en cirkulation paverkar en annan.
Den vastra cirkulationen bedéms ej hantera vantade fléde (Sc 1) aven vid utbyggnad.

Den 6stra cirkulationen vantas hantera flédena, men paverkas av kébildning i Potatisrondellen.

- Att anldgga en ny cirkulation pa vag 32 ger en dkad framkomlighet i omradet.
« En ny cirkulation férdelar trafiken pa fler gator, samt ger en jamnare anvandning av korfalten (kapaciteten nyttjas battre).
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