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Nya bostader och verksamhetslokaler planeras vid Mj6lby station, i det sa kallade Kvarnomradet. Pa grund av narheten
till S6dra stambanan och de tunga fordon som passerar utreds risk for stérande vibrationer och stomljud till byggnader

inom Kvarnomradet.

Bostdder i kvarteret kommer berdkningsmassigt vid normala betongstommar och grundliggning ha
vibrationshastigheter inom kvarteret som klarar uppstallda riktvarden. Vid veka betongstommar eller trahus kravs
speciell hansyn. Stomljudsnivaerna fran férbipasserande fordon kommer sannolikt att vara horbara i ndrmaste byggnad

men riktvarde klaras.

Verksamhetslokaler kan bli aktuella i mellersta kvarteret bottenplan och det finns inga riktvarden for vibrationer.

Vibrationshastigheter ar dock enligt méatningar i en storleksordning som innebar knappt uppfattbara vibrationer.

Bostader i det norra kvarteret kommer vid normala betongstommar och grundlaggning ha vibrationshastigheter inom
kvarteret som klarar uppstallda riktvarden. Stomljudsnivaerna fran forbipasserande fordon kommer sannolikt att vara

horbara i ndrmaste byggnad men riktvarde klaras.

Skadliga vibrationer ar extremt sallsynt och uppmatta vibrationshastigheter i mark gor att detta kan uteslutas.
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1 INLEDNING:

Mjolby Kvarn fastighets AB planerar att utveckla Kvarnomradet med nya bostdder. | omradet finns idag en
parkeringsplats, kontorsbyggnad samt en padelhall. Omradet kommer utvecklas med tre kvarter; norra, mellersta och

sddra. | norra och sddra kvarteret planeras for bostader. Mellersta kvarteret planeras med lokaler i hela kvarteret.

Efterklang har fatt i uppdrag att komplettera underlaget med en vibrationsutredning. Som en del i detaljplanearbetet
har Efterklang utrett hur vibrationer fran omkringliggande infrastruktur, framst jarnvagen, paverkar om planen ar

genomforbar med hansyn till vibrationer och om bebyggelse behéver anpassas med avseende pa vibrationer.

Norra kvarteret

Mellersta kvarteret

Soédra kvarteret

FIGUR 1. OVERSIKTSBILD MED PLANOMRADETS UNGEFARLIGA GRANS MARKERAT.
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FIGUR 2 VY OVER OMRADETS NORRA KVARTER MED NYBYGGDA BOSTADER

FIGUR 3 VY OVER OMRADET FRAN NORR MED NYBYGGDA BOSTADER NARMAST
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FIGUR 4 SCHEMATISK BESKRIVNING HUR VIBRATIONER | MARK UPPSTAR FRAN FORDONET OCH OVERFORS TILL
BYGGNAD (KALLA: JORD- OCH BERGDYNAMIK, IVA RAPPORT 206)

2 UNDERLAG:

e Markmodell fér omradet fran tidigare Projekt ”Vi mots i Mjolby”, 2016.

e DWSG fran bestallare for planerad bebyggelse, 230320

e Trafikuppgifter for vagtrafik har erhallits fran bestallare, 230324

e Trafikuppgifter for spartrafik har hamtats fran Trafiksiffror avsedda for bullerberdkning, T22. Daterat 220413

2.1 GEOTEKNIK

Foljande underlag har anvéants for att avgora geotekniska forutsattningar for vibrationsutredningen:

e SGU:s Kartvisare "Jordarter 1:25 000-1:100 000"

e SGU:s Kartvisare , Jorddjup

e  Byggnadstekniska byran 1951 - historisk geoteknik
e Hagkonsult AB 1986

e Hylanders Geobyra 1972

e Hylanders Geobyra 1984

e Hylanders Geobyra 1982

e VIAK 1964
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FIGUR 5 SGU - KARTVISAREN "JORDARTER 1:25 000-1:100 000" MED EN OVERSIKTLIG BILD AV JORDARTERNAS LAGE
OCH JORDARTSFOLID (SKALA 1:25000 | DETTA OMRADE).

. glacial lera . Postglacial finsand

FIGUR 6 SGU - JORDDJUPSKARTA (0-30 METER PA PLATSEN).
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Det saknas en modern geoteknisk utredning 6ver omradet. Det bor noteras att detta ar en lekmannamassig geoteknisk
sammanfattning som endast utforts for att bedéma markens kanslighet for spridning av vibrationer. Vid en genomgang
av historiska dokument sa konstateras en komplex geoteknik. Som sammanfattning finns det mo, mjala, tunna lager
lera & gyttja och fyllning. Jorddjupet &r osdkert da flera matningar avslutats utan att man sdkert natt berggrund. Flera
matningar har avslutats da de sttt pa mindre eller stérre stenar i marken. Marken ar mattligt tjalfarlig (Ill) vilket
indikerar jordarter av mo, mjdla, sand och silt. Den komplexa uppbyggnaden reducerar risken for att marken ar
vibrationskénslig da det erfarenhetsmassigt ar enhetliga uppbyggnader av ett fatal relativt tjocka lager med ett eller
flera med lag skjuvhallfasthet (T < 50 kPa) som ger storre forutsattningar for vibrationsspridning. Vid genomgang av
omfattande mangder vibrationsmatningar s& har det visat sig att maktigheter pd 10-30 meter ger de storsta

vibrationshastigheterna.

SGU:s redovisning ger en bild av mer enhetliga jordarter pa platsen av postglacial finsand och glacial lera.

3 METOD

Utredningen har valt att géra matningar av vibrationshastigheter fran jarnvagstrafiken. Avstandskorrigering har utforts
med egenutvecklad semi-empirisk berakningsmodell. Normalt utférs matningar i mark men da nagra byggnader inte

planeras att rivas sa har matningar dven utforts pa bjalklag i de befintliga byggnaderna.

Oversiktlig beskrivning av geologi pa platsen har inhdmtats frd&n SGU:s jordartskarta pd natet samt utférda

geoteknikutredningar i omradet.

For att bedéma risken for vibrationer i framtida byggnader har vi inventerat vilken sa kallad forstarkningsfaktor som
normalt kan forekomma vid byggnader. En generell utredning som sammanstéller detta ar ”"Analysis and Estimation of
Residential Vibration Exposure from Railway Traffic in Sweden”, Chalmers/TrV, (Arnesson, 2016) som innehaller en
sammanstallning av matningar inom ett mycket stort antal hus langs Sveriges jarnvagar. Forstarkningsfaktor Q har i

denna utredning visat sig vara som mest ca 1,5.

Vi har tagit viss hansyn till hur markvibrationerna kan forstarkas till byggnad da frekvensen i mark 6verensstammer med
bjalklag och byggnad. Det finns fall da forstarkningsfaktorn kan vara sd stor som Q = 10 i ndstan odampade
konstruktioner (Figur 7). Det kan dock konstateras att da denna redovisas i NT ACOU 082 Buildings:” Vibration and
shock, evaluation of annoyance” sa avser den overféringen fran hussockel till vaningsplan. Vi har dock antagit att
bjalklaget har en 6verféringsfaktor relativt mark pa Q=3 vid latt byggnad trahus med regelstomme for flerbostadshus,
normala ddmpningar, (Figur 8) och kring Q = 2 fér betongstommar. Detta ar varden med stor standardavvikelse. Vardena
grundar sig dels pa Trafikverkets inventeringar dar de utrett 6verféringsfaktorer genom matningar av ett stort antal fran
mark till byggnad, dels pa examensarbete fran Lunds universitet (Rickard Torndahl, 2017). Trafikverkets utredning anger
lagre 6verforingsfaktor i normalfallet. Vi forutsatter en nagot ofordelaktig anpassning av byggnadens egenfrekvenser
och markens egenfrekvenser. Byggnader och deras grundlaggning kan utformas pa sadant satt att responsen reduceras

i byggnaden.
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FIGUR 7 AMPLITUDRESPONS FOR ETT ENFRIHETSGRADSSYSTEM VID EN KONTINUERLIG HARMONISK VIBRATION VID
DISKRETA FREKVENSER Q/Qo BEROENDE AV DAMPNINGSKVOT (DAMPNING RELATIVT KRITISK DAMPNING).
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Figure 6.4: RMS value of the vertical velocity magnitude 1s presenfed. At all nodes of the slabs in
the light-weight and the heavy-weight building and all nodes in the soil surface below
the building.

FIGUR 8 EXEMPEL PA BERAKNINGSMASSIG RESPONS HOS TRAHUS RELATIVT TUNG BYGGNAD MED PELARE OCH
BJALKLAG | BETONG. ROD LINJE AVSER VIBRATIONSHASTIGHET | MARK. (RICKARD TORNDAHL, 2017)

Husets respons férutsatter att hus ar utformat enligt foljande eller likvardigt dokument:

e Design of floor structures for human induced vibrations, JRC — ECCS cooperation

e Grundlaggande dimensioneringsregler for barverk - Byggnaders samt gang- och cykelbroars brukbarhet med

hansyn till svdngningar och vibrationer ISO 10137:2007, IDT)- SS-1SO 10137:2008
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Figure 4.5: Transfer factors for buildings with basement (pink/x) and buildings with
suspended foundation plotted in increasing order (black/rings). The lines shows the
mean transfer factors for both buildings with basement and buildings with suspended

foundation.

FIGUR 9 UPPMATT FORSTARKNINGSFAKTOR | 52 HUS | SVENSK GEOLOGI. STOR INVENTERING UTFORD PA UPPDRAG AV
TRAFIKVERKET (ARNESSON, 2016). NOTERA ATT DET ENDAST AR EN DELMANGD AV HUSEN SOM AR FLERBOSTADSHUS.

Orsaken till val av metod ar féljande:

e Dadet finns en befintlig jarnvag sa ar det enklast att méata vibrationshastigheter pa plats.

e Beddmning av forstarkningsfaktorer varierar stort mellan olika byggnader. Vi har genom utférd inventering
av typiska forstarkningsfaktorer valt ett varde som vi bedomer ligga pa sakra sidan (dialog har férts med
Lunds universitet)

e Att gbra en analytisk modell i FEM eller liknande ar en omfattande arbetsuppgift som ar kanslig for val av
ingaende material och knutpunkters egenskaper.

Berakning med enklare berakningsmodell har lagre tillférlitlighet an matningar pa plats men har utforts for att

oversiktligt bedéma risk for stomljud samt justera varden i méatta punkter till de avstand husen kommer att placeras.

4 RIKTVARDEN — BAKGRUND OCH FORSLAG

4.1 PLANBESTAMMELSE VIBRATIONER

Det finns idag inga forslag till planbestdmmelser med avseende pa vibrationer. Normalt redovisas planbestammelse for

bostdder om byggnader behover utformas med hdnseende till vibrationer pa platsen.

4.2 RIKTVARDE VIBRATIONER: PRAXIS SVERIGE

Det finns idag utover Trafikverkets riktlinjer inga tydliga vibrationskrav rérande komfortstérande vibrationer. En
sammanstallning har utférts inom Nationell samordning av omgivningsbuller dar de konstaterar att omgivningsbuller
och vibrationer hanteras olika av flera svenska myndigheter. Naturvardsverket har till uppdrag att samordna
myndigheternas arbete for att effektivisera, starka och tydliggéra samarbetet. Inom detta arbete finns en
sammanstallning av underlag for att ta fram ett framtida vibrationsrad fran svenska myndigheter. Trafikverkets riktlinjer

anvands idag som praxis vid stérningar fran infrastruktur.
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4.2.1 Riktvarden Svensk Standard

Svensk standard har gett ut en standard som kan ligga som underlag for att bedéma stérningar av markvibrationer.
Markvibrationer kan ge paverkan bade pa manniskor och pa byggnader. Kanslig utrustning kan ocksa paverkas och i
extrema fall finns det en risk att skador! pa byggnader och andra konstruktioner kan uppsta. Manniskor kan uppleva
vibrationer pa olika satt framst antingen som vibrationer (relevant frekvensomrade fér kdnnbara vibrationer ar 1-80

Hz) eller som ljud (frekvensomrade 6ver 20 Hz).

I svensk standard SS 4604861:2022 ”Vibration och st6t — Matning och riktvarden for beddmning av komfort i byggnader”

som faststalldes 2022-01-11 finns riktlinjer om den halsopaverkande effekten av vibrationer i bostader.

Tabell B.1 — Exempel pa effekter vid olika vibrationsnivaer

Effekter Vw,RMS (S)
[mm/s]
Ungefirlig kanseltréskel enligt ISO 2631-1 (2010) 2 0.2
Vibrationsniv fran tagtrafik dar mitbar paverkan pa sémn startar. b 0,4
Ungefir 1/3 storda av vibrationer frin tagtrafik © 0,7

3 150 2631-1 (2010)

b Smith, M., Ogren, M. och Persson Waye, K. Physiological reaction thresholds to vibration during sleep.
Rapport 2:2015, Arbets- och miljémedicin, Géteborg, 2015.

€ CargoVibes: Human response to vibration due to freight rail traffic, 2015

FIGUR 10 SVENSK STANDARD: SS 4604861:2022 RORANDE HALSOMASSIG KONSEKVENS AV VIBRATIONER

Riktvardena bor tillampas vid nyetableringar och vid nybebyggelse. De kan tillimpas mindre strikt for kontor an for
bostdder. Riktvardena bor tillampas mer strikt for bostader nattetid eftersom stord somn ar den viktigaste halsomassiga

konsekvensen av vibrationer.

4.2.2  Riktlinjer Trafikverket

| Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, TDOK 2014:1021 rev 3, som géller fran 2021-01-01, beskrivs
riktvarde som en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Riktvardena utgor

Trafikverkets malniva vid genomférande av skyddsatgarder mot héga vibrationsnivaer inom bostader och vardlokaler.

Riktvarde for maximal vibrationshastighet for planeringsfall nybyggnad dr 0,4 mm/s vagd RMS vilket avser vibrationsniva
nattetid (22-06). Riktvardet galler i bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt i vardlokaler avseende
utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad. Vardet far Gverskridas hogst fem ganger per

trafikdrsmedelnatt men far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

For lokaler och verksamheter har inte Trafikverket nagra uttalade krav.

1 Skadliga vibrationer fér byggnader kraver avsevirt hdgre vibrationshastigheter 4n vad som beriknas i denna utredning
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4.3 RIKTVARDE STOMLIUD: PRAXIS SVERIGE

For trafikbuller géller idag férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader som ska galla dven vid
planlaggning. Da denna inte anger nagra krav inomhus sa gar den inte att applicera pa stomljud vars ljud endast hérs
inomhus. Vi bedémer att da géllande riktvarde dr Boverkets riktvarde for trafikbuller inomhus som redovisas som rad i

kapitel 7 Ljud i Boverket Byggregler, BBR29. Trafikbullerkravet ar som maximal ljudniva Lparmax,nt hogst 45 dBA.

| Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2021) anges riktvardet for vid specifikt stomljud vid nybyggnad
av infrastruktur i tunnel till Lamaxr =32 dBA. Detta varde anges endast att galla nar jarnvag gar i jarnvagstunnel. Riktvardet
avser trafikarsmedelnatt (22—-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 32 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt. For

spar ovan mark galler att maximal ljudniva Lparmax,nt hOgst ska vara 45 dBA vilket motsvarar Boverkets krav.

Trafikverkets och Boverkets riktvarde for stomljud i detta fall &r alltsa likvardiga med maximal ljudniva pa hogst Lparmaxnt
=45 dBA.

5 TRAFIKUPPGIFTER:

5.1 SPARTRAFIK

Trafikuppgifter ar hamtade fran Trafikverkets prognos for 2040, T22 (hamtad 22-04-13).

TABELL 1. TRAFIKUPPGIFTER FOR PROGNOSAR 2040 NORR OM MJOLBY STATION.

Tagtyp Antal tag, ADT Medellangd/Maxlingd Hastighet [km/h]
Gods 50 573/730 100
Pass 9 212/356 120
X60 237 104/268 120
X50-54 14 50/100 120

TABELL 2. TRAFIKUPPGIFTER FOR PROGNOSAR 2040 SODER OM MJOLBY STATION.

Tagtyp Antal tag, ADT Medellangd/Maxlingd Hastighet [km/h]
Gods 50 573/730 100
Pass 9 212/356 120
X60 82 121/336 120

Dygnsférdelningen for tag i prognosar 2040 har antagits vara samma som for nuldge da inga andra uppgifter funnits, i
enlighet med Trafikverkets skrift ”Bullerprognoser - Vilka trafikprognoser ska anvandas som underlag for

bullerberdkningar? - Revidering 2018”.
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6 MATNINGAR OCH ANALYS

Matningar har utforts inom kvarteret for att avgora risk for framtida storande vibrationer i planerade byggnader.

FIGUR 11 PLACERING AV MATPUNKTER

Vibrationsmatning har i tillampliga delar utforts enligt Svensk Standard - SS 460 48 61 Vibration och stét — Matning och
riktvarden. | utredningar dar inga befintliga byggnader finns far SS 460 48 61 anvandas med vissa modifikationer for att
maéta i mark. Montage sker med givaren nedgravd i marken dar jorden packas val kring givaren fér att mark och givare

ska samverka.

| de byggnader som ska renoveras och ateranvdndas har komfortvagda matningar utforts pa bjalklag. Matningar har
dven utforts som linjara RMS-varden for att kunna berdkna stomljudsbidraget till byggnaderna. Linjara extrapoleringar
har skett for att berakna vibrationshastigheter pa de avstand som byggnaderna ar placerade pa relativt de matta

vardena i matpunkt 1 & 2.

Frekvensinnehall fran de 10 hogsta tagpassagerna ar utvarderade i matpunkterna for att kunna berdkna forvantade
vibrationshastigheter i planerade byggnader samt féresla anpassningar av husen till aktuell paverkan utifrdn av

vibrationer.
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FIGUR 12 PLANERADE BYGGNADER MED AVSTAND

Anvinda matutrustningar och deras placering finns registrerade i internt matprotokoll. Matdata ligger arkiverat pa
databas for framtida eventuella kompletterande analyser om det kradvs. Instrumenten &r kalibrerade med sparbarhet
till nationella och internationella referenser enligt vart kvalitetssystem. Datum for senaste kalibrering finns angivet i var

kalibreringslogg.
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6.1 NORRA KVARTERET
MP1 Platta i mark nara spar
Maximala RMS-vérden
Avstand 20 Vertikal Parallellt sparet | Vinkelratt sparet
Tid RMS slow mm/s [ RMS slow mm/s | RMS slow mm/s
P1 2023-03-22 21:14 0,14 0,13 0,14
P2 2023-03-22 22:11 0,11 0,08 0,13
P3 2023-03-22 23:59 0,09 0,13 0,10
P4 2023-03-23 20:30 0,12 0,10 0,14
P5 2023-03-23 21:15 0,13 0,09 0,10
P6 2023-03-23 23:07 0,11 0,08 0,14
P7 2023-03-23 23:25 0,11 0,08 0,12
P8 2023-03-24 00:30 0,11 0,09 0,12
P9 2023-03-24 02:13 0,13 0,11 0,13
P10 2023-03-24 06:35 0,08 0,11 0,14
P11 extra 2023-03-23 22:48 0,10 0,07 0,07

FIGUR 13 VIBRATIONSHASTIGHETER | MATPOSITION 1, KOMFORTVAGDA VARDEN.

Avstand

P1
P2
P3
P4
P5
P6
P7
P8
P9
P10
P11 extra

MP2 Platta i mark lite langre fran spar
Maximala RMS-varden
47 Vertikal Parallellt sparet | Vinkelratt sparet
Tid RMS slow mm/s | RMS slow mm/s | RMS slow mm/s
2023-03-22 21:14 0,07 0,03 0,03
2023-03-22 22:11 0,07 0,03 0,04
2023-03-22 23:59 0,03 0,03 0,05
2023-03-23 20:30 0,05 0,03 0,04
2023-03-23 21:15 0,05 0,03 0,03
2023-03-23 23:07 0,05 0,02 0,03
2023-03-23 23:25 0,04 0,03 0,03
2023-03-24 00:30 0,05 0,03 0,03
2023-03-24 02:13 0,06 0,03 0,04
2023-03-24 06:35 0,04 0,03 0,03
2023-03-23 22:48 0,07 0,03 0,02

FIGUR 14 VIBRATIONSHASTIGHETER | MATPOSITION 2, KOMFORTVAGDA VARDEN.
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VIBRATIONSUTREDNING Efte rkla ng:

PART OF AFRY

Maximala RMS-varden

Byggnadsfasad Vertikal Parallellt sparet | Vinkelratt sparet

RMS slow mm/s | RMS slow mm/s | RMS slow mm/s
2023-03-22 21:14 0,10 0,08 0,09
2023-03-22 22:11 0,09 0,06 0,08
2023-03-22 23:59 0,06 0,08 0,07
2023-03-23 20:30 0,08 0,06 0,09
2023-03-23 21:15 0,09 0,06 0,07
2023-03-23 23:07 0,08 0,05 0,08
2023-03-23 23:25 0,08 0,05 0,07
2023-03-24 00:30 0,08 0,06 0,07
2023-03-24 02:13 0,09 0,07 0,08
2023-03-24 06:35 0,06 0,07 0,09
2023-03-23 22:48 0,08 0,05 0,04

FIGUR 15 EXTRAPOLERAD VIBRATIONSHASTIGHET | MARKEN PA AVSTAND SOM MOTSVARAR PLANERAD BYGGNAD,
KOMFORTVAGDA VARDEN

Vibrationshastigheter vid framtida byggnader vid Norra kvarteret har utifran méatningar beraknats vara vw = 0,08-0,10
mm/s RMS , vilket har marginal till riktvarde vw = 0,4 mm/s RMS. Detta ar da ca 35 meter fran genomgaende spar som

anvands av fordon som utan fartreduktion passerar stationen.

Passage 1 - MP2

0,070
—\/ertikalt

0,060 Horisontellt parallellt
" Horisontellt vinkelratt
— 0,050
(%]
=
o
4 0,040
~
£
S
© 0,030
=
a0
2
£ 0,020

0,010 _‘_\_\_
0,000 = ———'_'_I

1 10 100
Frekvens, Hz

FIGUR 16 TYPISKT FREKVENSINNEHALL | VIBRATION | MARK. DOMINANT FREKVENS 8 HZ [KOMFORTVAGD RMS]

En byggnad med global eller lokala egenfrekvenser pa 8 Hz bor undvikas da responsen just i detta frekvensomrade kan
bli stor. Detta kan till exempel uppnas genom att reducera bjalklagens spannvidder, oka bojtroghetsmoment eller

reducera den statiska nedbdjningen.
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VIBRATIONSUTREDNING Efte rkla ng:

PART OF AFRY

6.2 MELLERSTA KVARTERET

MP3 Geofon pa komfortplatta trabjalklagsmitt
Maximala RMS-virden
Vertikal Parallellt sparet | Vinkelratt sparet
Tid RMS slow mm/s | RMS slow mm/s | RMS slow mm/s
2023-03-22 21:14 0,040 0,025 0,030
2023-03-22 22:11 0,025 0,015 0,030
2023-03-22 23:59 0,030 0,020 0,035
2023-03-23 20:30 0,045 0,020 0,040
2023-03-23 21:15 0,025 0,015 0,025
2023-03-23 23:07 0,030 0,015 0,035
2023-03-23 23:25 0,030 0,015 0,030
2023-03-24 00:30 0,025 0,020 0,050
2023-03-2402:13 0,045 0,020 0,035
2023-03-24 06:35 0,040 0,025 0,035
2023-03-23 22:48 0,015 0,010 0,020

FIGUR 17 VIBRATIONSHASTIGHETER | MATPOSITION 3, INOMHUS BJALKLAG. KOMFORTVAGDA.

Vibrationshastigheter inom byggnader vid Mellersta kvarteret har utifran matningar (Mp1/Mp2) berdknats vara vw <
0,05 mm/s RMS i mark. Detta dr da ca 50 meter fran genomgaende spar som anviands av fordon som utan fartreduktion

passerar stationen.

Detta stimmer val 6verens med det matta vardet i den befintliga byggnaden dar den komfortvdagda hastigheten ar vw =

0,04 mm/s RMS, vilket med stor marginal klarar riktvarde vw = 0,4 mm/s RMS
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Passage 9
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FIGUR 18 VIBRATIONSHASTIGHET | BJALKLAG FOR ATT BERAKNA STOMLIUDSNIVAER | BYGGNADEN, FREKVENSOMRADE
25-250 HZ, TIDSVAGNING FAST RMS, LINJARA VARDEN FOR STOMLJUDSBERAKNINGAR

Vibrationsmatningar i bjalklaget visar att stomljudsbidraget inte ar forsumbart. Vid de passager som ger hogst
vibrationer i bjalklag kan berakningsmassigt maximala stomljudsnivaer pa Loa max= 35-40 dBA férvantas. Riktvarde Lpamax
=45 dBA klaras dock.

6.3 SODRA KVARTERET
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VIBRATIONSUTREDNING

Mikrofon i betongbyggnad,
ungefar i lokalmitt, stort utrymme

M P4 med kala betongvaggar
Leq Lmax

Tid dBA (Fast) dBA (Fast)
2023-03-22 21:14 49 56
2023-03-22 22:11 49 56
2023-03-22 23:59 54 58
2023-03-23 20:30 45 57
2023-03-23 21:15 50 56
2023-03-23 23:07 42 50
2023-03-23 23:25 52 56
2023-03-24 00:30 49 55
2023-03-24 02:13 46 50
2023-03-24 06:35 42 50
2023-03-23 22:48 43 49

FIGUR 19 REGISTRERADE LJUDNIVAER VID PASSAGER MED HOGSTA VIBRATIONSHASTIGHETER | MP1-3.

efterklang:

PART OF AFRY

Endast ljudmatning har utforts i denna byggnad med ambitionen att mata stomljudbidraget i byggnaden. Matningarna

har dock begransat varde da byggnaden inte har tillrdcklig luftljudsisolering. Det ljud som registreras i byggnaden beror

med storsta sannolikhet pa luftburet ljud som gar via fasadens 6ppningar/fénster och inte via vibrationer i mark.

Vibrationshastigheter inom byggnader vid Sodra kvarteret har utifran méatningar i Norra kvarteret berdknats vara vw =

0,09 mm/s RMS, vilket med marginal klarar riktvirde vw = 0,4 mm/s RMS. Detta dr da ca 40 meter fran genomgaende

spar som anvands av fordon som utan fartreduktion passerar stationen.
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PART OF AFRY

7 RESULTAT:

Under detta avsnitt sammanstélls de olika kvarterens forvdantade vibrations- och stomljudsnivaer med jamforelse mot

krav.

7.1 VIBRATIONER

Norra kvarteret

Vibrationshastigheter vid framtida byggnader vid Norra kvarteret har utifran matningar beraknats vara vw = 0,08-0,10
mm/s RMS, vilket har marginal till riktvarde vw = 0,4 mm/s RMS. Detta &dr da ca 35 meter fran genomgaende spar som

anvands av fordon som utan fartreduktion passerar stationen.
Mellersta kvarteret

Vibrationshastigheter inom byggnader vid Mellersta kvarteret har utifran matningar (Mp1/Mp2) beraknats vara vw <
0,05 mm/s RMS i mark. Detta ar da ca 50 meter fran genomgaende spar som anvands av fordon som utan fartreduktion

passerar stationen.

Detta stimmer val 6verens med det matta vardet i den befintliga byggnaden dar den komfortvagda hastigheten ar vw =

0,04 mm/s RMS, vilket med stor marginal klarar riktvarde vw = 0,4 mm/s RMS.
Sodra kvarteret

Vibrationshastigheter inom byggnader vid Sodra kvarteret har utifrdn matningar i Norra kvarteret berdknats vara vw =
0,09 mm/s RMS, vilket med marginal klarar riktvarde vw = 0,4 mm/s RMS. Detta ar da ca 40 meter fran genomgaende

spar som anvands av fordon som utan fartreduktion passerar stationen.

7.2 STOMUUD

Stomljudsnivaerna ar lagre dn Trafikverkets och Boverkets riktvarde med maximal ljudniva pa hogst Lparmaxnt = 45 dBA.
Matningar och berdkningar indikerar stomljudsnivaer i befintliga byggnader och de niarmaste nybyggnationerna i det
Norra kvarteret i storleksordningen Lparmaxnt = 35-40 dBA vid passager av tag. Riktvarde for trafikbuller Lparmaxnt = 45 dBA
klaras (BBR, Trafikverket). Det bor dock noteras att viss hansyn till det extra stomljudsbidraget behover tas da fonster
dimensioneras da hansyn behover tas till att stomljudet adderas till det luftburna ljudet som kommer via fonstren.
Fonstrens ljudisolering kan behova valjas med nagot hogre marginal till ljudkravet inomhus. Rum som inte har fasad

mot jarnvagen kommer sannolikt utifran berdkningar ha uppfattbart ljud fran tagpassager i de ndrmaste byggnaderna.

7.3 FORSLAG TILL PLANBESTAMMELSE

Som forsiktighetsatgard kan Trafikverkets riktvarden for vibrationer redovisas som planbestammelse eftersom

byggnaderna behover utforas med viss hansyn till vibrationer i marken.

Riktvarde for maximal vibrationshastighet for planeringsfall nybyggnad ar 0,4 mm/s vagd RMS vilket avser vibrationsniva
nattetid (22-06). Riktvardet galler i bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt i vardlokaler avseende
utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad. Vardet far Overskridas hogst fem ganger per

trafikdrsmedelnatt men far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

For lokaler och verksamheter har inte Trafikverket nagra uttalade krav.

PROJEKTNUMMER: D0081051 - Vibrationsutredning KVARNOMRADET, MJOLBY - VER: A Sida 20 av 20



