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Justerandes sign

§ 151 Diarienummer: KS/2024:240

Jarnvdgsplan for Ostlanken genom Linkopings tdtort, beslut om
samradsyttrande

Bakgrund

Planeringen av utbyggnaden av Ostlanken pagar sedan lang tid. Nu genomfors ett forsta
samrad for jarnvagsplan for strackningen genom Linkopings tatort. Kommunen har under
2020-talet yttrat sig Over Trafikverkets utredningar av olika alternativa lokaliseringsalternativ
for spar och station. Kommunen har da avstyrkt externa stationslosningar och losningar dar
fjarrtdg och pendeltdg trafikerar olika stationer.

I detta skede har Trafikverket valt att utreda ett stationslége i stadsdelen Tornby i ett ldge langs
nuvarande Kallerstadsleden. Samradet avser framst foreslagen linjestrackning till stationen
samt om stationen ska vara i huvudsak markforlagd eller upplyft pa en bro. I véster utreds inte
langre hur jarnvagen ska kunna forldngas ut ur staden pa lampligt satt.

Sammanfattning

Ur Mjolby kommuns perspektiv dr det positivt att stationen placeras i det utpekade omradet.
Avstandet till centrum ar visserligen langre dn idag, men det finns relativt goda forutsattningar
att omvandla ndromradet och bebygga det med arbetsplatser och bostéader, vilket 4r gynnsamt
for att mojliggora mer in- och utpendling mellan kommunerna. Det dr ocksa positivt att
stationen blir samlad for alla tag. For Mjolby kommun &r det angelaget att valet av
stationsutformning beaktar behovet av att ha sa korta bytestider mellan tag och
cykel/bil/kollektivtrafik som majligt for att verkligen ge forutsattningar for en daglig pendling.

Det ar olyckligt att utredningen inte belyser fortsatt strackningsdragning véasterut, sarskilt mot
bakgrund av att Trafikverket i en kapacitetsutredning for sddra Sverige i ar redan konstaterat
att det finns brister kapacitetsmassigt dnda till Mjolby d@ven nar Ostlanken byggts ut.

Beslutsunderlag
Jarnvégsplan for Ostlanken genom Linkdpings tatort, beslut om samradsyttrande,
tjansteskrivelse 2024-10-11

Yttrande 6ver samradshandling Utformning av planforslag Ostlanken - Linkdpings tatort
TRV2022/26280

PM Samrad Ostlanken genom Linkdpings tatort 2024-10-08
Ostlanken stationslédge karta 1 2024-10-08
Ostlanken Ostra delen karta 2 2024-10-08
Ostlanken Ostra delen karta 3 2024-10-08

Planarkitekten redogor for arendet
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

1. Kommunstyrelsen lamnar samradsyttrande i enlighet med bilagt forslag till yttrande
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Tijdnsteskrivelse

Kommunstyrelsens férvaltning

Datum 2024-11-05
Diarienummer  KS/2024:240

Handlaggare
Magnus Hultegérd
Telefon 010-234 51 86 Kommunstyrelsen

Jarnvdgsplan for Ostlanken genom Linkopings tdtort,
beslut om samradsyttrande

Bakgrund

Planeringen av utbyggnaden av Ostlanken pagar sedan lang tid. Nu
genomfors ett forsta samrad for jarnvégsplan for strackningen genom
Link&pings tdtort. Kommunen har under 2020-talet yttrat sig 6ver
Trafikverkets utredningar av olika alternativa lokaliseringsalternativ for spar
och station. Kommunen har da avstyrkt externa stationslosningar och
16sningar dér fjarrtdg och pendeltag trafikerar olika stationer.

I detta skede har Trafikverket valt att utreda ett stationslage i stadsdelen
Tornby i ett lage langs nuvarande Kallerstadsleden. Samradet avser framst
foreslagen linjestrackning till stationen samt om stationen ska vara i
huvudsak markforlagd eller upplyft pa en bro. I vdster utreds inte langre hur
jarnvédgen ska kunna forlangas ut ur staden pa lampligt satt.

Sammanfattning

Ur Mjolby kommuns perspektiv dr det positivt att stationen placeras i det
utpekade omradet. Avstandet till centrum &r visserligen langre dn idag, men
det finns relativt goda forutsattningar att omvandla ndromradet och bebygga
det med arbetsplatser och bostader, vilket dr gynnsamt {or att mojliggéra mer
in- och utpendling mellan kommunerna. Det ar ocksé positivt att stationen
blir samlad for alla tag. For Mjolby kommun &r det angelaget att valet av
stationsutformning beaktar behovet av att ha sa korta bytestider mellan tag
och cykel/bil/kollektivtrafik som mgjligt for att verkligen ge férutsattningar
for en daglig pendling.

Det ar olyckligt att utredningen inte belyser fortsatt straickningsdragning
vasterut, sarskilt mot bakgrund av att Trafikverket i en kapacitetsutredning
for sodra Sverige i &r redan konstaterat att det finns brister kapacitetsmassigt
anda till Mjolby aven nér Ostlanken byggts ut.

Beslutsunderlag
Jarnvagsplan for Ostlanken genom Linkdpings tatort, beslut om

samradsyttrande, tjansteskrivelse 2024-11-05

Yttrande 6ver samradshandling Utformning av planforslag Ostlanken -
Link&pings tatort TRV2022/26280

PM Samréd Ostlanken genom Linkopings tatort 2024-10-08

Ostlanken stationslédge karta 1 2024-10-08



Tijansteskrivelse

Datum 2024-11-05
Diarienummer KS/2024:240

Ostlanken Ostra delen karta 2 2024-10-08

Ostlanken Ostra delen karta 3 2024-10-08

Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen lamnar samradsyttrande i enlighet med bilagt
forslag till yttrande

Beslutet skickas till
Trafikverket
Akten

Samrad
Samrad har skett med Linkopings kommuns projektledare for Ostlanken.

Kommunstyrelsens forvaltning

Andreas Capilla
Kommundirektor

Magnus Hultegard
Planarkitekt



Handlaggare
Magnus Hultegérd

Yttrande

Datum Diarienummer
2024-11-13 KS 2024:240

Trafikverket drendemottagningen

Tel. 010 — 234 51 86 Box 810

781 28 BORLANGE

Yttrande over samradshandling

Utformning av planforslag Ostldnken -
Linkopings tdatort TRV2022/26280

Mjolby kommun har fatt méjlighet att yttra sig i 6ver Trafikverkets
samradsforslag for utformning av planforslag for Ostlanken genom
Linkoping. Kommunen har tidigare yttrat sig i frdgan i samband med val av
linjestrackningsalternativ. Eftersom Ostlanken ar ett projekt av mycket stor
betydelse for Mjolby kommun valjer kommunen att ater yttra sig med
utgangspunkt frdn Ostldnken och det nya stationslédgets stora regionala
betydelse.

Ostldnkens betydelse for Mjolby

Ostlanken kommer ha stor betydelse for Ostgotaregionens utveckling som ett
forsta steg i att skapa forstarkt sparkapacitet langs sodra stambanan vilket ger
forutsattningar for en tatare och mer driftssaker pendeltagstrafik och en mer
integrerad regional arbets- och bostadsmarknad. For Mjolby kommun ar
stationen, dess ldge och utformning den viktigaste fragan i planeringen av
Ostlankens strackning genom Linkdping. Mjolby kommun ser det déarfér som
mycket positivt att beslut fattats om en samordnad stationslosning i ett
relativt centralt placerat lage av Linkping.

Stationsforslaget

Mjolby kommun konstaterar att stationsléget ligger langre fran centrum an
dagens station. Det gor det extra viktigt att det fortsatt upplevs som korta
resor mellan véra orter. For att detta ska kunna ske maste
stationsutformningen fokuseras pa att skapa mycket goda bytesfunktioner i
form av korta bytestider mellan tag och buss och mellan tag och cykel. Det ar
rimligt att anta att det av det skalet vore att foredra med ett upphojt
stationslédge eftersom det ger mdjlighet att anordna saval busshallplatser som
cykelparkeringar rakt under sparen. Vid en markforlagd station &r risken att
dessa funktioner istéllet placeras vid sidan om sjalva jarnvagsanlaggningen
vilket kommer ge betydligt langre bytestider.

En annan viktig aspekt ar att sdkerstélla en god tillganglighet till och fran
stationen sa att den anslutande etappen i borjan eller slutet av resan
kannetecknas av god framkomlighet och korta restider.

Postadress Besdksadress Telefon www.mjolby.se Organisationsnummer

Mjolby kommun Stadshuset 010-234 50 00 mjolbykommun@mijolby.se 212000-0480

595 80 Mjslby Burenskoldsvagen 11-13  Telefax

0142-851 20



Yttrande 2 (3)

Datum Diarienummer
2024-11-13 KS 2024:240

Den nya stadsmiljon

For att dra full nytta av de stora investeringarna i ny jarnvégsinfrastruktur ar
det viktigt i saval nationellt som regionalt perspektiv att miljon kring
stationen praglas av en hog andel av arbetsplatser i en trevlig stadsmiljo och
att stationen knyts samman med den befintliga staden i en kontinuerlig
stadsvav. Studier fran bl.a. Képenhamnsregionen visar att jarnvagens
potential att skapa en mer integrerad arbets- och bostadsmarknad vilar tungt
pa att det finns hog tiathet av arbetsplatser inom promenadavstand fran
stationen. Det beror sannolikt pd att pendlare normalt har tillgdng till bil eller
cykel i sin hemort och da &r det betydligt effektivare och flexiblare om det ar
mojligt att ga sista biten an om man maste resa sista strackan med buss.

Genom att utforma den nya stationen tvasidigt sa skapas mojlighet att dven
etablera arbetsplatser och bostader pa norra sidan av stationen, vilket skulle
ge forutsédttningar for en d&nnu béttre utveckling av resandet och
stadsutvecklingen.

Det ligger darfor i saval regionens kommuners som Trafikverkets intresse att
sakerstélla att stationen far en tvasidig funktion och att den omgivande
stadsdelen utformas med en blandning av bostader och arbetsplatser déar
arbetsplatserna prioriteras.

Jarnvidgsplanens avgrédnsning

Mjolby kommun ser Ostlankenprojektets avgransning i vaster som olycklig.
Trafikverket har nu under hosten 2024 i rapporten ”“Kapacitetsanalys for
sOdra Sveriges jarnvagssystem” konstaterat att det kommer kvarsta
kapacitetsbrister pa sodra stambanan mellan Linképing och Mjolby efter att
Ostlanken byggts ut, att storre nybyggnadsatgarder kommer krédvas och att
dessa behover utredas ndrmare. Dé framstar det som mycket kortsiktigt att
inte fullfolja Ostlankenprojektet ut ur Linkoping som tidigare planerats. Det
kan ge upphov till onédiga och kostsamma ombyggnationer som riskerar att
paverka forutsittningarna att uppratthalla en effektiv trafikering under
langre tid. Samtidigt ar det angeladget att Ostlanksprojektet inte férsenas
ytterligare.

Postadress
Mijolby kommun
595 80 Mjslby

Besoksadress Telefon www.mjolby.se Organisationsnummer
Stadshuset 010-234 50 00 mjolbykommun@mijolby.se 212000-0480
Burenskoldsvagen 11-13 Telefax

0142-851 20
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Samlade synpunkter

Mjolby kommun ser det som positivt med det féreslagna stationslaget och
forordar mot bakgrund av foreliggande samradsmaterial ett upphojt
stationsalternativ eftersom det ger battre forutsattningar for effektiva
byteslosningar.

Mot bakgrund av att det finns kdnda kapacitetsbrister i jarnvagsnatet 4ven pa

strackan vidare till Mj6lby anser kommunen att det ar olyckligt att
jarnvagsplanens omfattning nu kortats av.

For Mjolby kommun

Cecilia Burenby,
kommunstyrelsens ordférande

Postadress Besoksadress Telefon www.mjolby.se Organisationsnummer
Mijslby kommun Stadshuset 010-234 50 00 mjolbykommun@mijolby.se 212000-0480
595 80 Mjslby Burenskoldsvagen 11-13  Telefax

0142-851 20
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1. Inledning

Det har PM:et ar ett underlag till Samrad 1 for jarnvagsplan som tas fram for
Ostlanken genom Linkdpings kommun. Samrad 1 ar ett samrad med alla som
kan tankas bli berérda av projektet och syftet ar att informera om hur projektet
arbetar just nu och samla in synpunkter som kan anvéndas till kommande
arbete. Projektet befinner sig fortfarande i en tidig fas och fler samrad kommer
att hallas framover. PM:et ar en samradshandling som visar helheten i arbetet
dar vi befinner oss nu. Langre fram kommer det att arbetas om till en
planbeskrivning. Arbetet med projektet gar vidare under tiden som samradet
forbereds och halls och kommer att redovisas vid kommande samradstillfallen.

2. Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen
Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (figur 1)
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

Nar Trafikverket valt sparlinje under 2025 kommer arbetet att fortilopa med att ta
fram en samradshandling for jarnvagsplanen. Den bestar av flera handlingar; en
planbeskrivning som beskriver den planerade anlaggningens utformning, en
miljokonsekvensbeskrivning som detaljerat beskriver paverkan pa miljon och de
skyddsatgarder som planeras och flera plankartor som bland annat visar vilken
mark som projektet kommer ta i ansprak bade permanent och tillfalligt. Till
samradshandlingarna bifogas ocksa utredningar av specifika fragor sasom
buller.

Samrad om markanspraket for jarnvagsplanen for Linkdpings tatort och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning planeras att genomforas 2026.
Samraden och inkomna synpunkter sammanfattas i en samradsredogorelse, ett
dokument som l6pande uppdateras fram till att planen tillgangliggors for
granskning. Samradssynpunkter kan foranleda justeringar av planforslaget,
anlaggningars utformning och deras markbehov, vilka inarbetas i en
granskningshandling.

Miljokonsekvensbeskrivningen lamnas in till LAnsstyrelsen for godkannande.
Jarnvéagsplanen gors sedan allmént tillgangliga for granskning av berdrda under
minst 30 dagar. Granskningen ar det sista tillfallet att lamna synpunkter.
Jarnvagsplanen planeras att stallas ut for granskning 2027. Alla synpunkter som
kommer in under granskningen bearbetas och sammanstélls i ett
granskningsutlatande. Nar eventuella andringar efter granskningen har gjorts
kan planen faststéllelseprévas och beslutas av Trafikverkets oberoende
planprovningsenhet. | slutet av 2027 planerar Trafikverket att lamna in planen till
faststéllelseprovning. Ett lagakraftvunnet faststéllelsebeslut ger Trafikverket
tillstand att bygga jarnvagen i enlighet med beslutet. Ostlanken planeras att
kunna tas i drift ar 2035.
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Figur 1 Jdrnvigsplanprocessen vid betydande miliépdverkan. Projektet befinner sig i skede samrddshandling —
framtagning av planférslag samt MKB.

Nér Trafikverket beslutar om val av atgarder i investeringsprojekt anvander man sig av
den sa kallade fyrstegsprincipen (figur 2), i detta projekt valdes steg fyra.

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi som tillampas for att sdkerstélla en
god resurshallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje
enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av infrastruktur.

Figur 2 Trafikverkets fyrstegsprincip.

Samrad 1

Detta PM tas fram infor Samrad 1 for jarnvagsplanen for Ostlanken i Linkopings tatort.
Samradstiden &r mellan 8 oktober och 11 november 2024. Ett 6ppet hus anordnas i
Linkdping 22 oktober. Dit ar alla valkomna for att fa information om projektet och
lamna sina synpunkter. Synpunkter kan ocksa lamnas pa projektets hemsida under hela
samradstiden och informationen om projektet kommer finnas pa hemsidan under hela
samradsperioden.

Under samrad 1 beskriver vi sparlinjen som foreslas och den yta som foreslagen

jarnvagsanlaggning kan komma att ta i ansprak. Det ar fortfarande mycket
projekterings- och utredningsarbete som kvarstar innan jarnvagsplanen ar fardig 2027.
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For den nya stationen utreder vi tva hojdlagen, ett i markniva och ett upphoijt. Bada
dessa beskrivs i detta PM.

Historik

Projektet Ostlanken delstrackan Linkopings tatort startade varen 2019 med en
lokaliseringsutredning. Lokaliseringsutredningen ar den inledande fasen i
planprocessen i figur 1 och syftar pa att ta fram det lampligaste omradet. Under arbetet
med lokaliseringsutredningen tog Trafikverket fram ett utredningsomrade (figur 3).
Inom det omradet skulle det utredas vidare var ungefar de nya sparen skulle kunna ga.
Utredningsomradet innebar ocksa en geografisk gréans for var paverkan pa miljon och
manniskors hélsa skulle utredas. Resultatet av lokaliseringsutredningen
sammanfattades i det dokument som kallas samradsunderlag.

Figur 3 Utredningsomrddet frén lokaliseringsutredningen.

I februari 2020 genomfordes samrad om samradsunderlaget med ett 6ppet hus i
Linkoping pa Linkopings konsert och kongress. Synpunkterna sammanstélldes och
bemdottes i en samradsredogorelse. Samradsunderlaget tillsammans med
samradsredogorelsen skickades till Lansstyrelsen for begaran om beslut for betydande
miljopaverkan.

Varen 2020 fortsatte utredningen med att ta fram korridorer, dvs breda strak som man
sedan kan arbeta vidare i for att avgora var sparen ska ga (figur 4). Korridorerna innebar
att man kan minska utredningsomradet.

Beslut togs i maj 2020 av Lansstyrelsen i Ostergétlands lan att projektet kan antas

medfora betydande miljopaverkan. Det innebar att miljopaverkan behover utredas i
storre detalj och redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning.
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Sommaren 2020 holls ett digitalt samrad dar Trafikverket presenterade nio olika
korridorer med olika utféranden for stationen.

Figur 4 Det forsta urvalet av korridorer 2020.

Under hosten 2020 utdkades uppdraget pa sa satt att de redovisade korridorerna skulle
forlangas soderut med hansyn till fortsatt utbyggnad ner mot Trands. Denna utdkning
medforde ocksa att projektet forbereddes for en tillatlighetsprovning, dvs att regeringen
provar om projektet kan tillatas.

2022-05-17 tog Trafikverket stéllning till vilken korridor som skulle fortsatta utredas.
Stallningstagandet gjordes baserat pa Trafikverkets samlade bedomning av de olika
korridorernas effekter och i vilken utstrackning de uppfyller projektets mal (se avsnitt 3
for mer information om malen). Trafikverket gjorde stallningstagandet att ga vidare
med korridorerna Steninge - Norr om Malmslatt.

Den 23 december 2022 fick Trafikverket ett uppdrag av regeringen att avbryta
planeringen for de sa kallade centrala systemdelarna av de nya stambanorna (mellan
Linkoping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping). Regeringsuppdraget
innebar att arbetet med jarnvagsplan for delen vaster om Linkdping mot Sjogestad
avbryts. Denna del var en tidigareldggning av den centrala systemdelen Linkdping-
Jonkdping, det vill sga inte en del av Ostlanken. De nya forutsattningarna innebar att
Ostlankens roll i det framtida jarnvagssystemet andrades fran att bli en del av ett system
av nya stambanor till att stérka regional arbetspendling och godstrafik.

Delstrackan Linkopings tatort begransades darmed till omradet fran Linghem i nordost

till den lampligaste anslutningspunkten mot Sédra stambanan strax vaster om stationen
i Linkoping. I dialog med Link&pings kommun ska Trafikverket sékerstélla att staden
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kan vaxa och samtidigt inte omojliggora en framtida fortsatt utbyggnad av spar vasterut
fran Linkoping.

I regeringsuppdraget ingick ocksa att identifiera och vidta kostnadsreducerande
atgarder for projektet Ostlanken (Jarna-Linkoping). | uppdraget ingick att redovisa vilka
andringar av projektet som ar lampliga nar Ostlanken inte langre ingar i ett hoplankat
system av nya stambanor for hoghastighetstag.

Trafikverket identifierade kostnadsreducerande atgarder och eventuella justeringar av
projektet som var lampliga med anledning av de nya forutsattningar det innebar att
Ostlanken inte ingar i ett hoplankat system av nya stambanor. Resultatet redovisades i
en rapport.

Ett kompletterande stallningstagande for val av lokalisering for delstrackan Linkdpings
tatort gjordes oktober 2023.

3. Mal

En ny jarnvagsanlaggning maste ha tydliga mal, som anger varfor den ska byggas och
som gar att folja upp sa att man tydligt kan se att malen har uppfyllts. Malen utgar ifran
nationella mal — som de nationella miljomalen och transportpolitiska malen, regionala
mal som styr trafik- och samhallsutveckling for hela regionen och lokala mal fran
kommunernas 6versiktsplanering. Maluppfyllelsen foljs upp under hela projektet och
redovisas i jarnvagsplanen.

Malen utgors av flera typer av mal:
o Overgripande mal, som galler for transportpolitiken i hela landet
e Andamal, som beskriver varfor Ostlanken behover genomforas
e Projektmal for Ostlanken som helhet
e Projektmal for delstrackan Linkopings tatort

3.1 Overgripande mal

Det 6vergripande malet galler for transportpolitiken for hela landet och ska sakerstalla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néaringsliv. Malet delas upp i funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet innebar att jarnvagsanlaggningen ska ha en utformning och funktion
som medverkar till att ge alla en grundléggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamlikt.

Hansynsmalet innebér att anlaggningens utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
och en 6kad hélsa uppnas.

3.2 Andamal
Andamalen ska bygga pa de 6vergripande malen men &r specifika for projektet och ska
tydligt visa varfor projektet behover genomforas. Andamalen for Ostlanken ar:
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o Ostlanken ska bidra till regionforstoring Ostergdtland — Sédermanland —
Malardalen

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm —
Linkdping och Stockholm - Malmé/Kopenhamn.

e Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet

3.3 Projektmal for Ostlanken

Projektmalen ar en mer detaljerad och praktisk utveckling av andamalen och beskriver
vad man vill att projektet ska ge for resultat. For hela Ostlankens strackning mellan
Jarna och Linkoping finns 6vergripande projektmal fran mars 2019 vilka ligger till
grund for den gemensamma malbilden som Trafikverket och Linkdpings kommun har
for delprojektet. Projektmalen integrerar Agenda 2030-malen om en hallbar utveckling
och de 6vergripande transportpolitiska malen (funktionsmalen och hansynsmalen)
(figur 5).

Figur 5 Beskrivning av de olika mdlen pd olika nivder och hur de hdnger ihop

For Ostlanken géller foljande projektmal:
Funktion

e Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog turtathet och
med varierande uppehallsbild.
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Restid

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vastra stambanan och
Nykdpingsbanan.

Gangtiden pa strackan Gerstaberg — Linkoping skall inte 6verskrida 48 minuter
(inklusive 8 % gangtidsmarginal).

Resecentrum

Korta bytestider mellan tag och 6vrig kollektivtrafik och cykel ska efterstréavas for
att bidra till ett attraktivt resecentrum.

Plattformsanslutningar och plattformar ska utformas sa att bytespunkten
upplevs trygg och saker.

Resecentrum och bytespunkter ska utformas i samrad med kommunen sa att de
blir en integrerad del av staden och med langsiktigt perspektiv.

Tydlig information och stationens utformning ska bidra till att bytespunkten
upplevs som lattorienterad.

Gestaltning

Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar samhéllsutveckling.

Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med en god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

Landsbygdens och tatorternas kulturmiljéer ska i mojligaste méan bevaras,
anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden
Varnas.

Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet som enskilda
platsers karaktar, aven beaktat ur ett resandeperspektiv.

Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Stérningarna i
stora opaverkade omraden ska begrénsas.

10
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Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenforsorjning.

Halsa
e De boendes milj6 ska vara god och halsosam.
Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgasutslappen i
planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett lagre
klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering av systemhandling ska summan av genomforda
effektiviseringsatgarder uppga till minst 3 % av den slutliga klimatkalkylens
varde.

e Vid projektering av Nykopings resecentrum och Godsbangarden skall
klimatgasutslappen minska med minst 3 % jamfort med klimatkalkyl fér vald

linje.

e Massor ska anvéndas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt minska
transportarbetet.

¢ Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sékerstélla fortsatt bruk sa att
ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sékerhet
Malet for sakerhet ar komplext och omfattande och sammanfattas kort hér:

e Anléaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet fortldpande minskar.

e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedsattning.

3.4 Projektmal for delstrackan Linkopings tatort

De 6vergripande projektmalen har anpassats efter befintliga forutsattningar i
Linkopings tatort och utmynnat i 21 projektmal specifika for delstrackan Linkopings
tatort. Dessa utgor en gemensam malbild for Trafikverket och Linkdpings kommun.

1. Placering och utformning ska vara kostnadseffektiv (bedémning av
investeringskostnad och livscykelkostnad)

11
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Placering och utformning ska minimera paverkan pa verksamheter med
samhallsviktiga funktioner

Placering och utformning ska prioritera god funktionalitet under byggtiden
Placering och utformning ska bidra till att de évergripande restidsmalen uppnas
Placering och utformning ska varna om méanniskors hélsa avseende buller
Placering och utformning ska minska risken for 6versvamning

Placering och utformning ska undvika paverkan pa vardefulla
rekreationsomraden

Placering och utformning ska bevara mojligheter for biologisk mangfald och
gron infrastruktur

Placering och utformning ska framja en effektiv hushallning av skogs- och
jordbruksmark

Placering och utformning ska varna, och mojliggora forutsattningar for att
utveckla, kulturmiljévarden

Placering och utformning ska méjliggéra minimerade klimatgasutslapp

Placering och utformning ska i driftskedet uppvisa en acceptabel riskbild,
samtidigt som innerstadsutveckling kan skapas nara jarnvagen

Placering och utformning ska mojliggéra en sammanhallen stadsutveckling

Placering och utformning ska framja ett socialt hallbart samhalle for alla
manniskor

Placering och utformning ska skapa forutsattningar for en god gestaltning

Placering och utformning ska mojliggdra att resecentrum blir en integrerad del
av staden

Placering och utformning ska minimera barriareffekter for rorelse
Placering och utformning ska framja god tillganglighet till och fran resecentrum

Placering och utformning ska mojliggéra korta och bekvama bytestider inom
resecentrum

Placering och utformning ska varna befintlig och planerad verksamhetsmark

Placering och utformning av sidosystem ska mojliggora god kapacitet och
robusthet for jarnvagens behov

12
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Malarbetet pabdrjades i lokaliseringsutredningen och Iag till grund for beslutstagande
om lokaliseringsalternativ (korridor). Ett liknande arbetssatt anvands under
planprocessen dar malarbetet ska leda fram till val av sparlinje inom vald korridor.
Syftet med detta arbete ar att sékerstalla ett tatt samarbete mellan Trafikverket och
Linkopings kommun. Projektmalen har en tydlig férankring i kommunens lokala mal
och strategier, nationella miljomal, transportpolitiska mal, Trafikverkets
verksamhetsmal och évergripande projektmal.

Processen bestar av flera steg som Trafikverket och Linkdpings kommun gor
tillsammans (figur 6).

Figur 6 Beskrivning av mdlbedémningen i projektet.

En gemensam malbild med mal och indikatorer har tagits fram och successivt anpassats
for skedet projektet befinner sig i. Flera olika alternativ, forst korridorer och sedan
sparlinjer, har genererats for att fa fram vilka alternativ som ar tekniskt genomforbara.
Avvagningar i arbetet med att definiera alternativen stims av mot projektmalen.

De slutgiltiga alternativen kommer att konsekvensbeddmas utifran projektmal och
indikatorer i den gemensamma malbilden. Utfallet av konsekvensbedémningarna
oversatts till en femgradig skala for att méata grad av maluppfyllelse for samtliga
sparlinjealternativ. Analysen blir en del av det material som ska ligga till grund for
beslut om val av sparlinje.

De alternativ som véljs bort i den har processen kallas bortvalda alternativ och redovisas
i ett eget PM. De redovisas dven i en nedkortad version i avsnitt 9 i detta PM. Genom
hela jarnvagsplaneprocessen maste de bortvalda alternativen redovisas och motiveras sa
att det ar tydligt varfor de inte utretts vidare.

4. Avgransning

Jarnvagsplanen utreder konsekvenser och paverkan inom ett omrade som kallas
utredningsomrade. Det motsvarar i det har skedet korridoren men vissa aspekter kan
paverka ett storre omrade och behéver da utredas dven utanfor korridoren. |
lokaliseringsutredningen inneholl utredningsomradet alla de korridorer som da
utreddes.

En jarnvagsplan tas fram for att projektet ska fa tillgang till den mark som behovs
permanent fér jarnvagsanlaggningen och tillfalligt under byggtiden i plankartor som
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ingar i jarnvagsplanen. Nagot markansprak anges inte i detta skede eftersom arbetet
inte kommit tillrackligt 1angt for det.

Arbetet gors tillsammans med Linkoépings kommun dar Trafikverket och Linkdpings
kommun ansvarar for olika delar. Trafikverket tar fram jarnvagsplanen som beskriver
var och hur jarnvagen ska byggas och markbehoven fér anlaggningarna. Linkdpings
kommun arbetar med detaljplaner, som beskriver hur mark- och vattenomraden far
anvandas i en kommun och vad som far byggas i olika omraden. Jarnvagsplanen
regleras i lagen om byggande av jarnvag och detaljplaner regleras i plan- och bygglagen.

Runt omkring den nya stationen planeras en ny stadsstruktur som ska bygga ihop
nuvarande stadskarnan och fortsatta norrut. Stadsplanering utfors av Linkdpings
kommun med detaljplaner och planeringen av sparen utfors av Trafikverket med
jarnvagsplan.

5. Forutsattningar

I det hér kapitlet redovisas de varden och férutsattningar som projektet behdver ta
sarskild hansyn till i utredningsarbetet.

5.1 Befintlig jarnvags funktion och standard
Idag forsorjs Linkoping med tagtrafik via Sodra stambanan och Stangadalsbanan.
Stangadalsbanan hanterar persontrafik mellan Link&ping och Kalmar, medan Sédra
stambanan hanterar all 6vrig persontrafik vilket inkluderar langvéaga resor med fjarr-
och regionaltag, men aven pendeltagsresor inom regionen (figur 7).
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Figur 7 Orienteringskarta med befintliga jdrnvdgar i omrddet samt kopplingar mot Stockholm. Utredningsomrddet
som visas i kartan dr det som anvéndes for lokaliseringsutredningen.

Sddra stambanan har en station vid Linkdpings centralstation, dar har &ven
Stangadalsbanan och Tjustbanan sin slutstation. Dagens resecentrum ar stadens
bussnav och trafikeras av samtliga stadsbusslinjer. Sodra stambanan gar mellan Malmo
och Katrineholm eller Jarna och passerar genom Linképing med resandeutbyte vid
Linkopings centralstation. Banan ar dubbelsparig och elektrifierad forutom pa strackan
Aby-Jéarna dar den ar enkelsparig. Idag trafikeras S6dra stambanan genom Linképing av
godstrafik samt snabbtag mellan Stockholm och Malma/J6nkdping och regionaltag
mellan Linkdping och Gavle samt mellan Sala och Linkdping.

Linkoping trafikeras dessutom av lokala pendeltdg genom Ostgétapendeln, Norrképing—
Linkoping—Mjo6lby under hela trafikdygnet och under hogtrafik fortsatter ocksa tag
vidare fran Mjolby till Tranas alternativt Motala. Stangadalsbanan (delvis Tjustbanan)
mellan Linkoping och Kalmar/Vastervik ansluter till Linkdping fran sydost och
trafikeras av Kustpilen.

Linkopings centralstation bestar av fem spar for resande utmed tre plattformar.
Plattformarna nas via tva gangtunnlar under sparen, en vid stationshuset och en i vastra
anden av bussterminalen. Ut6ver detta finns aven en plattformsoévergang i véastra anden
av de langa plattformarna. | nara anslutning till stationshuset finns en bussterminal
med angdring. Anlaggningen kopplar samman med Stangadalsbanan i 6ster. I omradet
finns totalt atta uppstallningsspar for omloppsnéra tjanster.
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5.2 Vagar
Den viktigaste vaginfrastrukturen for biltrafik och regional busstrafik utgérs av E4,
Malmslattvagen/vag 34 och norra delen av vag 35 mot E4. E4 passerar norr om
korridoren och utgor ett riksintresse for kommunikation.

Bilresor sker pa bade regional och lokal niva. Bilresornas framkomlighet prioriteras
framst pa den regionala infrastrukturen och pa stérre kommunala vagar, dar alternativa
fardmedel ar svarare att valja. | tatortsmiljo, dar mer yteffektiva och hallbara
fardmedelsalternativ finns kan bilarnas framkomlighet prioriteras ned till forman for
dessa. Pa lokal och semi-regional niva ar det i forsta hand huvudnatet for cykel och gang
som har stor betydelse. Busstrafiken fyller en viktig funktion bade for lokalt och
regionalt resande. Den viktiga infrastrukturen for buss ar ofta samma som fér bil. Den
avgorande betydelse som cykelnéatet har, sarskilt pa den lokala nivan, gor det motiverat
att uppmarksamma nar viktiga cykellankar korsas.

5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
Av dagens invanare i kommunen bor cirka 72 procent i Linkdpings tatort. Majoriteten av
boendemiljéerna ligger séder om Sodra stambanans strackning. Storst koncentration av
boende finns i centrala Link&ping men aven i Valla, Skaggetorp och Ryd.

Linkoping har en stor andel foretag inom detaljhandel, halsa/sjukvard, 1T/telekom,
utbildning och foretagstjanster. Den offentliga sektorn, genom Linképings kommun,
Region Ostergétland och Linkdpings universitet med Halsouniversitetet och Tekniska
hogskolan ar nagra av de storre arbetsgivarna i Linképing. Kommunen har en
omfattande skogs- och jordbrukssektor. Inom handeln ar Tornby en utvecklad
handelsplats. Linkdpings universitet &r ett av Sveriges storsta. |1 Linkdpings kommun
ligger en av forsvarets helikopterflottiljer.

I region Ostergétland forvantas det bo éver en halv miljon méanniskor ar 2040. Idag bor
cirka 470 000 personer i regionen. En utbyggnad av Ostlanken ses som centralt for att
skapa goda utvecklingsmojligheter i regionen.

Regionens attraktivitet berdknas 6ka med stdrre och val integrerade arbetsmarknader,
né&got som ocksa dkar formagan att attrahera, behélla och utveckla kompetens. Ar 2040
antas Ostergdtland vara en sammanhallen flerkérnig region, dar delarna kompletterar
varandra och skapar en mangfald av attraktiva livsmiljoer. Detta ar ocksa visionen for
Gemensam 6versiktsplan for Linkoping och Norrkoping (2010) som anger att de tva
stadskarnorna ska samverka och tillsammans bilda en gemensam storstadsregion med
tva stadskarnor. En positiv utveckling i Link6ping och Norrkoping forutsatts ge positiva
effekter i hela regionen.

5.4 Angransande projekt
Stangadalsbanan

En separat jarnvagsplan kommer att upprattas for Stangadalsbanans anslutning till
Linkdping och Ostlanken.

Ostlanken 6vriga delar
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Den delstracka for Ostlanken som gransar till den delstracka som behandlas i denna
samradshandling ar strackan Backeby—Linghem. Den hanteras i en egen jarnvagsplan.

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ar ett EU-gemensamt
signalsystem och ar en forutsattning for hdghastighetsjarnvagar och framtida
automation. Sdédra stambanan Stockholm—Malma ar under éversyn.

5.5 Platsens varden
Platsens varden beskrivs dvergripande for ett utredningsomrade, som stréacker sig d&ven utanfor
den nu aktuella korridoren, se figur 3.

Landskap

Stora delar av utredningsomradet utgors av slattbygder, vilka karaktariseras av
uppodlad slatt med mindre inslag av skog (figur 8). Slattbygderna breder ut sig i
Linkoping fran ost, at norr och vast medan det soderut sker en dvergang till ett mer
smakuperat landskap med omvéxlande 6ppna akrar, skogskladda och betade
moranholmar samt barr- och adelldvskogar. Linképing med omnejd har, bade ur ett
nationellt och internationellt perspektiv, en betydelsefull mangd vardetrakter av
adellovtrad och utgor det storsta sammanhalina omradet ekskog i norra Europa.
Ekmiljoéerna i Tinnero eklandskap stracker sig &nda in i Linkdpings stadskéarna och flera
vardefulla ekmiljéer finns dven spridda i de dstra och vastra delarna av
utredningsomradet.

Det storsta vattendraget ar Stangan/Kinda kanal som stréacker sig i nordsydlig riktning
genom staden, 6ster om Linkdpings innerstad. Sviestadsan passerar omradet strax oster
om Linghem.

Figur 8 Sldttlandskapet kring Linkdping

I landskapet finns en stor andel fornlamningsmiljéer med tillhérande element och
strukturer som visar att omradet har varit bebott sedan forntid. Nagra av dessa ar val
synliga i landskapet och berattar om en svunnen tid.

Riksintressen
Riksintressen 4r omraden som har identifierats som sarskilt vardefulla for hela landet
med avseende pa kulturvarden, naturvarden eller betydelse for friluftslivet.
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Riksintressen kan dven omfatta andra samhallsintressen som t ex betydelse for trafik
och kommunikation, vattenforsorjning eller forsvarsandamal.

Riksintresse kommunikation

Riksintressen for kommunikation ar omraden som beddms vara av stor betydelse for
Vvag, jarnvéag, luft- och sjofartens anlaggningar. Inom utredningsomradet finns flera
riksintresseomraden for kommunikation:

« Vag: E4, vag 23/ 34 och vag 35

« Jarnvag: befintlig jarnvag (Sédra stambanan, Stangadalsbanan), bangard och
tagstation och andra befintliga stationer samt planerad jarnvag med
stationslagen (Ostlanken).

Riksintresse for anlaggningar for vattenférsérjning

Riksintressen for vattenforsorjning pekas ut for att framhéva och starka betydelsen av
att beakta vattenforsorjning i samhallsplaneringen. I Linkoping finns tva
dricksvattenanlaggningar, Raberga vattenverk som ligger utmed Stangan, strax utanfor
utredningsomradet, samt Berggardens vattenverk som ligger utmed befintlig stambana
nara Skaggetorp. Bada dessa ar tillsammans med tillhérande ledningar utpekade
anlaggningar av riksintresse for vattenforsorjning

Riksintresse for kulturmiljovard

Kinda kanal ar utpekat som riksintresse eftersom det & “en kommunikationsmiljo med
intressant och oférandrad kanal fran 1800-talet utmed Stangans sjosystem”. Uttryck for
riksintresset ar kanalmiljon genom Linkoping med sluss- och brovaktarbostéllen,
slusstrappor, hamnanlaggningar samt kanalanknuten bebyggelse. En utvidgning av
riksintresset Kinda kanal norr om E4 utreds av Lansstyrelsen i Ostergotland.

Link6pings innerstad &r ett utpekat riksintresse med motiveringen att det ar "en
stiftsstad och residensstad, med dominerande medeltida domkyrka, som i bebyggelse
och planmonster speglar manga utvecklingsskeden fran medeltiden fram till och med
1900-talet”. Det finns manga uttryck for riksintresset som behover varnas om;
Stadskarnans bebyggelse och gronstruktur, stadens siluett med siktlinjer mot viktiga
byggnader och stadsrum, anblicken fran det omgivande slattlandskapet samt
jarnvagsmiljon med jarnvagsavenyn och Vasavagen.

Riksintresse for naturvard

Vastra Roxen inklusive Svartamynningen och Kungsbro utgor ett riksintresse som bland
annat berdr Roxen och norra delen av Stangan, fran utloppet i Roxen och uppstroms till
Kallerstadsleden i Linkdping.

Riksintresse for friluftsliv

Stangans vattensystem utgor ett riksintresseomrade for friluftsliv och stracker sig i en
nord-sydlig riktning genom Linkdping. Riksintresset omfattar Stangan och intilliggande
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varden som bidrar till en variation av upplevelser. Motivet till riksintresset ar sarskilt
goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer samt vatten-
och landknutna friluftsaktiviteter. Omradet erbjuder friluftslivs och
rekreationsmajligheter under bade sommar- och vinterhalvaret i form av exempelvis
batliv, fagelskadning och fiske. Det utpekade riksintresset ar aven en resurs for
aktiviteter kopplade till turism, exempelvis sportfiske men &ven paddling och
farjeverksamhet pa Stangan-Kinda kanal.

Kulturmilj6

I Linkdping finns manga vardefulla bebyggelsemiljoer, planmonster och parker som
speglar stadens utvecklingsskeden fran medeltiden fram till och med idag (figur 9).
Delar av den historiska stadskarnan utgor bland de bast bevarade medeltida
helhetsmiljoerna i landet. Modernistiska planeringsprinciper praglar stora delar av
staden. Stadens topografiska lage utmed en hdjdstrackning innebar att Domkyrkan och
andra landmarken ar val synliga fran slatt och omland. Stangan med Kinda kanal &r en
viktig historisk kommunikationsmilj6 av stor betydelse for staden. Det finns
kulturhistoriskt intressanta industrimiljoer kopplade till kanalen, fore detta
hamnomraden och jarnvagsstationen. Den militdra narvaron har gjort tydliga avtryck i
form av bebyggelse, 6vningsomraden, flygplats och industrier

Figur 9 Till vanster om Domkyrkan syns stadshuset.Den ljusare gula byggnaden precis bortanfér bada dessa dr
kungliga slottet. Kungliga slottet, numera ldnsresidens, tidigare biskopsgadrd, uppférdes i slutet av 1500-talet och dr
ett centralt uttryck for staden som maktcentrum.

Slattlandskapet inom utredningsomradet varierar fran storskaligt till mer smabrutet.
Soder om staden finns ett betespréaglat eklandskap av nationellt intresse. | de 6ppna och
flackare delarna av slatten ar siktlinjerna langa med visuella samband mellan historiska
landmaérken sdsom kyrkor och monumentala gravhogar. Aldre bykarnor bildar
tillsammans med utskiftade gardar och torpbebyggelse en forhallandevis tat
bebyggelsestruktur. Omkring Link6ping ligger ett stort antal saterier. Dessa dominerar
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stora delar av landskapet genom stdndsmaéssiga anlaggningar, allékantade vagar och
stordriftsjordbruk.

Koncentrationer av férhistoriska lamningar ligger i hdjdpartier utmed forna
strandlinjer. Utméarkande ar omfattande hagnadssystem kring fossil akermark.
Lampliga platser for bosattning kan i manga fall foljas genom artusenden, i vissa fall
med kontinuitet fram till befintliga gardslagen. Exempelvis ligger gravar fran jarnalder
oftast i anslutning till historiska bytomter eller gardslagen. Overgripande och
utmaérkande kulturhistoriska strukturer inom utredningsomradet ar bland annat:

e Uttryck for kyrkans och kronans makt i staden och dess omland
« Stadens arsringar

« Den goda tillgangen pa odlingsbar mark runt Linkoping, nagot som
bidragit till att forma manniskors liv fran atminstone bronsalder och
framat.

* Koncentration av fornlamningar i hdjdlagen, utmed viktiga historiska
vagar och kommunikativa noder

e By- och gardslagen med avlasbar platskontinuitet
e Vattenvagarna i 6stvastlig riktning samt sydlig riktning
» Aldre vagar som féljer landskapets topografiska forhallanden

« Kommunikativa knutpunkter i méten mellan lands- och vattenvagar med
lang bebyggelsekontinuitet och lamningar efter mansklig aktivitet

e Tat struktur av saterier omkring staden

Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet domineras av jordbrukslandskap som korsas av
vardefulla vattenmiljoer i form av backar och aar. En karaktarsmiljo i
Linkopingsomradet ar det gamla eklandskapet som forekommer inom hela
utredningsomradet. Tallskogar &r ocksa en naturtyp som préaglar delar av
Linkdpingstrakten. I de tatortsnédra delarna av naturlandskapet finns vardefulla
livsmiljoer for kansliga arter knutna till gamla och grova tréd i parkmiljéer och alléer.
Utredningsomradet hyser manga miljoer med sarskilt hog biologisk mangfald med ett
stort antal rodlistade arter knutna till sig. Da manga kansliga och skyddade arter finns
inom utredningsomradet har flertalet utretts vidare genom olika inventeringar.
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Figur 10 Mértlésa hage med utsikt mot Kallerstadsallé och Linkdping.

Den ostra delen av utredningsomradet utgors av ett mosaiklandskap med skogspartier
av hallmarkstallskog, medan den vastra delen bestar av ett relativt 6ppet
sprickdalslandskap som utgors av akermark och skogsomraden. Karnomraden med
vardefulla grasmarker, adellovtrad och tallskogar férekommer rikligt och natverk av
vardefulla sotvattensmiljoer och nyckelbiotoper finns inom hela utredningsomradet.

Livsmiljoer for vaxter och djur samt tillhérande ekologiska strukturer utgor den grona
infrastrukturen i landskapet. Gron infrastruktur och spridningsvégar ar viktiga aspekter
av naturmiljon som aterfinns bland annat i utredningsomradets eklandskap och bidrar
till den biologiska mangfalden. Sammanhé&ngande naturomraden fungerar dven som
grona kilar in i stadslandskapet, vilka utgor viktiga spridningssamband for bade djur-
och vaxtlivet. Jarnvagen Sédra stambanan utgdr en ekologisk barriar som korsar
utredningsomradet i 6stvastlig riktning. Ovriga storre infrastrukturer som kan namnas
ar Linkopings flygplats.

6. Lokalisering

Trafikverket har valt en korridor och startat jarnvagsplanen for projektet (se figur 11).
Arbetet har under 2024 fokuserat pa var i korridoren sparen ska ga och har utrett ett
stort antal alternativa sparlinjer. Arbetet kommer att resultera i ett val av sparlinje som
gors varen 2025. Vilken sparlinje och stationslosning som valjs beror pa inkomna
synpunkter, en politisk forankring i Linkdpings kommun samt ett
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medfinansieringsbeslut under varen 2025. Darefter kan arbetet med jarnvagsplanen kan
fortsatta.

Figur 11 Visar vald korridor fér Ostldnken genom Linkdpings tdtort och ungefdrlig placering av den planerade nya
stationen.

Nar vi planerar anlaggningen delar vi upp korridoren i tva delar, en 6stlig och en vastlig
del, som mots vid Gumpekullavagen. | redovisningen av anldggningen i avsnitt 7
benamns dessa delar ”Stationen” och ”Ostra anslutningen.” Den del som kallas Ostra
anslutningen gar fran Linghem, anslutningen till Ostlankens etapp Béackeby-Linghem, i
oster till Gumpekullavagen dar delomrade Stationen ansluter. | delomrade Stationen
stracker sig sparlinjen till strax vaster om Bergsvagen. Korridoren stracker sig till
Glyttingevagen.

Mer detaljerade kartor finns separat. Se Karta 1, Karta 2 och Karta 3.

Figur 12 Strdckan redovisas pd tre kartblad; Karta 1, Karta 2 och Karta 3 enligt bl avgrdnsningar.
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7. Anlaggningen

Den planerade anlaggningen omfattar ett dubbelspar for Ostlanken (ett spar for trafik
norrut och ett séderut) som ansluter fran Ostlankens etapp Backeby-Linghem i nordost
och avslutas vaster om Linkopings nya station.

Persontag kommer att trafikera bade Ostlanken och Sédra stambanan, medan godstag
enbart gar pa den befintliga jarnvagen, Sédra stambanan. Trafiken pa de tva banorna
ska inte stdras av varandra eller av andra anslutande banor vilket innebar att nér dessa
ska passera varandra, maste det ske planskilt. Vi bygger en integrerad station dar
Ostlanken och Sédra stambanan kan nyttja alla plattformar eftersom Ostlanken byggs
Oster om Linkdpings station, medan vaster om Linkdping 16per endast Sédra stambanan
(figur 13).

Figur 13 skiss 6ver spdr och plattformar f6r den nya stationen.

Ostlanken dimensioneras for en hogsta hastighet pa 250 kilometer/timme mellan Jarna
och Linképing och en lagre hastighet genom staden. Hastighetskraven styr hur stora
kurvradierna kan vara och darmed majligheten till flexibilitet nar det galler anpassning
till omgivningen.

For stationen utreds tva alternativ: ett alternativ i markniva dar stationsbyggnaden laggs
over spar och plattformar och ett upphojt alternativ dar stationsbyggnaden laggs i
markniva och sparen gar ovanfor.

Korsningar mellan vagar och de nya jarnvagssparen kommer att vara planskilda. Detta
innebar att vagarna kommer att passera over eller under jarnvagen eller laggas om i ny
strackning, vilket kommer att samplaneras tillsammans med Linkdpings kommun. Hur
planskilda korsningar utformas, samt hur framkomlighet ska l6sas for trafik, djur och
det rorliga friluftslivet kommer att redovisas langre fram i processen.

Sodra stambanan behdver laggas om pa delar av strackan for att samlokaliseras med
Ostlanken, vilket innebér fyra spar i bredd. Detta gors for att fa en gemensam station,
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for att minimera det totala intranget och minska antalet barriarer. Dar S6dra stambanan
flyttas kan marken anvéndas till annat och de befintliga stations- och
jarnvagsbyggnaderna kan fa en annan funktion. De spar och plattformar som inte langre
anvands kommer att rivas, nar Ostlanken ar i drift.

Nedan redovisas forst den 6stra anslutningen och sedan stationsomradet.

I anlaggningen ingdr ocksa ett sa kallat sidosystem, se senare i texten.

7.1 Ostra anslutningen
Den del som kallas 6stra anslutningen gar fran anslutningen mellan Ostlanken och
Sodra stambanan i 6ster, till Gumpekullavagen dar delomrade Stationen ansluter.

Sparlinjen

Sparet gar mestadels pa bank, en bankropp uppbyggd av grus och makadam, och &r
forsett med kontaktledning. Stangsel ska finnas runt sparomradet langs hela strackan.
Zonen narmast sparet kallas tradsakringszon och ska vara fritt fran trad som kan falla
over spar och kontaktledning. P4 de platser dar det finns behov kan aven
avvattningsdike och servicevag anléggas parallellt med sparet.

Sparet loper osterifran i sydvastlig riktning mot Linkdpings tatort. Anlaggningen laggs i
ett flackt odlingslandskap med skogsbekladda akerholmar. Ostlankens spar korsar
Sviestadsan och moter den befintliga Sédra stambanan i hojd med Stora Vange. Darefter
fortsatter det vasterut norr om Sodra stambanan. De bada sparen gar sedan parallellt
efter Hemsjovagen och viker sedan av at nordvést genom industriomradet Torvinge.
Anlaggningen gar mellan den aldre gardsmiljon Stora Torvinge och Mortlosadiket, ett
biflode till Stangan, innan den korsar vag 35 pa bro.

Vidare vasterut passerar sparalternativet norr om brandstationen genom Mortldsa hage,
som &r en kuperad hagmark med omfattande fornlamningar och héga naturvarden som
t ex en viktig lokal for storre vattensalamander. Ostlanken viker sedan av vasterut i ett
flackt akerlandskap, genom Kallerstads allé, och m&éter Gumpekullavagen i héjd med
befintlig cirkulationsplats vid Kallerstadsleden.

Oster om Torvinge industriomrade behover sparen korsa varandra vilket innebar att en

planskild jarnvagsbro behovs. Planskildheten innebar att Ostlanken gar pa bro, cirka 10
meter ovanfor Sodra stambanan.

Figur 14 Exempel pG sparomrdadets uppbyggnad dér Ostldnken och Sédra stambanans spdr gdr parallellt pG bank.
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Passaqge for djur

Vilda djur behéver kunna passera jarnvagen pa ett sakert satt aven nar hela
anlaggningen omgardas av stangsel. En faunapassage ar ett satt att mojliggdra det och
bor utga fran viltets rorelsemonster och mojliggora att vilt fortsatt kan korsa jarnvagen
(figur 15). Passagen behdver anpassas till landskapet och en faunaskarm stracker sig
oftast ut i terrangen for att undvika att djur blir blandade av forbipasserande tag.
Sidoomradena utformas for att ha mjuka 6vergangar till omgivningen. En mojlig
faunapassage studeras i 6stra delen da jarnvagen passerar bland annat Sviestadsan.

Figur 15 Skiss 6ver jérnvdgsbro som ger djur méjlighet att passera utmed vattnet under bron.

Sidosystem

Till jarnvagsanlaggningen hor ett sa kallat sidosystem som bestar av tva huvudsakliga
delar; uppstéllningsspar for att stalla upp persontag under trafikfri tid och
banarbetsspar for att stalla upp arbetsfordon for att underhalla jarnvéagen. | samband
med att tag stalls upp utfors enklare serviceatgarder pa taget for att det ska vara
forberett for nasta trafikering sasom stadning, pafyllnad av vatten och témning av
fekalier. Det ska finnas anslutande vagar for fordon till bade den nya banan och befintlig
stambana. | nulaget studeras tva alternativa placeringar av sidosystem, mellan sparen i
hojd med Gumpekullavagen eller séder om sparen vid Hemsjévagen. Om sidosystemet
laggs vid Hemsjovéagen kravs en planskild passage mellan de olika sparen for att kunna
ansluta till sidosystemet. Den yta som uppstar mellan banornas spar mellan Sédra
Véange och Hemsjovagen skulle kunna nyttjas for jarnvagens behov.

7.2 Delomrade Stationen alternativ Markforlagt
Avsnittet beskriver ett forslag pa en stationslosning dar sparen gar i markniva och
stationsbyggnaden ligger 6ver och runt sparen.

I Link6ping planerar Trafikverket en ny gemensam station for Ostlanken och Sédra
stambanan med sex spar i bredd. De yttersta sparen ar framst avsedda for trafik

pa Sodra stambanan och de fyra inre for trafik pa Ostlanken, alla spar kan dock nas fran
bada banorna.
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Vaster om den nya stationen fortsatter sparen genom verksamhetsomradet mellan
befintligt spar och Industrigatan. Ostlanken avslutas strax vaster om Bergsvagen dar
sparen gar ihop med befintliga Sodra stambanan. Bergsvagen kan behallas i befintligt
lage.

Det markfdrlagda alternativet leder till att korsande gator samt stationsbyggnaden
hamnar pa brokonstruktioner éver sparen. Servicefunktioner som tillhor stationen laggs
i anslutning till gatorna som passerar 6ver eller norr och séder om anléggningen.

Det nya stationslaget i Steninge nyttjar markytor med industri, lager och annan
verksamhet samt jarnvagsmark. Stationen i sig ar en malpunkt och en métesplats som
skapar underlag for nya funktioner runtomkring. Genom att ordna kopplingar over eller
under jarnvagen kan staden byggas ut &ven norr om stationen.

Stationstorg kan anlaggas bade norr och séder om resecentrum. For att undvika att
norra sidan av stationen upplevs som baksida ar det viktigt att stationen far entréer pa
bada sidor om sparen med tillhdrande stationstorg.

Figur 16 visar en skiss 6ver hur den nya stationen skulle kunna se ut.

Figur 16 Visualisering éver hur stationen i markférlagt Idge skulle kunna utformas.

Né&r Ostlanken och Sédra stambanan gar ihop i en och samma station behovs sex spar
och fyra plattformar (figur 17).
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Figur 17 Princip for plattformar. Steningeviadukten och en férlingning av S:t Larsgatan féreslds kunna passera 6ver
spdren. Runt stationen kan Linképings kommun planera for nya stadskvarter. Streckade linjer visar schematiskt hur
kvarter skulle kunna tillkomma.

Figur 18 och 19 visar forslag pa utformning av stationen.

Figur 18 Principsektion for plattformar och stationstorg med befintliga lokstallar till vénster. Vy mot vdster. Runt
stationen kan Linképings kommun planera fér nya stadskvarter.

Figur 19 Principsektion fér plattformar. Vy mot vdster. S:t Larsgatan dras éver sparet.

7.3 Delomrade Stationen alternativ Upphaijt
I det upphojda alternativet gar de nya sparen 6ver korsande vagar, och tagen nas fran en
stationsbyggnad som ligger under spar och plattformar. Sparen ligger upphdéjda pa bro
jamfort med omkringliggande mark.

Ett upphojt lage gor att stationsfunktioner kan placeras under plattformarna.
Bilparkering, cykelparkering och busstation skulle kunna anlaggas under sparen.
Stationstorg kan anlaggas bade norr och séder om stationen. Da den nya stationen laggs
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i ett upphojt lage kan stadens gatukopplingar i nord-sydlig riktning fortsatta utan
avbrott och nivaskillnader.

Det ar mojligt for trafik att passera anlaggningen under hela plattformarnas langd
genom en forlangning av befintliga gator i staden. Figur 20-23 visar skisser dver hur
stationen skulle kunna se ut med det upphdjda alternativet.

Aven i detta alternativ kommer stationen innefatta sex spar och fyra plattformar.

Figur 20 Visualisering 6ver hur stationen i det upphdjda Idget skulle kunna utformas.

Figur 21 Princip for plattformar. Flera gator féreslds kunna passera under spdren och ha entré till stationsbyggnaden.
Runt stationen kan Linképings kommun planera for nya stadskvarter. Streckade linjer visar schematiskt hur kvarter

skulle kunna tillkomma.

Figur 22 Principsektion for plattformar och stationstorg med befintliga lokstallar till vinster. Vy mot vdster. Runt
stationen kan Linképings kommun planera for nya stadskvarter. Streckade linjer visar schematiskt hur kvarter skulle

kunna tillkomma.
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Figur 23 Principsektion for plattformar. Vy mot vdster.

7.4 Korsande vagar
Tillsammans planerar Trafikverket och kommunen hur de korsande vagarna ska
utformas. Alla korsningar med vagar gors planskilt, det vill séga att korsningen sker med
bro eller tunnel.

Vagar som paverkas i 6stra anslutningen

Figur 24 Vidgar som pdverkas
Foljande vagar paverkas av den foreslagna spardragningen (fran oster till vaster):
e V&g 758

e Hemsjovagen

« Tovingegatan/Fangogatan
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e Finndgatan

e Riksvag 35/Norrképingsvagen

» Knuts gata/Halvdans gata

« Gang- och cykelvag Mortlosa hage

» Kallerstadsleden/Gumpekullavagen

Hemsjovagens passage under jarnvagen foreslas stangas och pa stdra sidan behdéver
vagen dras i nytt lage. Aven Knuts gata och ytterligare gator i Torvinge paverkas.

Figur 25 Visualisering av méjlig utformning av ny jdrnvdgsanlédggning 6ver riksvig 35.

Figur 26 Visualisering av mdéjlig utformning av ny jérnvdgsanléggning éver Kallerstadsleden i nytt ldge. Detta
alternativ visar hur den skulle kunna se ut med en planskilda passage mellan spdren.
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Figur 27 Vidgar som pdverkas

Befintliga gator behover dras om eller passera 6ver eller under sparen. Foljande vagar
paverkas inom delomrade Stationen av den foreslagna spardragningen (fran oster till
vaster):

e Gumpekullavagen

e Intern passage Tekniska verken

e Gang- och cykelvag langs Stangan
e Nykvarnsgatan/Stanggatan

* Oskarsgatan

* Tornbyvagen/Kallerstadsleden/Steningeviadukten

Vid markforlagt stationslage kommer gatorna att korsa jarnvagen pa broar éver sparet.
Att lagga dem i tunnel under jarnvagen skulle pa grund av sparens planerade hojd
betyda att de hamnar under Stangans vattenniva, vilket skulle kunna leda till
Oversvamningsrisk vid skyfall.

Vid upphdjt stationslage passerar gator under jarnvagsbroarna. Vaster om
plattformarna lutar sparen ner mot marken, fran en upphojd station, for att na
marknivan oster om Bergsvégen.

Vaster om den nya stationen fortsatter sparen genom verksamhetsomradet mellan
befintligt spar och Industrigatan. Bergsvagen kan behallas i befintligt 1age. Ostlanken
avslutas strax vaster om Bergsvagen dar sparen gar ihop med befintliga Sédra
stambanan.
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Passager under jarnvagsbroarna ska gestaltas med omsorg, vara ljusa och dverblickbara
for att skapa en trygg miljo.

7.5 Passage over Stangan
I dagslaget ar Kallerstadsledens passage 6ver Stangan, Kallerstadsbron. Det ar en bil-,
gang- och cykelbro.

Nya jarnvéagsbroar foreslas 6ver Stangan med plats for bade Ostlanken och Sodra
stambanan. Sparen gar fran marklage 6ster om Gumpekullavagen och lyfts pa bro 6ver
Stangan sa att batar kan passera under. Efter bron éver Stangan lutar sparen ner mot
marknivan och ligger sedan i fortsatt marklage genom staden om stationen laggs i
markforlagt lage. Om stationen laggs upphojd fortsatter sparen éver marken fran
Stangan och vasterut och nar markniva ungefar vid Bergsvéagen.

Olika varianter av brokonstruktioner utreds for att leda Ostlanken 6ver Stangan.
Ilustrationerna visar exempel pa brotyper (figur 27-29). | det fortsatta arbetet kommer
det att utredas ifall brostdd behéver placeras i vattnet.

Figur 28 Visualisering av hur ny jarnvdgsbro 6ver Stangdn skulle kunna se ut med gdng- och cykelvidg samt bilvig
under bron. Bilden visar exempel pd en sd kallad fackverksbro.
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Figur 29 Visualisering av hur ny jérnvdgsbro 6ver Stangdn skulle kunna se ut med gdng- och cykelvdg under bron.
Bilden visar exempel pd en sd kallad samverkansbro.

Figur 30 Visualisering av hur ny jérnvdgsbro 6ver Stangdn skulle kunna se ut med gdng- och cykelvdg under bron.
Bilden visar exempel pd en sd kallad balkbro med brostéd i vattnet.

8. Effekter och konsekvenser av projektet

Ett jarnvagsprojekt i denna skala paverkar sin omgivning pa manga satt, bade positivt
och negativt. De bedomda effekterna paverkar vilka alternativ man arbetar vidare med
och vilka som véljs bort. Eftersom arbetet med att utreda effekterna av de olika
sparlinjerna vi arbetar med fortfarande pagar och kommer att paga lange till kan de inte
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redovisas i det har skedet. Mer information om projektets effekter pa omgivningen
kommer att redovisas infér kommande samradstillfalle.

Paverkan pa manniskors halsa och pa miljon och skyddsatgarder kopplade till det
kommer att redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for projektet.

Uttver jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen provas en mangd fragor
kring miljopaverkan var for sig. Exempel pa dessa listas nedan men aven andra fragor
kan bli aktuella allt eftersom arbetet fortskrider:

e Vattenverksamhet

e Markavvattningsforetag
e Kulturmiljo

e Fororeningar i mark

e Artskydd och naturmilj6

I samband med att jarnvagsplanen tas fram utférs bullerberdkningar. Férslag till
bullerreducerande atgarder tas fram och redovisas pa forslag till plankartor.
Bullerdampande atgarder som kan bli aktuella ar till exempel bullerskyddsvallar eller
bullerskyddsskarmar néra sparet men ocksa lokala atgarder pa eller vid fastigheter kan
vara aktuella. Exempel pa det ar fonsteratgarder och bullerskyddade uteplatser.

Parallellt med fortsatt planarbete kommer ett antal tillstand, miljoprévningar och
dispenser att behtva stkas. P4 manga platser kommer tillstand att kravas enligt flera
lagrum, exempelvis miljobalken, kulturmiljolagen och plan- och bygglagen. Det kan
handla om vattenverksamhet, paverkan pa markavvattningsforetag, ingrepp i
fornldmningar, fororenad mark eller artskydd.

For att identifiera I6sningar och atgarder som ger en lagre klimatpaverkan arbetar
projektet for att minska utslappen av vaxthusgaser i planering, byggande samt drift och
underhall av jarnvagen. Klimateffekter utreds genom att en klimatkalkyl tas fram.
Arbetet med klimatkalkyl paborjades redan i lokaliseringsskedet for att kunna valja
mellan olika sparstrackningar. Under planskedet arbetas det med klimatreducerade
atgarder genom fragor kring exempelvis materialatgang och byggmetodik. De val som
gors tidigt i projektet paverkar klimatbelastningen i senare skeden da anlaggningen
byggs och drift-/underhallsskedet borjar. Genom att arbeta pa detta satt tydliggors
klimatfragan tidigt i planlaggningsprocessen och utgor en av flera fragor som
systematiskt styr projektet mot att minska klimatpaverkan.

8.1 Paverkan under byggtiden
Eftersom projektet fortfarande befinner sig i ett utredningsskede och sparlinje inte ar
vald &n kan paverkan pa byggtiden endast beskrivas oversiktligt. Mer detaljerad
information kommer att kunna ges vid kommande samradstillfalle.
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Under byggskedet kommer ett storre omrade &n sjélva jarnvagsanlaggningen att
paverkas. Ytor behovs som arbetsomrade for entreprendrerna, for omlaggningar av
végar, provisorier bade for vag och jarnvag samt ytor for mellanlagring av massor och
byggmaterial. Provisoriska ytor kan inrymmas inom korridoren, men kan &ven komma
att anlaggas utanfor.

Det markforlagda alternativet paverkar flera vagar och gator, vilka behéver byggas om
for den slutliga 16sningen. Utifran ekonomi och stérning for allméanheten ar det lampligt
att detta i mojligaste man samordnas med tillfalliga trafikomlaggningar sa att man om
m&jligt bara bygger om en gang. Ibland ar det dock inte mojligt att bygga den
lampligaste permanenta lésningen redan i Ostlankens byggskede, ofta pa grund av att
man behdéver forhalla sig till att Sodra stambanan fortfarande ar i drift. I vissa fall &r det
da lampligare att arbeta med provisoriska atgarder eller tillfalliga avstangningar.

I regel ar det enklare att anpassa gator an spar pa grund av att gatutrafiken klarar att
hantera betydligt brantare lutningar an sparinfrastrukturen. Detta gor att anpassningen
kan goras inom ett mindre omrade &n for spartrafiken dar man far konsekvenser pa en
betydligt langre stracka. Darfor har antagandet som utgangspunkt varit att dar det nya
sparet och vagar korsas gors anpassningar framst i vagutformningen.

Korridoren loper rakt 6ver Kallerstadsleden, vilket innebér att hela vagen behover
omlokaliseras. Aven Steningeviadukten behdver byggas om for att kunna korsa det nya
sparet och fungera tillsammans med den nya stationen. De permanenta ombyggnationer
som kravs maste sinsemellan planeras val i tid sa att tillfalliga avstangningar och
omledningar minimeras.

Att en helt ny station byggs innebar att tagtrafiken kan paga ungefar som vanligt.
Stationen kan byggas i sin helhet. S6dra stambanan kan borja trafikera och darefter sker
inkoppling av Ostlanken. For tagtrafiken kan det dock innebéra tillfalliga avstangningar
och ersattningstrafik under perioder.

Linkdpings kommun kommer hantera mycket av arbetet med omléaggning av vagar.
Arbetet ar en del av den kommunala planeringen.
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9. Bortvalda alternativ

Efter val av korridor i lokaliseringsskedet togs ett antal potentiella sparlinjer fram.
Dessa utreds under projektets gang for att hitta den som ar mest optimal avseende
tekniska mojligheter, maluppfylinad, paverkan pa omgivningen, markansprak och
ekonomi. Ett urval av de viktigaste anledningarna till de bortvalda alternativen
redovisas nedan.

9.1 Vastra anslutningen
Innan regeringsuppdraget som TRV fick i december 2022, hann man studera ett antal
mojliga sparlinjer i korridoren- Norr om Malmsléatt bade norr och séder om E4. | och
med regeringsuppdraget togs denna del bort men alla studerade alternativ finns
dokumenterade. Arbetet med delutredning Véstra anslutningen (strackan Linkdping-
Sjogestad) avslutades med ett gemensamt forordande av Trafikverket och Link&pings
kommun av tva sparlinjer — 1.1 och 1.4.

Totalt utreddes foljande alternativ for den véastra anslutningen:
Alternativ sdder om E4

Soder om E4 utreddes 4 olika alternativa sparlinjer:

e 12
« 13
« 14
« 15

Figur 30 visar de bortvalda alternativen 1.2, 1.3 och 1.5. Eftersom alternativ 1.4
planerades utredas vidare innan vastra anslutningen avbroéts ar det inte med i kartan.
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Figur 31 Bortvalda alternativ for den vdstra anslutningen.

Alternativ 1.3

En fordel med alternativet ar geometrin i och med att ndstan hela strackan klarar 300
km/h. En begrénsning i hastigheten till 250 km/h finns mellan Glyttingevagen och
omradet vid Gerstorp/Tokarp. Denna begransning géller dock alla studerade alternativ
soder om E4. Det ar dven en fordel ur ett olycksriskperspektiv att vika av fran E4 nagot
tidigare &n vad korridoren mojliggor eftersom E4 utgor ett riskobjekt.

En negativ aspekt med alternativet &r passagen av Lillan som sker i ett kansligt omrade.
Passage i detta omrade och intill Salla herrgard riskerar dven en negativ paverkan pa
Lillans dalgang, landskapets karaktarsdrag och pa siktlinjer. Intrang sker i Salla by och
utskiftade gardar samt i Salla herrgard.

Alternativ 1.4

Fran Glyttingevagen fram till passage vid Falasavéagen, 6ster om Vikingstad, har
sparalternativ 1.4 samma planlage som alternativ 1.1 och 1.2. Sparalternativ 1.4
fortsatter vara samforlagd med E4 och passerar Salla kvarn och Lillan innan den viker
av i sydvastlig i slattlandskapet i riktning mot Salla Herrgard.Strax norr om Salla
passerar anlaggningen vag 1026 och ror sig genom ett storre skogsomrade dar den
korsar vag 636 och sedan ansluter till S6dra stambanan vaster om Sj6gestad.

Anlaggningen foljer landskapets befintliga strukturer i stor utstrackning. Den
langstrackta samforlaggningen med E4 later landskapsrummet kring Sjogestadslatten
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vara tamligen orort och fragmenteringen begransas till omgivningarna norr om Sélla
Herrgard. Landskapsbilden kring Salla kvarn paverkas i stor omfattning, liksom
omgivningarna kring Lillan och Kapellan med dess tradridaer.

Lokalisering i skogsdominerat landskap minimerar anlaggningens visuella barridreffekt.
Samforlaggning och planskild fly-over med S6dra stambanan i vast forlaggs till ett
skogsparti med forutsattningar for god landskapsanpassning och 1&g visuell paverkan.

Alternativ 1.5

En fordel med alternativ 1.5 ar att geometrin i och med att nastan hela strackan klarar
300 km/h. En begransning i hastigheten till 250 km/h finns mellan Glyttingevagen och
omradet vid Gerstorp/Tokarp. Denna begrasning galler dock alla studerade alternativ
soder om E4. Ytterligare en fordel med alternativet ar att intranget i rekreationsomradet
vid Vikingstad kan minimeras.

Alternativet har en relativt central passage genom Lillans dalgang vilket ger en negativ
paverkan pa landskapets karaktarsdrag och siktlinjer. En passage i detta omrade
riskerar dven en negativ paverkan pa Olstorp, ett kansligt omréde av Lillan samt pa Salla
herrgard da anlaggningen kommer passerar nara bebyggelsen.

Alternativ 1.2

Alternativet medfor intrang i Hellgrenshagen samt Vikingstad motionsspar och skogen
norr om Solmark. I alternativet forekommer aven flera intrang i gang och cykelvagar
mellan Sjogestad och Linkoping och korsningar med gang- och cykelvagen pa flera
platser mellan Altorp och Sjogestad. Alternativet paverkar flera ljudmiljoer i
rekreationsomraden och medfor att bullerkallor tillkommer i tvd &ngsomraden norr om
Tollstad och sprids langre bort i landskapet vid Sjogestad.

Alternativet medfor intrang i vardefulla bymiljéer sdsom Glyttinge med anslutande
gravfalt. Tift gravfalt som ar riksintresse for kulturmiljo riskerar pataglig skada genom
jarnvagsanlaggningens visuella barridrverkan. Dragningen innebér stor negativ
paverkan for omradet soder om véag 636 dar den fragmenterar och bryter samband
mellan betydelsefulla fornlamningsmiljoer fran framst jarnaldern.

Alternativet har hogst kostnad i forhallande 6vriga alternativ som utretts.

Alternativ norr om E4

Foljande alternativ har studerats norr om E4:

e 21
e 22
« 23
e 24
« 3
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Alternativ 2.1-2.4

Figur 32 Alternativen 2.x for vistra anslutningen passerar alla séder om Rappestad och har en mer eller mindre flack
vinkel vid den vdstra passagen av E4. Alternativ 2.1, réd linje, har en mycket flack vinkel vid passagen av E4 vilket
medfér en Iang anldggning foér passage av E4 samt att E4 behéver byggas om.

Alternativen 2.x kraver tva passager av E4 dar den vastra passagen sker i en flack vinkel
vilket innebar en langre och mer kostsam passage. Alternativ 2.1 har den flackaste
vinkeln mellan jarnvagen och E4 och medfér aven en ombyggnation av E4. Jamfért med
de 6vriga 2.x alternativen blir dock bullersituation vid Rappestad battre i 2.1 da
Rappestad passeras séder om E4.

Alternativen 2.x, likt alla alternativ norr om E4, passerar genom Gerstorp som har hoga
kulturhistoriska varden och en mycket skyddsvard naturmiljé med rédlistade och
fridlysta arter. Alternativen 2.x passerar aven intill Tolefors.
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Alternativ 3

Figur 33 Alternativ 3 for véstra anslutningen passerar genom en kénslig del av Lillins dalgdng och riskerar att
padverka bland annat landskapsvdrden som siktlinjer och kulturhistoriska vérden.

Alternativet (figur 32) har god geometri och klarar 300 km/h langs hela strackan, men
passerar likt alla alternativ norr om E4 genom Gerstorp. Gerstorp har héga
kulturhistoriska varden och en mycket skyddsvard naturmiljo som bland annat hyser
den rodlistade arten laderbagge samt den fridlysta storre vattensalamander.
Utvarderingarna for alternativen norr om E4 ger darav for flera landskapsrelaterade
varden ett stort negativt utfall vid Gerstorp. | och med att alternativet passerar genom
de vastra delarna av Lillans dalgang riskeras en negativ paverkan pa landskapets
karaktarsdrag, siktlinjer och det kulturhistoriska vardet i Salla herrgard.
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Alternativ 4.1

Figur 34 Alternativ 4.1 for vdstra anslutningen.

Alternativet (figur 33) gar rakt genom Gerstorp som har hogsta naturvardesklass. Stora
viktiga samband sasom tradmiljoer, salamandersamband, fladdermussamband och
vattensamband bryts vid Gerstrop. Alternativet medfér en betydande paverkan pa
landskapsbilden i slattlandskapet. Paverkan sker pa landskapsbild och
karaktarsskapande drag kring Tift samt saterimiljéer vid Gerstorp, Tolefors och
Ekstrommen som fragmenteras.

Tre skogsomraden fragmenteras samt ett stort angs- och betesmarks omrade vid norr
om Ekstrémmen. Alternativet passerar aven forbi livsmedelsproducerande platser och
ar det alternativ som fragmenterar flest jordbruksblock. I och med att alternativet
passerar genom tidigare ostérda omraden kommer ett stérre omrade bebyggelse att
utsattas for buller, da stora delar av bebyggelsen aven ar glest fordelat mellan sig finns
det utmaningar i att bullerskydda dessa.
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9.2 Ostra anslutningen
For delutredning Ostra anslutningen har 4 alternativa sparlinjer utretts (figur 34):
 11Norr
e 2.1Mitt

e 3.1 Soder — samforlagga S6dra stambanan med Ostlanken efter passagen
vid Stora Véange

e 4.1S6der om brandstationen

Figur 35 Alternativa spérlinjer som utretts fér Ostra anslutningen.

Bortvalda alternativ

3.1 Soder — samforldgga Sodra stambanan med Ostlanken efter passagen vid Stora
Vénge

Utredningen visar utifran en samlad bedémning att nyttan av samforlaggning inte ar
tillrackligt stor for att motivera den och att kostnaden blir orimlig jamfért med de nyttor
som uppnas i form av begransad negativ paverkan pa miljé och manniskors hélsa.

2.1 Mitt

Alternativet medfor ett omfattande intrang i Torvinge gard vilket skulle krava inlésen.
Stor paverkan genom fragmentering av Torvinge industriomrade som skulle innebéra
ett forsvarande av nyttjandet nar jarnvagen ar byggd. Ytterligare en barriar skapas i
omradet i jamforelse med alternativ 1.1 dar jarnvagen samforlaggs med Mortlosadiket.
Eftersom Mortlosadiket redan utgor en barriar i dagslaget minskas barriareffekten
genom samforlaggning i alternativ 1.1. Sett till spargeometri ar aven alternativ 2.1 samre
i jamforelse med alternativ 1.1.
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4.1 S6der om brandstationen

Alternativet innebér att krav pa spargeometrisk standard ej kan uppnas. Bland annat
kravs omlaggning av RV 35 under byggtid samt ombyggnad av RV 35 efter fardigstalld
anlaggning. Hastigheten som efterstravas pa 160 km/h gar ej att uppna med acceptabel
komfort. Alternativet medfor dven en stor paverkan pa stadsutvecklingen av Stangebro.

Anslutningen av stangadalsbanan 6sterut blir mer kostnadsdrivande &n i alternativ 1.1,
da det kravs ett langre parallellt spar langs med Ostlanken/S6dra stambanan for att
kunna ansluta Stangadalsbanan strax 6ster om Hemsjovagen.

Restiden &r ca 1,5 min langre i alternativ 4.1 gentemot alternativ 1.1 raknat utifran bada
riktningarna. Tidsforlangningen om 1,5 min 6versatt till kronor utifran en 60 arig
kalkylperiod och basprognos utifran ar 2040 i nuvarde motsvarar ca 1 miljard kr.

9.3 Delomrade Stationen
For stationen har foljande alternativa sparlinjer utretts (figur 35):

e 1.0/1.1/1.2

e 13

e 2.1 Krokt uppat, Tornet rivs och slakthusomradet paverkas
e 3.1 Raka plattformar sdder om Tornet

e 41/5.1

Av dessa har alla utom den forsta valts bort.

Figur 36 Alternativa spdrlinjer som utretts for stationsomrddet.
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2.1 Krokt uppéat, Tornet rivs och slakthusomradet paverkas

Alternativet skulle innebara att utrymmet séder om den befintliga S6dra stambanan kan
utnyttjas battre, dock pa bekostnad av slakthusomradet som behover rivas. Vid passagen
av Stangan ar avstandet till den kultur- och naturvardesrika miljon runt Nykvarns sluss
stérre jamfort med flera av de andra alternativen. Alternativet innebéar aven att marken
norr om Industrigatan gors tillgéanglig for stadsutveckling.

Nackdelarna med alternativet dvervager dock fordelarna. Laget pa plattformen i
utformningen skulle bli langt norrut jamfort med stadskarnan vilket minskar
tillgangligheten och orienterbarheten. Det ar dven svart att ur ett hallbarsperspektiv
motivera rivandet av Tornet som invigdes sa sent som 2009.

Att riva bebyggelsen i slakthusomradet skulle vara negativt for byggnadernas
kulturhistoriskt viktiga betydelse. Slakthusomradet ar fran borjan av 1900-talet och &r
ett uttryck for livsmedelsproduktionens framgangar i staden. Alternativet skulle dven
paverka den visuella kopplingen till jarnvagens historiska placering.

Aven ur ett tekniskt perspektiv ar alternativet mindre lampligt. Riktningen 6ver Stangan
och den snavare kurvan véasterut skulle medfdra sédnkt hastighet for att klara passagen
norr alternativt séder om brandstationen. Alternativet skulle innebéra en bredare
anlaggning an vad som ar nédvandigt langs en langre stracka eftersom vaxelpaketen
placeras utanfor den krékta delen av stationen.

3.1 Raka plattformar s6éder om Tornet

Alternativet skulle innebé&ra raka plattformar som ger lokforare en béttre uppfattning
om skylt- och signalplacering. Alternativet fungerar dock inte i praktiken eftersom det
inte gar att fa ihop spargeometrin och samtidigt halla anlaggningen inom korridoren.

En placering sa langt soderut paverkar aven trafikplatsen Jarnvéagsgatan/Bergsvagen
samt majligheterna till framtida tvarkopplingar under och 6ver sparen norrut fran
Industrigatan. Utformningen med raka plattformar séder om Tornet skulle medfora en
lagre hastighetsstandard an alternativet med krokta plattformar.

4.1/5.1. Raka plattformar — Tornet rivs och slaktomradet paverkas + raka plattformar —
Tornet rivs

Alternativet innebéar att omradet soder om befintlig Sodra stambana kan nyttjas battre,
dock pa bekostnad av slakthusomradet som behdover rivas. Alternativet innebar dven att
marken norr om Industrigatan gors tillganglig for stadsutveckling. Dock hamnar sjélva
plattformslaget langre norrut fran stadskéarnan.

| detta alternativ behover Tornet rivas vilket ar svart att ur ett hallbarhetsperspektiv
motivera rivningen av Tornet som ar relativt nybyggt. Aven bebyggelsen i
Slakthusomradet skulle behdva rivas med denna foreslagna utformning vilket vore
negativt ur kulturmiljosynpunkt.
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Alternativ 1.3. Halvt upphojt lage krokt runt tornet (profil)

Alternativet har en lag maluppfyllnad och en hog kostnad jamfort med helt upphojt
eftersom en lang jarnvagsbro skulle behova byggas pa samma satt som i helt upphdjt
lage och tvarpassagerna behover byggas pa ungefar samma satt som i markforlagt lage.
Detta innebar begransade mojligheter for en sammanhallen stadsutveckling utan
avbrott da tvarkopplingarna har en hojdskillnad pa 5,5 m jamfort med omgivningen har
en splittrande effekt pa stadsrummen intill resecentret.

Alternativet har vissa forutsattningar for ett resecentrum utan baksidor men
forutsattningarna ar i stéllet daliga for tillgangliga ytor i anslutning till resecentret.
Gator, kvarter och torg runt stationen fragmenteras av passager under sparen, vilket
skapar svarlasta stadsrum, forsvarar intuitiv rorelse och riskerar att bidra till en kansla
av otrygghet. Varje tvarforbindelse kraver dessutom nedsankta ramper i en stracka sa
lang som tre kvarter. De barriarer som ramperna skapar runt stationen och
anlaggningen minskar rorelsefrineten vilket sannolikt innebér att dessa strak upplevs
som otrygga.

Referenser

Trafikverket 2023: PM Bortvalda alternativ — samrdadshandling, utformning av planférslag
Trafikverket 2023: Andamdl och projektmdl i Ostlénken

Trafikverket 2022: Samrddshandling — val av lokaliseringsalternativ

Trafikverket 2022: PM Madluppfyllelse - samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
Trafikverket 2022: PM Naturmiljé — samrdadshandling, val av lokaliseringsalternativ
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Mortlosa hage Vag 35 Hemsjovagen 200m.éh

Profil langs med sparlinjen. Hojdskalan i sektioner ar 6verdriven jamfort med langdskalan for att visa nivaskillnader tydligare.
Sektionen visar befintlig markniva, som kan komma att andras.
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Profil langs med sparlinjen. Hojdskalan ar 6verdriven jamfort med langdskalan for att visa nivaskillnader tydligare. Sektionen visar befintlig markniva, som kan komma att andras.
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