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§23 Diarienummer: KS/2023:166
Avslut av utredningsuppdrag - Utflyktsvag Hastholmsbanan

Bakgrund

Moderaterna och Sverigedemokraterna har 2023-05-22 lamnat in ett utredningsuppdrag om att
utreda en utflyktsvdg langs gamla Hastholmsbanan. Kommunfullméktige beslutade 2023-06-13
§ 38 att ge kommundirektoren i uppdrag att utreda inldmnat forslag.
Samhallsbyggnadsforvaltningen har fatt uppdraget att utreda forslaget.

I utredningen besvaras tre fragestallningar:

e Fordelar och nackdelar med en strackning i den gamla Hastholmenbanan.
e Agandeforhallanden och méjligheter for inlosen eller arrende.
¢ Beddmd kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard.

Sammanfattning
P& kommunstyrelsens sammantréde 2025-01-22 lamnades en slutrapport av uppdraget.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, 2025-01-30

Kommunstyrelsens beslut § 4 / 2025-01-22

Utredningsuppdrag - Utflyktsvag Hastholmenbanan
Slutrapportering utredningsuppdrag - Utflyktsvag Hastholmenbanan

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

1. Kommunstyrelsen avslutar uppdraget.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Akten

Utdragsbestyrkande 1avl
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Handlaggare

Datum 2025-01-30
Diarienummer  KS/2023:166

Hannes Tomasson

Telefon

Kommunstyrelsen

Avslut av vtredningsuppdrag - utflyktsvég
Hastholmsbanan

Bakgrund

Moderaterna och Sverigedemokraterna har 2023-05-22 lamnat in ett
utredningsuppdrag om att utreda en utflyktsvég langs gamla
Hastholmsbanan. Kommunfullméktige beslutade 2023-06-13 § 38 att ge
kommundirektoren i uppdrag att utreda inlamnat forslag.
Samhallsbyggnadsforvaltningen har fatt uppdraget att utreda forslaget.

I utredningen besvaras tre fragestallningar:

e Fordelar och nackdelar med en strackning i den gamla
Hastholmenbanan.

e Agandeforhallanden och méjligheter for inlosen eller arrende.

¢ Beddmd kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard.

Sammanfattning
P& kommunstyrelsens sammantrade 2025-01-22 lamnades en slutrapport av
uppdraget.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, 2025-01-30

Protokollsutdrag kommunstyrelsen § 4 / 2025-01-22
Utredningsuppdrag - Utflyktsvdg Hastholmenbanan
Slutrapportering utredningsuppdrag - Utflyktsvdag Hastholmenbanan

Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen avslutar uppdraget

Beslutet skickas till
Akten

Kommunstyrelsens forvaltning

Andreas Capilla
Kommundirektor
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Mjdlby kommun, Kommunstyrelsen 2025-01-22
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§4 Diarienummer: KS/2023:166
Slutrapportering utredningsuppdrag - Utflyktsvég Héstholmsbanan

Bakgrund

Moderaterna och Sverigedemokraterna har lamnat in ett utredningsuppdrag om att utreda en
utflyktsvag langs gamla Hastholmsbanan. Kommunfullmaktige beslutade 2023-06-13 § 38 att ge
kommundirektdren i uppdrag att utreda inlamnat férslag. Samhaéllsbyggnadsforvaltningen har
fatt uppdraget att utreda forslaget.

Sammanfattning

Hastholmsbanan mellan Mjolby och Védderstad ar en drygt 9 kilometer lang banvall som till
storsta delen dgs av Trafikverket. I samband med fjarrvarmebyggnationen fran Mjolby till
Véderstad gjordes upprojningsarbeten vilket gor att det i dagslaget ar mojligt att framfor allt ga
men dven cykla hela vagen till Vaderstad.

Det har tidigare genomf6rts utredningar kring strackan, som bada pekar pa férdelen med en
gang- och cykelbana langs vdg 942. Langs med banvallen skulle det kunna vara majligt med en
utflyktsvag, mojligen att strackan ocksa gar att gora till en del av Ostgdtaleden om
Overenskommelser kring markkop kan goras. Dock kvarstér fragor som exempelvis sanering av
banvallen da den sannolikt dr férorenad. Dessutom l0ses inte trafiksdkerhetsproblematiken
langs med vag 942 om en gang- och cykelvdg anlaggs langs banvallen.

I utredningen besvaras tre fragestallningar, vilka sammanfattas med svar nedan.

Fordelar och nackdelar med en strickning i den gamla Histholmsbanan
Fordelar
e Det finns en befintlig vagkropp som kan anvandas, vilket bor kunna hélla ned
anldggningskostnaden.
e Gang- och cykelvdg langs banvallen slipper konflikt med narbeldgna fastigheter, smala
passager, etc.
e Det behover inte tas i ansprak ny mark f6r byggnation, mindre justeringar kan dock
kréavas for 6kad komfort.
e Strdckan korsas endast pa fa stéllen av vagar med mer trafik pa
e For rekreation och turistcykling ar strackan trevlig da den gar genom bade skogs- och
jordbrukslandskap och i en lugn milj6.

Nackdelar

e En gang- och cykelvdg lings banvallen I6ser inte trafiksédkerhetsproblematiken som
finns langs vag 942. Det ar langs vag 942 som trafiksdkerheten dr dalig, inte langs
banvallen. En géng- och cykelbana langs vagen sakerstaller att inga oskyddade
trafikanter behover fardas pa korbanan och det gar inte att sakerstdlla med ett
alternativ langs banvallen.

e En gang- och cykelvdg pa banvallen med enklare standard erbjuder inte ndgot bra
cykelpendlingsalternativ, som bor vara den stora delen av gang- och cykeltrafiken.

e Banvallen ligger pa stora delar av strackan langt frdn bade bebyggelse och vag 942,
vilket innebar att den kan upplevas otrygg att anvanda.

e Banvallen ligger inte dar bostdderna langs med strackan finns, vilket innebar en stor
omvaég for boende langs vdg 942 nér de i sa fall ska anvanda banvallen.

Utdragsbestyrkande 1av2
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Kommunstyrelsen 2025-01-22

§ 4 fortsattning

e Banvallen anvinds aven for ridning och av jordbruksfordon, vilket riskerar att
innebéra konflikter med fler trafikanter och aven skador pa banvallen som kraver mer
drift underhallsatgarder.

e Anslutningen i Mjolby dr mindre central &n for alternativet langs med vag 942.

e  Stor risk att Trafikverket inte kommer att prioritera en gang- och cykelvég langs med
vag 942 om det redan finns ett anlagt alternativ pa banvallen, med fler oldsta problem
aterstdende.

e Det finns stor risk att banvallen &r fororenad.

Agandeforhallanden och méjligheter for inlosen eller arrende

Agarforhallandena lings banvallen fordelar sig enligt fljande
e Trafikverket, cirka 7 000 m vilket motsvarar cirka 76 % av strackan.
e DPrivata fastighetsdgare, cirka 615 m samt cirka 7 % av strackan.
e Mjolby kommun, cirka 1 600 m vilket motsvarar cirka 17 % av strackan.

Trafikverket, som dr markagare till storsta delen av strackan, har meddelat att det enbart ar
markkop som dr intressant for deras del da man dnda avser att avyttra sitt 4gande av banvallen.

Bed6md kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard.

Kostnaden for atgarder for att rusta upp strackan till en enklare grusviag bedoms till cirka

800 000 kr. Dartill tillkommer kostnader for drift, for hyvling en gang samt slyrojning, arligen
pa minst 30 000 kr. Belysning och eventuell skyltning dr inte medraknad i ndgra av kostnaderna
ovan.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets beslut §2 / 2025-01-13

Tjansteskrivelse, 2024-12-02

Beslut

1. Kommunstyrelsen tar del av slutrapporten av utredningsuppdraget.

Beslutet skickas till
Akten

Utdragsbestyrkande 2av2



Mjolby kommun
& Tijdnsteskrivelse

Kommunstyrelsens férvaltning

Handlaggare
Joel Runn

Datum 2024-12-02
Diarienummer  KS/2023:166

Telefon 010-234 56 29 Kommunstyrelsen

Slutrapportering utredningsuppdrag - Utflyktsvég
Hastholmsbanan

Bakgrund

Moderaterna och Sverigedemokraterna har lamnat in ett utredningsuppdrag
om att utreda en utflyktsvag langs gamla Hastholmsbanan.
Kommunfullméaktige beslutade 2023-06-13 § 38 att ge kommundirektdren i
uppdrag att utreda inlamnat férslag. Samhallsbyggnadsforvaltningen har fatt
uppdraget att utreda forslaget.

Sammanfattning

Hastholmsbanan mellan Mjolby och Véaderstad dr en drygt 9 kilometer lang
banvall som till storsta delen dgs av Trafikverket. I samband med
fjarrvarmebyggnationen fran Mjolby till Vaderstad gjordes
upprojningsarbeten vilket gor att det i dagslaget ar majligt att framfor allt ga
men dven cykla hela vagen till Vaderstad.

Det har tidigare genomf6rts utredningar kring strackan, som bada pekar pa
fordelen med en gang- och cykelbana langs vdg 942. Langs med banvallen
skulle det kunna vara mojligt med en utflyktsvag, majligen att strackan ocksa
gar att gora till en del av Ostgétaleden om dverenskommelser kring markkdp
kan goras. Dock kvarstar fragor som exempelvis sanering av banvallen da
den sannolikt dr fororenad. Dessutom 16ses inte trafiksakerhetsproblematiken
langs med vdg 942 om en gang- och cykelvig anldaggs langs banvallen.

I utredningen besvaras tre fragestallningar, vilka sammanfattas med svar
nedan.

Fordelar och nackdelar med en strickning i den gamla Hiastholmsbanan
Fordelar
e Det finns en befintlig vagkropp som kan anvandas, vilket bor kunna
halla ned anldggningskostnaden.
e Gang- och cykelvdg langs banvallen slipper konflikt med ndrbeldgna
fastigheter, smala passager, etc.
e Detbehover inte tas i ansprdk ny mark for byggnation, mindre
justeringar kan dock kravas for 6kad komfort.
e Strdckan korsas endast pa fa stéllen av vagar med mer trafik pa
e For rekreation och turistcykling ar strackan trevlig da den gar genom
bade skogs- och jordbrukslandskap och i en lugn miljo.
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Nackdelar

En gang- och cykelvag langs banvallen 16ser inte
trafiksakerhetsproblematiken som finns langs vig 942. Det ar langs
vag 942 som trafiksdkerheten dr dalig, inte langs banvallen. En gang-
och cykelbana ldngs vagen sakerstaller att inga oskyddade trafikanter
behover fardas pa korbanan och det gar inte att sakerstélla med ett
alternativ langs banvallen.

En gang- och cykelvdg pa banvallen med enklare standard erbjuder
inte nagot bra cykelpendlingsalternativ, som bdr vara den stora delen
av gang- och cykeltrafiken.

Banvallen ligger pa stora delar av strackan langt fran bade bebyggelse
och vdg 942, vilket innebar att den kan upplevas otrygg att anvianda.
Banvallen ligger inte dar bostaderna langs med strackan finns, vilket
innebér en stor omvég for boende langs vag 942 nér de i sa fall ska
anvéanda banvallen.

Banvallen anvénds dven for ridning och av jordbruksfordon, vilket
riskerar att innebéra konflikter med fler trafikanter och dven skador
pa banvallen som kraver mer drift underhallsatgarder.

Anslutningen i Mjolby ar mindre central an for alternativet langs med
vag 942.

Stor risk att Trafikverket inte kommer att prioritera en gang- och
cykelvag langs med vig 942 om det redan finns ett anlagt alternativ
pa banvallen, med fler oldsta problem aterstaende.

Det finns stor risk att banvallen ar férorenad.

Agandeforhallanden och méjligheter for inlosen eller arrende

Agarforhéallandena langs banvallen fordelar sig enligt foljande

Trafikverket, cirka 7 000 m vilket motsvarar cirka 76 % av strackan.
Privata fastighetségare, cirka 615 m samt cirka 7 % av strackan.
Mjolby kommun, cirka 1 600 m vilket motsvarar cirka 17 % av
strackan.

Trafikverket, som dr markéagare till storsta delen av strackan, har meddelat att
det enbart dr markkop som dr intressant for deras del da man dnda avser att
avyttra sitt d4gande av banvallen.

Bed6md kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard.

Kostnaden for atgarder for att rusta upp strackan till en enklare grusvag
bedoms till cirka 800 000 kr. Dartill tillkommer kostnader for drift, f6r hyvling
en gang samt slyrojning, arligen pa minst 30 000 kr. Belysning och eventuell
skyltning &r inte medraknad i nagra av kostnaderna ovan.
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Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse, 2024-12-02

Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen tar del av slutrapporten av utredningsuppdraget.

Beslutet skickas till
Akten
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Beskrivning av drendet
Utredningsuppdraget ska besvara foljande fragestallningar:

e Fordelar och nackdelar med en strackning i den gamla
Hastholmsbanan.

e Agandeforhallanden och méjligheter for inlosen eller arrende.

¢ Beddmd kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard.

Hdastholmsbanans stréickning och utbredning

Hastholmsbanans strackning gick fran Mjolby till Histholmen och var en
normalsparig jarnvég dar det bedrevs trafik mellan 1910 och 1990. Banvallen
mellan Mjolby och Vaderstad stracker sig enligt Figur 1. Utredningen
fokuserar pa den rodmarkerade delen, aven om det finns styckvisa delar av
Hastholmsbanan inne i Mjolby tétort anda fram till jarnvagsbangarden vid
Mjolby resecentrum.
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Figur 1 - Utredd stricka av banvallen mellan Mjolby och Viderstad.

Den rodmarkerade strackan ar totalt cirka 9,2 kilometer, varav strackan till
Hogstad ar cirka 3,3 kilometer och strackan mellan Hogstad och Vaderstad
5,9 kilometer. I Mj6lby ansluter banvallen mot Skrukebygatan och dérefter
bakom Fagelsta Akeri & Frystransporters lokaler. I Vaderstad sa angor
banvallen till samhallet mitt emot Vaderstad AB:s lokaler langs
Folkungavigen.

Avstandet mellan vag 942 och banvallen varierar kraftigt 1angs med strackan.
Pa strackan mellan Mjolby och Hogstad, se Figur 2, dr avstandet som langst i
Oster med knappt 1 kilometer till viag 942, darefter minskande till att vid
anslutningen i samhallet vara cirka 100 meter frdn vagen. P4 strackan mellan
Hogstad och Vaderstad dr avstandet som kortast i bade Hogstad och
Vaderstad, se Figur 3. Fran Hogstad 6kar avstandet succesivt till att som
langst vara 700 meter mellan banvall och vig 942.
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Figur 2 - Avstindet mellan banvallen och viig 942 mellan Mjélby och Hogstad.
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Figur 3 - Avstindet mellan banvallen och vig 942 mellan Hogstad och Viiderstad.

Tidigare genomfaorda utredningar

Fragan om dragning av en framtida gang- och cykelvag mellan Mjolby och
Véaderstad har varit foremal for diskussion under en langre tid. Mj6lby
kommun har genomfort tva utredningar kring detta, dels 1999, dels 2021.
Utredningen fran 1999 tittade pa for- och nackdelar med ett alternativ langs
vdg 942 och ldngs med banvallen pa hela strackningen mellan Mjolby och
Vaderstad. Slutsatsen fran den utredningen var att man férordade en
dragning av gang- och cykelvag langs med vag 942 utifran flera aspekter,
bland annat trygghet, genhet till olika malpunkter och boende och
mojligheten f6r boende langs véigen att anvinda sig av gdng- och cykelviagen.
Ur rekreationssynpunkt fanns det férdelar med alternativet langs banvallen.
Utredningen kom ocksa fram till att det oundvikligen kommer att kravas
belysning langs med hela banvallen for att den ska bli mdjlig att anvanda
under hela aret.

Utredningen fran 2021 behandlade en mgjlig framtida gang- och cykelvag
mellan Mjolby och Hogstad som en forsta etapp pa en strackning hela viagen
fran Mjolby till Vaderstad. Utredningen syftade till att visa pa en majlig
strackning av en framtida gang- och cykelvég langs med védg 942 genom att
ga igenom strackan och peka ut tranga passager och en mojlig dragning.
Utredningen kan anvandas for inledande diskussioner med Trafikverket och
markéagare langs med strackan.
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For- och nackdelar med en stréckning i den gamla banvallen
Nedan listas for- respektive nackdelar med en striackning langs den gamla
banvallen.

Fordelar:

e Det finns en befintlig vagkropp som kan anvéndas, vilket bor kunna
halla ned anlaggningskostnaden.

e  Gang- och cykelvdg langs banvallen slipper konflikt med narbelagna
fastigheter, smala passager, etc.

e Det behover inte tas i ansprak ny mark {6r byggnation, mindre
justeringar kan dock kréavas for 6kad komfort.

e Strickan korsas endast pa fa stéllen av vagar med mer trafik pa

e  For rekreation och turistcykling &r strackan trevlig da den gar genom
bade skogs- och jordbrukslandskap och i en lugn miljo.

Nackdelar:

e En gang- och cykelvdg lings banvallen I6ser inte
trafiksdkerhetsproblematiken som finns langs vag 942. Det ar langs
vdg 942 som trafiksdkerheten &r dalig, inte langs banvallen. En gang-
och cykelbana lédngs vagen sdkerstaller att inga oskyddade trafikanter
behover fardas pa korbanan och det gar inte att sdkerstédlla med ett
alternativ langs banvallen.

e En gang- och cykelvédg pa banvallen med enklare standard erbjuder
inte ndgot bra cykelpendlingsalternativ, som bor vara den stora delen
av gang- och cykeltrafiken. Det kommer inte vara ett alternativ att
kunna arbetspendla till exempelvis Vaderstad AB pa en enklare
16sning léngs banvallen.

e Banvallen ligger pa stora delar av striackan langt fran bade bebyggelse
och vig 942, vilket innebér att den kan upplevas otrygg att anvanda.
Det kan i sin tur innebara att det kommer 6nskemal om att belysa
strackan, alternativt att strackan inte anvands.

e Banvallen ligger inte ddr bostaderna ldngs med strackan finns, vilket
innebér en stor omvég for boende ldngs vdg 942 nér de i sa fall ska
anvénda banvallen.

e  Om banvallen till en borjan anldggs med enklare material finns stor
sannolikhet att det inkommer 6nskemal om att beldgga den med
asfalt, eftersom det ger den bésta komforten bade for gdende och
cyklister.

e Anldggning med enklare material pa banvallen innebéar siamre géng-
och cykelstandard samtidigt som det kréaver mer driftatgdrder &n en
asfalterad gang- och cykelvag.
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e Banvallen anvands aven for ridning och av jordbruksfordon, vilket
riskerar att innebéra konflikter med fler trafikanter och dven skador
pa banvallen som kréver mer drift underhallsatgérder.

e Anslutningen i Mjolby dr mindre central an for alternativet langs med
vag 942. Dessutom leds man in pa en stracka som inte dr s&
cykelvénlig fram till gdng- och cykelvédgarna tar vid inne pa Viringe.

e  Stor risk att Trafikverket inte kommer att prioritera en gang- och
cykelvig langs med vag 942 om det redan finns ett anlagt alternativ
pa banvallen, med fler oldsta problem aterstaende. Kommunen
riskerar da att helt och hallet fa sta for bdde banvallen samt langs med
vag 942 om det blir aktuellt.

e Det finns stor risk att banvallen ar fororenad, vilket innebar att det
kommer att krdvas vidare utredningar och provtagningar om man
vill gora atgarder i banvallen. Kommunen kan med andra ord fa
Overta viss del av ansvaret for att utreda och atgarda den eventuellt
fororenade marken. Mer om detta under rubriken
”Sanering/markfororeningar”.

Agandefsrhéallanden och méijligheter for inlésen eller arrende

Nar jarnvagstrafik bedrevs pa strackan sa dgdes banvallen av ddvarande
Banverket. Darefter har delar av strackan salts av. Banvallen ar uppdelad i
manga mindre fastigheter. I november 2023 fordelar sig dgarforhallandena
langs banvallen, fran E4 i 6ster till Folkungavagen i vaster enligt Figur 1,
enligt f6ljande fordelning:

e Trafikverket, cirka 7 000 m vilket motsvarar cirka 76 % av strackan.
e DPrivata fastighetsdgare, cirka 615 m samt cirka 7 % av strackan.

e Mjolby kommun, cirka 1 600 m vilket motsvarar cirka 17 % av
strackan.

I och med att Trafikverket dr den storsta dgaren av strackningen har fragan
stélls till dem angdende hur de ser p& banvallen och mgjligheten till arrende
eller kop. Trafikverket har svarat att arrende av banvallen inte ar aktuellt,
eftersom man inte har nagot intresse av att behalla banvallen. Darfor ar det
enbart kop av banvallen som kan komma i friga med Trafikverket. Nar
Trafikverket vél véljer att sédlja banvallen blir det genom annonsering pa den
Oppna marknaden och med anbudsgivning, dock kan foretrade ges till
kommunen om det sker for samhallsbyggnadsandamal.

Skick pa dagens banvall

En inventering av banvallen har gjorts i oktober 2023, da personal fran
samhallsbyggnadsforvaltningen har cyklat och dokumenterat hela strackan
fran Mjolby till Vaderstad. Banvallen var tidigare igenvéaxt pa vissa delar men
i samband med att MSE byggde fjarrvarme till Vaderstad rojdes det upp och
den dr nu framkomlig pa hela strackan.

Skicket pa banvallen varierar langs med stréckan, fran langa partier med
underlag som fungerar bra for gang och cykling, till partier som har grovre
material som lampar sig battre for vandring och dar cykling kréaver en storre
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insats fOr att ta sig fram. Det dr dock mojligt att ta sig fram med cykel redan
som det ser ut i dagsldget, och som gaende gar det bra att promenera langs
hela strackan.

Sanering/markfororeningar

I utredningsuppdraget har dven samrad skett med miljokontoret. I och med
att det ar en gammal banvall ar det hogst troligt att marken &r férorenad pa
ett eller annat satt. Trafikverket kan inte reglera bort detta saneringsansvar
helt och hallet, men om kommunen skulle valja att kopa banvallen sa kan
visst ansvar da landa pa kommunen. Oavsett hur banvallen i sa fall skulle
anvéndas i framtiden bér man da underséka om det finns halter 6ver MKM
(mindre kdnslig markanvandning) innan man kan ga vidare med eventuella
atgarder.

Trafikverket har ocksd meddelat att det kravs avtal med dem, dven for att
gora mindre forbattringsatgarder pa strackan. Utifran det meddelar
miljokontoret att man godkanner att forbattringsatgarder som inte innebar
gravning eller schaktning ar tillatet pa banvallen.

Ostgotaleden

Med anledning av utredningsuppdraget har ett mote hallits med
representanter fran Kultur- och fritidsférvaltningen (KoF). KoF anser att detta
skulle kunna bli en del av Ostgotaleden. I dagslaget ar strackan for banvallen
mellan Mjélby och Vaderstad inte utpekad som en del av Ostgotaleden, men
som tidigare ndmnts &r det ar fullt mojligt att anvanda den for att ga och
cykla pa sa som den ser ut redan idag.

KoF ser att det vore en bra idé att, om det dr méjligt, gora banvallen till en del
av Ostgotaleden eftersom det saknas vandringsleder i denna del av
kommunen. I dagsldget slutar Ostgétaleden sdder om Viringe, vilket innebéar
att det finns en mojlighet att koppla pa den strackan och sedan forldnga den
pa banvallen. Det skulle kunna finnas en potential for att exempelvis
samarbeta med néaringslivet och visa pa mojligheterna till nagot att ata och
dricka langs med strdckan i bade Hogstad och Vaderstad. De ser ocksa att det
for allménheten kan vara en kvalitetsstimpel om strackan skyltas som
Ostgotaleden, eftersom det da visar pa en viss niva av skotsel och att strackan
har kontinuerlig vagvisning.

Vid uppférande av nya delar av Ostgétaleden &r det KoF som samrader med
Region Ostergotland. KoF har, genom avtal med bland annat scoutféreningar,
hand om driften av Ostgotaleden i kommunen, exempelvis slyréjning.

Utifran skicket i dagslaget pa banvallen ser inte KoF att det behovs nagra
storre atgdrder forutom skyltning for att kunna borja anvanda detta som en
del av Ostgotaleden (givet att det finns en Sverenskommelse angaende
marken och att Region Ostergotland tycker det ar en bra idé). Det gér redan i
dagslédget bra att ga och cykla langs strackan, och en vandringsled bor inte
heller vara for tillrdttalagd utan vara mer av en utmaning nér man ror sig
langs den. Det ska vara annorlunda mot hur exempelvis en vanlig asfalterad
gang- och cykelbana upplevs. Stréackan ska inte ses som en gang- och
cykelstracka for arbetspendling. For detta ar en asfalterad dragning langs
med vig 942, som har hogre status vad galler drift, mer lampad.
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I utredningen fran 1999 namns att banvallen anviands inom lantbruket, och
dér ar det viktigt att hitta en 16sning som fungerar dven i framtiden om
strackan skyltas upp som Ostgodtaleden. Det giller ocksa att vara tydlig mot
besokare langs strackan att man kan forvénta sig lantbruksfordon langs med
strackan.

Sammanfattningsvis ser KoF detta som en bra idé som utvecklar
mojligheterna till att 6kad rorelse. Strackan ska dock inte ses som en renodlad
cykelvdg, men man kan cykla pa den utifran gédendes villkor och utifrdn den
beldggning som redan finns idag.

Allemanstrdtten

Man bor komma ihag att man redan i dagsldget kan anvénda sig av banvallen
som en del i allemansrétten. Det gér bra att bade ga och cykla langs med
strackan om man skulle vilja det.

Finansiering/ekonomiska konsekvenser

Bedomd kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard

En grov bedomning av kostnaden att gora i ordning och rusta upp hela
strackan har gjorts av kommunens anldggningsenhet. Kostnaden for atgarder
for att rusta upp strackan till en enklare grusvag bedoms till cirka 800 000 kr.
Dartill tillkommer kostnader for drift, for hyvling en gang samt slyrdjning,
arligen pa minst 30 000 kr. Belysning och eventuell skyltning ar inte
medraknad i ndgra av kostnaderna ovan.

Avstéimning mot planer och policys

Region Ostergdtland tog 2016-2017 fram en regional cykelstrategi dar
strackan Mjolby-Vaderstad ar utpekad. Strackningen ar da langs med gamla
riksvagen, vag 942.

I den regionala cykelstrategin ar det tydligt fokus pa i forsta hand
vardagsresor, vilket bland annat innebér ckade forutsattningar for
arbetspendling och 6kade forutsattningar for skolresor med cykel. I andra
hand prioriteras atgarder for rekreation och turism, vilket en strackning langs
med banvallen framst far ténkas vara.

Det pagar ett arbete med att ta fram en friluftsplan f6r Mjolby kommun, i
vilken bland annat vandringsleder kommer att pekas ut.

Samrad

Samrad har skett internt pd samhaéllsbyggnadsforvaltningen med
Parkavdelningen, stadsbyggnadskontoret samt &ven med miljokontoret och
kultur- och fritidsférvaltningen.

Beaktande av barnkonventionen

Anldggande av gang- och cykelbanor generellt 6kar tryggheten for
oskyddade trafikanter, vilket barn i manga fall ar. Banvallen erbjuder en
16sning for att ta sig sakrare mellan Mjolby-Hogstad-Véaderstad da det inte
finns nagon motorfordonstrafik langs strackan forutom pé nagra platser dar
den korsas av vdgar. Dock bor man notera att banvallen i manga fall ligger
langt fran bade bebyggelse och vég 942, i manga fall i skogsmiljo, dar
tryggheten kan upplevas begransad stor del av aret. Risken ar stor att man
darfor inte kommer att anvanda banvallen mer &n viss tid av aret. Dessutom
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far barn som bor i Hogstad eller langs vag 942 inte nagon gang- och
cykelvagslosning utan ar fortsatt hdnvisade till att ga och cykla langs vag 942.

Om banvallen skyltas upp som en del av Ostgétaleden och bidrar till att fler
barn och ungdomar ror pa sig kan det ha en positiv effekt pa folkhéalsan.

Kommunstyrelsens forvaltning

Andreas Capilla
Kommundirektor

Johan Coster
Samhallsbyggnadschef
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UPPDRAGSBESKRIVNING FRAN KS (M SD)

Datum Uppdragets namn

2305 22 Utflyktsvag Hastholmenbanan

Uppdragsgivare (ndmnd)

Namnd

KS

Uppdragsmottagare (forvaltningschef)

Namn och férvaltning

Andreas Capilla

Uppdragsdirektiv

Utflyktsvdag gamla Hastholmen banan

Mellan Mjolby och Viaderstad ligger idag en jarnvagsbank som minner om svunna tider da
taget gick till Hastholmen. De gamla banvallarna &r en del av var kulturhistoria som borde
kunna anvéndas pa ett battre satt och som vi ser gors pa manga andra hall i Sverige. Med
en tilljamning och grus av lamplig sort kan man med ganska enkla medel tillskapa en bra
vag for att cykla eller ga pa.

Idag ar fokus pa att bygga en cykelvag till Vaderstad langs med nuvarande vag Mjolby-
Hogstad-Vaderstad. Innan sa sker sa bor alternativ provas for att inte i onddan ta ny mark i
ansprak. Jarnvagsbanken gar i en strackning som val lampar sig for en utflyktsvag dar man
bade ga och cykla.

Utredningen ska ge svar pa:
Fordelar och nackdelar med en strackning i den gamla Hastholmenbanan.
Agandeférhéllanden och méjligheter for inldsen eller arrende.

Beddmd kostnad for en upprustning till enklare cykelstandard.

Tidplan

Slutrapport till KS maj 24
Rapportering
Delrapport till KS i dec 23
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Finansiering

Inom ram
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