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1 Inledning

AFRY har fatt uppdrag av Mjélby kommun att genomféra en trafik- och gatuutredning i samband
med framtagande av ett nytt planforslag for Eldslosa Sddra. Parallellt med denna utredning har
kommunen aven for avsikt att paborjat andra arbeten med bland annat trafikplan och
oversiktsplan och d4ven genomfiéra en resvaneundersokning, vilket pa sikt kan paverka om
forutsattningar i stort &ndras.

1.1 Bakgrund

Mjolby kommun har paborjat ett arbete med att ta fram en ny detaljplan for omradet Eldslosa
Sodra. Denna trafikutredning kommer utmynna i ett underlag fér framtagande av
detaljplaneférslag for samrad. Parallellt med denna utredning genomfors dven ett liknande arbete
for ny detaljplan for omrade Eldslésa Norra.

1.2 Syfte

Denna trafikutredning har till syfte att utreda trafikalstring inom planomradet samt planférslagets
paverkan pa omgivande vagnat. Utredningen omfattar behov av gadng- och cykelvagnat inom
omradet samt forslag p& sektioner pa nya gator och gang- och cykelvagar. Sarskild hansyn ar
taget till féreslagen skol- och sporthallsetablering och utredningen tittar pa vilka
trafiksakerhetsatgarder som kan behdvas i anslutning till planomradet, narhet till kollektivtrafik
och tillganglighet for gang- och cykeltrafik. Utredningen ska aven redogoéra for en uppskattad
kostnad kring foreslagna trafiksakerhetsatgarder i anslutning till planomradet.

255 NS : e

Figur 1 Planomradets utbredning

1.3 Forklaring av termer och forkortningar

e VGU: Trafikverkets regelverk for Vagar och gators utformning.
e ADT: Det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn uttryckt som fordon per dygn.

¢ Dimensionerande trafik: Det trafikflode som en trafikanlaggnings trafiktekniska
funktion ska dimensioneras for.
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e Sikttriangel: En triangelformad yta i och intill korsningar inom
vilken stélls krav pa fri sikt frAn fordonsforare eller gdende.

e Utrymmesklass: Utrymme anges for trafikanter i vagomradet med klassning mellan A - C
dar A ar hogst klass. For klass A finns utrymme for fordon att motas utan att ta andra ytor
som exempelvis vagren eller motriktade korfalt i ansprak (forutom dar korfalt korsas i
svangande rorelse i korsning). Klass A ger en god trygghet/sékerhet och god kérkomfort.

2 Nulagesbeskrivning

2.1 Trafik

Planomradet bestar i dagslaget till storsta delen av d&ngsmark. | norr avgransas omradet av
Eldslésaleden med kommunal vaghallare och i 6ster av Hargsvagen med statlig vaghallare. | soder
gransar omradet till befintlig bebyggelse i form av ridskoleverksamhet. | planomradets vastra kant
gar i dagslaget en mindre vag i nord-sydlig riktning med vagvisning mot Ostra Eldslésa.

Eldslosaleden ar reglerad till 70 kilometer i timmen och ligger inom tattbebyggt omrade. Vagen har
i dagslaget en trafikmangd pa ca 1670 fordon per dygn p& vardagar och ca 1230 fordon per dygn
pa heldagar. Maxtimmen pa formiddagen intraffar vid 11 tiden pa vardagar med ett flode pa ca
120 fordon och eftermiddagens maxtimme pa ca 170 fordon infaller vid 16.00 tiden.
Riktningsfordelningen ligger pa 50% i vardera riktningen och andelen tung trafik ar ca 8%.

Hargsvégen sdoder om Eldslésaleden ar reglerad till 40 kilometer i timmen i den norra delen av
strackan forbi nya detaljplaneomradet och vagen ligger har dven inom tattbebyggt omrade. Den
sodra delen forbi planomradet ligger utanfor tattbebyggt omrade och har en hastighet pa 70
kilometer i timmen. Vagen har i dagslaget ett trafikflode pa ca 1330 fordon per dygn pa vardagar
och drygt 1000 fordon per dygn pé helgdagar. Maxtimmen pé formiddagen pa vardagar intraffar
vid 9 tiden med ett flode pa ca 100 fordon medan eftermiddagens maxtimme infaller vid klockan
16.00 med ett flode pa ca 150 fordon. Riktningsfordelningen pa trafiken ar 50% i vardera
riktningen och antalet tung trafik ar drygt 9%.

Vagen mot Ostra Eldsldsa har i dagslaget ett okant trafikflode och rérelsemoénster men &r en delvis
asfalterad landsvag med ett tiotal bostader langsmed vagen och genomfart till mindre
glesbygdsbebyggelse séder om planomradet. D& métning saknas har ett antagande p& 100 ADT
anvants i utredningen, uppskattningen ar gjord i samrad med bestéallaren.

2.1.1 Gang- och cykeltrafik

Planomréadet har i dagslaget en befintlig separat gang- och cykelvag pa Eldslosaledens norra sida
samt en gang- och cykelvag langsmed Hargsvagens vastra sida, bada dessa gang och cykelvagar
har kopplingar vidare norrut mot mer centrala delar. | vastra delen av detaljplanen leds gaende
och cyklister fran Eldslésaledens norra sida via planskild gang- och cykelvagstunnel i 6ver till sdra
sidan och vidare i blandtrafik p& vagen mot Ostra Eldslésa. Se grén markering i figur 11.

2.1.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i det aktuella omradet &r idag mycket begransad. Avstandet till befintliga
hallplatser pa Ringvagen ar ca 1 300 meter, se figur 2. Hallplatsen trafikeras av en linje, 356, med
ett mindre trafikutbud pa totalt tre avgangar mellan klockan 10 och 13, mandag till fredag. Utifran
dialog med Ostgétatrafiken har framkommit att det i samband med Mjélbys pagdende expansiva
skede med flera nya detaljplaner i de centrala delarna av staden framkommit 6nskemal fran
kommunens sida om att fa en trafikutredning genomférd med inriktning pa stadstrafiken. Tidplan
for utredning finns dock inte i nulaget.
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Figur 2 Nuvarande placering av narmsta busshallplats for stadstrafik

2.2 Terrang och befintliga vagar

Terrangen bestar till storsta delen av angsmark med mindre I6vskogsomraden. Terrangen ar
kuperad med mycket block och uppstickande berg i dagen. Precis 6ster om planomradet ligger
Hargsvagen som &r belagen hogre an narliggande mark i planomradet. | norr begransas omradet
av Eldslésaleden som ligger i markhojd. Bada vagarna ar storre asfalterade landsvagar.

3 Framtida oversiktliga planer pa bebyggelse

Mjélby kommun arbetar parallellt med denna utredning aven med att ta fram en 6versiktsplan for
framtida planer kring bebyggelse i detaljplanens naromrade. Se karta i figur 3. Observera att
kartan inte ska se som ett fardigt forslag pa den tanka utvecklingen soder om planomradet.
Forslaget ar inte utrett eller beslutat om politiskt och det finns darfor stora osakerheter kring hur
omradet kan komma att utvecklas bade gallande omfattning och lokalisering. Kartan ska darfor
enbart forstds som en grov uppskattning som syftar till att ligga till grund for att utreda hur
framtida exploatering kan komma att paverka detaljplaneomradet i form av 6kat trafik och buller.

Utvecklingen soder om planomradet studeras vidare i det pagaende arbetet med den fordjupade
planen for Mjolby tatort.
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Figur 3 Eventuell framtida bebyggelse.

Utifran dessa forslag pa framtida planer kan konstateras att ytterligare bebyggelse dr majlig pa
1ang sikt i omraden séder om planomradet och i omraden sydvast om planomradet p& mycket lang
sikt. Trafik frAdn dessa omraden kommer troligtvis i forsta hand paverka de stérre vagarna som
Hargsvagen och Eldslosaleden via Carlslundsvagen. P4 l1ang eller mycket l1&ng sikt kan dven trafik
komma att belasta Eldslésaleden via den vag som kan ses som en forlangning av Blomstervagen
sdderut, soder om Eldslésaleden, vagvisning mot Ostra Eldslésa. Utifran de I&ngsiktiga planerna
kan behov av ytterligare trafiksakerhets- och framkomlighetsatgarder for oskyddade trafikanter
komma att aktualiseras langsmed dessa vagar da det bade sker en fortatning och ett 6kat flode,
sarskilt med hansyn till sdkra skolvagar.
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4 Tillkommande trafik

Det nya detaljplaneomradet kommer att innebara en okad trafik i omradet och trafikalstring har
gjorts fran det nya planomradet och de nuvarande gatornas trafikfloden med hansyn till
upprakning enligt Trafikverkets upprakningstabell for trafikfloden, EVA, till ar 2040. Vi har utifran
den nya detaljplanens placering mellan begransande vagar och bebyggelseskyddad naturmark
antagit att gatorna inom planomradet inte kommer att paverkas av ett okat trafikflode pa grund av
forandringar som tillkommande bebyggelser, regionsutveckling m.m. vilket redovisas genom
upprakning med EVA. Upprakning har dock gjorts p4 genomfartsvagarna Hargsvagen och
Eldslosaleden da dessa paverkas av annan trafik an till och fran detaljplanen. Upprakningen ar
gjord mellan &r 2020 och ar 2040.

4.1 Trafikalstring och flodesférdelning

Vid berakning och trafikalstring i samband med planerat nytt detaljplaneomrade kan olika verktyg
anvandas. Ett satt ar att anvanda Trafikverkets alstringsverktyg och ett annat ar att mer i detalj
berakna floden utifrdn vaghallarens egna kunskaper och bedémningar kring antalet kanda rorelser
och monster i den egna kommunen. | denna utredning har vi utgatt fran Trafikverkets verktyg och
darefter aven raknat utifrdn kanda monster, kunskaper och uppskattningar fran kommunen. Vi har
valt att i denna utredning redovisa verktygets utfall for skolans verksamhet och for bostadernas
visa de alstringar som gjorts utifrdn kanda parametrar och ménster kring bostader i Mjolby tatort.
Detta da vi ser att alstring av trafik frdn bostader paverkas mycket av de rorelsemonster som en
enskild kommun har med hansyn till exempelvis pendlingstrafik och att det d& kan avvika fran det
generella verktyget, sarskilt om det finns tydlig kunskap om rérelser och ménster vilket vi
bedomer ar fallet har. Vi har dven utgatt fran malpunktsanalys enligt figur 4.
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Figur 4 Malpunktsanalys som legat till grund for flodesfordelningen i trafikalstringen
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4.2 Trafikalstring fran skola och sporthall

Underlag i form av antalet elever och typ av skolverksamhet har i denna utredning tagits fram fran
utbildningsorganisationen i kommunen. Alstring av trafik har gjorts utifran alstringsverktyget och
darefter utifran den bedémning kring trafikmoénster som legat till grund for det parkeringstal som
kommunen har fér denna verksamhet. Antaganden i detta avsnitt ar férankrat hos bestallarens
utbildningsorganisation.

Skolor har en tendens att generera en del biltrafik och baserat pa forutsattningen att manga
foraldrar bedéms vilja bilen som fardmedel nar de hamtar/lamnar sina barn sa galler det aven
denna skola. Det faktum att det finns maojlighet att skapa ett gang- och cykelvagnat kring
planomradet och dess koppling till mer centrala delar av samhallet har antagandet utifran
underlaget for parkeringstalet utgatt fran att samtliga elever i arskurs 3-6 gar eller cyklar sjalva till
skolan. Av de elever som &r yngre an arskurs 3 ar det ca 50% som gar eller cyklarar till skolan,
sjalva eller i sallskap av foralder. Ca 50% av de elever som ar yngre an arskurs 3 skjutsas med bil
till och fran skolan. Ca 50% av personalen bedoms ga eller cykla till arbetet och ca 50% beddms
kora bil till jobbet.

Skolan beraknas rymma 630 elever fran forskoleklass upp till arskurs 6 samt ha en personalstab
pa ca 86 personer. Tillhérande sporthall berdknas vardagar ha skolverksamheter och vardagar
mellan klockan 16.00 -22.00 och lérdag och sdndag mellan 8.00-22.00 ar sporthallen tillganglig for
allman bokning. Leveranser till och fran skola och sporthall uppskattas till ca 2 per dygn.
Dimensionerande trafik vid skolan &r den timme pa morgonen som ar trafikintensivast och bedoms
infalla mellan klockan 07.00 och 08.00.

Utifran den alstring som gjorts kan konstateras att skolans alstrade floden skiljer lite beroende pa
val av alstringsverktyg. Den alstrade trafiken fran skola och sporthallen bedéms hamna kring 850
ADT med alstringsverktyget respektive 700 ADT med alstring utifr@n underlag fr&n kommunen.
Utifran denna skillnad kan vi se att flodet blir 1agre vid alstring med det underlag dar elever sjalva
beraknas ta sig till och fran skolan i en relativt stor utstrackning.

Den lagre alstringssiffran bedémer vi bygger devis p4 kommunens framtagna Vision 2025. Vision
2025 ar en vision som antogs av kommunfullmaktige 2010 dar man vill se en tydlig koppling
mellan Mjolby kommun och héllbarhet och dar man ser en anpassning av rorelsemonster for
kortare strackor tydligt forskjuts mot cykel och kollektivtrafik och dar bilen far en drastiskt
minskad roll vid pendling. Visionen star nu 2020 infor en omarbetning och nigra utvarderingar har
inte redogjorts for. Slutsatsen ar att alstringen med det lagre flodet ligger i linje med
framtidsvisionen och kan uppnas med handlingsplaner och atgarder i form av exempelvis uttkad
linjeturtathet for bussar, tydligt utokat gdng- och cykelvagnat och mjuka mobilitetsdtgarder som
beteendepaverkan. Kommunen har aven planer pd att ta fram bade trafikplan och ny dversiktsplan
vilket kan fungera som goda verktyg att na visionen. | dagslaget innan beslut och atgarder
genomfors ar bedémningen att den dimensionerande trafiksituation for detaljplanen bor bygga pa
det lite hogre alstringstalet.

4.3 Trafikalstring fran bostader

Antalet bostader har i denna utredning tagits fram fran planforfattarnas planférslag och
berakningar har gjorts dels utifran alstringsverktyget och darefter utifran kanda trafikmonster i
kommunen, se figur 5. Trafikalstringen ger en relativt stor spridning beroende pa hur manga
boenden som valjer andra fardmedel an bil. Utifran de underlag som kommunen har i dag vad
galler resvaneundersokningar och trafikplaner eller cykelvagplaner finns begransade uppgifter men
daremot har matningar utforts av vaghallaren kring antal fordonsrérelser med bil vid olika
bostadsomraden. Uppskattningen ar att detta i mangt och mycket ar ett relativt bilburet
bostadsomrade dar pendlingstrafik till andra tatorter, kuperad terrang och begransat
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busslinjeutbud i direkt nérhet spelar in. Kommunens bedémning ar att man uppskattar
rorelsemonstret till ca 80% bilburen rorelse och 20% gang- och cykel, ingen busstrafik. Utifran
detta har olika alstringar genomforts och en jamférelse av utfallen gjorts. Vi ser att flodet utifran
kéanda faktorer och tidigare matningar ger ett mer troligt utfall i nartid &n alstring med verktyget
da det ger ganska hoga volymer av gang (29%) och kollektivtrafik (7%) samt ger ca 48% bilburen
rorelse. UtifrAin kommunens Vision 2025 ser vi att malbilden ar att nd en tydlig forskjutning av
trafikslagen och att inga storre planer eller beslut finns just nu varfor det kan ses rimligt att
dimensionerande fléde bygger pé& alstring utifrdn av kommunen nu kanda flodesmonster.
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Figur 5 Tillkommande antal bostader i detaljplaneomradet
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4.4 Framtida trafikmangder

Utifran foreslagen detaljplan finns tva senarior for trafikalstring. Senario 1: detaljplaneomradet
angors bade fran Eldslésaleden och Hargsvagen. Senario 2: detaljplaneomradet angors endast via

Eldslosaleden.

Rapport Trafikutredning Eldslésa Sodra
Sida 11/25

Se sammanstallning i tabell 1 och 2. Se Aven placering pa de olika alstringspunkterna i figur 6 och

figur 7.

Tabell 1 Scenario 1 Trafikméangder avrundade till narmaste 50-tal fore och efter exploatering
Trafikmangd (ADT)

Gata & Trafikmangd

alstringspunkter (ADT) fore

exploatering ar

2020

efter exploatering
med dagens

trafikmangder

Trafikmangd (ADT) | Trafikmangd (ADT)
efter exploatering efter exploatering
ar 2040 uppraknat | ar 2040 med EVA
med EVA

samt framtida
exploatering enligt

Eldslésaleden 1
Eldslésaleden 2
Eldslésaleden 3
Hargsvagen 4
Hargsvagen 5

Ostra Eldslésa 6

2562
1800
1550
1250
1250
100

3300
2850
2400
1500
1300
900

3650
3200
2750
1750
1600
900

figur 3
5850
4400
3950
2350
2350
3400

Figur 6 Alstringspunkter detaliplaneomrade scenario 1



2 F R Y Rapport Trafikutredning Eldslésa Sodra

Sida 12/25
AF POYRY

Tabell 2 Scenario 2 Trafikmangder avrundade till ndrmaste 50-tal fére och efter exploatering
Gata &

Trafikmangd

Trafikmangd (ADT)

Trafikmangd (ADT) | Trafikmangd (ADT)
alstringspunkter (ADT) fore efter exploatering efter exploatering efter exploatering
exploatering ar med dagens ar 2040 uppraknat | ar 2040 med EVA
2020 trafikmangder med EVA samt framtida
exploatering enligt
figur 3
Eldslésaleden 1 2562 3300 3650 5850
Eldslésaleden 2 1800 2850 3200 4400
Eldslésaleden 3 1550 2350 2650 3900
Hargsvéagen 4 1250 1300 1600 2750
Ostra Eldslosa 6 100 900 900 3400
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Figur 7 Alstringspunkter detaliplaneomrade scenario 2

Utifran alstrade trafikmangder ser vi en 6kning av trafik pa framfor allt Eldslosaleden, se alstringen
i sin helhet i bilaga 1. Efter exploatering ar 2040 bedoms flodet pa Eldslésaleden ligga mellan ca
2750-3650 ADT, beroende pad punkt och scenario. Detta &r en 6kning med ca 1100 fordon i véaster,
punkt 1, och ca 1200 fordon i 6ster, punkt 3. P4 Hargsvagen séder om Eldslésaleden bedoms
flodet &r 2040 ligga kring ca 2350 ADT vilket ger en 6kning p& ca 500 fordon i scenario 1, d&

detaljplaneomradet delvis angors fran Hargsvagen, och en 6kning pa ca 300 fordon i scenario 2 da
all trafik till detaljplaneomradet angor via Eldsldsaleden.
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5 Nya angoringar till omradet

For det nya detaljplanomradet finns behov av nya kopplingar till Eldslésaleden och eventuellt Aven
en koppling mot Hargsvagen. En separat anslutning for skolan fran Eldslésaleden fran ovrig ny
bostadsbebyggelse i detaljplaneomradet ar positivt for trafikmiljon med mindre trafikpaverkan pa
bostadsgator samtidigt som mdjligheten till trafiksakerhet vid hamtning och lamning forbattras.

Utifran forslag pa utformning av gator i omradet har &ven en angoring via Hargsvagen studerats ur
tillganglighet-, trafiksékerhets- och framkomlighetssynpunkt. Konsekvensen med en anslutning
mot Hargsvagen beddéms vara att flodet p& dvriga gator inom planomradet sanks och boende i
omradets norddstra horn far en kortare infartsvag till sina bostader samtidigt som antalet
anslutningar till Hargsvagen okar.

1 VGU! finns resonemang kring behov av att halla nere antalet nya anslutningar till vagnat
utpekade som funktionella strdk och att konsekvenser pa kort och lang sikt behover analyseras.
Man bedémer dock att nya angoringar kan godtas pa tvafaltsvagar vagar med bashastighet 70 om
godtagbar placering och utformning uppnas och for vagar inom tatort anges att hansyn behoéver
tas till vagens specifika funktion och trafikfloden i kombination med vilken tatortsmiljé som ar
aktuell for en rimlig avvagning. Antalet nya anslutningar mot Eldslosaleden blir fler i féreslagen
utformning &n om endast en gemensam angoring skapats for bade skola och nya bostader men da
vagen byter funktion, och &ven hastigheten kan komma behéva sankas i samband med dkade
trafikrorelser i narhet till skola, bedéms detta ligga i linje med det gaturum och gatumiljo man
efterstravar och som dven kommer att kvarsta pa lang sikt. Aven vad galler en extra anslutning
mot Hargsvagen bedéms den sammanvagda nyttan bli stor av att fordela trafikflodet via tva
anslutningar da mojligheten aven finns att anlagga en anslutning som uppnar krav pa placering
och utformning mot Hargsvéagen.

6 Nytt gang- och cykelvagnat

UtifrAn de behov av framkomlighet och trafiksdkerhet som oskyddade trafikanter har behéver goda
kopplingar skapas for gang- och cykelvagar inom och till och fran det nya planomradet med
sarskilt fokus p& sakra skolvagar. Separata gang- och cykelvagar behovs for att skapa sakra
kopplingar till befintliga cykelstrdk mot ortens centrumdelar samt den planerade skolan. Behov
bedoms aven finnas for gaende och cyklister att med god komfort och sakerhet kunna ta sig fran
skolomradet i nya detaljplanens nordéstra del till ridskolans placering i sdder och befintligt
cykelstrak vidare soder ut. | och med dessa nya strackningar finns aven behov av att mojliggéra
trygga passager over bland annat Eldslosaleden. Se identifierade behov av kopplingar och
passager i figur 8, markerade med rott.

1 VGU 2020 kap. 5.10
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Figur 8 Cykelvagskopplingar till detaljplaneomradet. Befintliga gdng- och cykelvagar ar
markerad med grén linje. Behov av nya gang- och cykelvagskopplingar i samband med ny
detaljplan markerade med réd linje.

Utredningen foreslar att en ny gang- och cykelvag anlaggs langsmed Eldslésaledens soédra sida
samt att en gang- och cykelvagskoppling skapas som binder samman skolan i vaster och befintlig
cykelvag i sydost langsmed Hargsvagen vidare séderut. Den gang- och cykelvag som foreslas
genom detaljplaneomradets bostadsomrade kan delvis ga via mindre bostadsgator dar det rader
lagre trafikfloden. Se figur 8.

Eldslosaleden utgor en tydlig barriar mellan bostadsomradet i norr och nya omradet i séder och
bestar av genomfartstrafik med bade tunga och mindre tunga fordon. Ur trafiksakerhetssynpunkt
ar det viktigt att passager for oskyddade trafikanter anlaggs sa gdende och cyklister effektivt leds
till dessa och att passage inte sker okontrollerat langsmed hela strackan. Detta kan bland annat
uppnads med exempelvis ett tydligt dike mellan cykelvag och kérbana.

| dagslaget finns ett anlagt évergangstalle i plan 6ver Eldslosaleden i anslutning till korsningen
med Hargsvagen och en planskild korsning for gdende och cyklister i tunnel under Eldslésaleden ca
100 meter vaster om Blomstervagen. UtifrAn Eldslésaledens funktion som primar genomfartsvag
med hanvisad genomfartstrafik ar det en risk att strypa flodet for mycket pa strackan da trafik
riskerar att istallet valja Hargsvagen vidare norrut som genomfart vilket vaghallaren tydligt har
ambition att undvika. Bedémningen ar dock att de malpunkter som skapas i det nya
detaljplaneomradet ger ett tydligt behov av en passage i anslutning till skolan, detta da skolbarn
troligtvis kommer vélja att korsa Eldslosaleden har oavsett om det skapas en tydlig och saker
passage eller inte da det blir genaste vagen. Bedémningen &r aven att det gang- och cykelflode
som kommer norr ifrAn via Gronsaksvagen kan ledas pa ett effektivt satt via befintlig cykelvag till
de sdkra passager som skapas vid Hargsvagen och Blomstervagen. Forslaget innebar att ett nytt
tillganglighetsanpassat 6vergangsstalle med cykelpassage skapas direkt dster om Blomstervagen
dar det kopplar ihop skolvagsflodet norrifran till ny foreslagen gang- och cykelvag pa
Eldslésaledens sodra sida och vidare till skolan. D& detta blir en tydlig skolvag behover
6vergangsstallet hastighetssakras.

Dimensionering av friliggande gang- och cykelvagar dar cyklist-cyklist-gdende ska kunna motas i
bredd bor enligt VGUs utformas med en bredd pa mellan ca 3,6 meter och 2,7 meter. Langsmed
Eldslésaleden foreslas en bredd pa 3,5 meter medan interna kopplingar genom bostadsomradet
foreslas utformas med matt pa 3 m.
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Forslag pa utformning av gator och anslutningar
Utifran behov av framkomlighet och trafikséakerhet har en utredning gjorts kring behov av
separering av trafikantslag och utformning av gator inom planomradet enligt de riktlinjer och

principer som finns hos Mjolby kommun och darutdver enligt VGU.
Utformningen avser:

Storre bostadsgata
Mindre bostadsgata

Utformning av tre olika angoringar till det nya detaljplaneomradet
Utformning av gang- och cykelvagar inom detaljplaneomradet

Gatorna inom det nya omradet far i huvudsak tva olika funktioner och kan delas upp i storre

bostadsgator och mindre bostadsgator, se figur 9. Det nya detaljplaneomradet foreslas fa tva eller

tre angoringar beroende pa val av scenario 1 eller 2 och dessa dr markerade med bokstaverna A-C
i figur 9. Se vidare om vad de tva senariorna innebar i kap. 4.1.3.

Figur 9 Nya féreslagna anslutningar till detaljplaneomradet markerade med bokstaver samt

foreslagna gang- och cykelvagar med rod linje. Storre bostadsgata &r markerad med rod
streckad linje och mindre bostadsgator med gra heldragen linje.

7.1 Storre bostadsgata

Utifrdn behov kring framkomlighet och trafiksakerhet foreslas en utformning av infartsgatan,
markerad med rod streckad linje i figur 8, med separering for gdende och cyklister. Gang- och
cykelvagen foreslds utrymmesmassigt vara mellanklassad och vagbanan klassad for métande

lastbil-bil i utrymmesklass A. Aven om flédet i denna detaljplan inte bedéms bli riktigt s& hogt som
VGU gor gallande for behov av separering for cyklister bedéms behovet finnas utifran
trafiksékerhet vad galler koppling till skola och vidare sdder ut till befintlig ridskola och framtida
eventuella nya bebyggelser. Detta ger en vagsektion pa totalt 10 meter. Se figur 10.
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Figur 10 Forslag pa gatusektion for storre bostadsgata
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Mindre bostadsgata

De mindre bostadsgatorna dimensioneras foér en trafikméangd under 500 ADT och enligt
rekommendation i VGU bor utformning ske med separering for gaende utan krav pa separering for
cyklister. De mindre bostadsgatorna foreslas utformas utifran vaghallarens principritningar med
utformning med sa kallat asfalterat motlut, eller vinge. Gatusektionen innebar att personbil och
lastbil kan mdtas med god komfort i utrymmesklass A men saknar avgrénsad yta for oskyddade
trafikanter vilket ger en lagre trafiksakerhet. Se figur 11.
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Figur 11 Foreslagen gatusektion for mindre bostadsgata
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7.3 Angoring till bostadsomradet fran Eldslosaleden

Infartsgata markerad med A i figur 9 ansluter till bostadsomradet fran Eldslosaleden och beraknas
ar 2040 ha en trafikmangd pé& ca 450 alternativt ca 700 ADT, beroende p4 alstringsscenario 1 eller
2. Anslutningen foreslas utformas for lastbilstrafik, LBn, med utrymmesklass A dar svangande
fordonsrorelse inte inkraktar pa motriktad korbana vid in- och utfart.

7.4 Angoring till bostadsomradet fran Hargsvagen

Infartsgata markerad med B i figur 9 ansluter till Hargsvagen och berdknas ar 2040 ha en
trafikméngd pé& ca 200 ADT i alstingsscenario 1. UtifrAn de behov kring framkomlighet och
trafiksakerhet som finns och det alstrade flodet foreslas en gatuutformning med samma
utformning som de mindre bostadsgatorna med en sektion p& 6 meter, se figur 11. Anslutningen
till Hargsvagen utformas for lastbilstrafik, LBn, med en lagre utrymmesklass som mgjliggor att
hela kérbanan tas i ansprak vid svangande fordonsrorelse.

7.5 Angoring mot Ostra Eldslésa och ny skola

Anslutning till ny skola &r markerad med C i figur 9 och samordnas med befintlig vag mot Ostra
Eldslésa. Anslutningen beraknas &r 2040 ha en trafikmangd pd ca 900 ADT. Anslutningen foreslas
fa en nagot forskjuten placering fran dess nuvarande lage mer vasterut da tva trevagskorsningar
skapar battre trafiksakerhet an en fyrvagskorsning. De tva trevagskorsningarna bor ligga pa ett
avstand av minst 50 meter. Anslutningen till Eldslésaleden foreslas utformas for lastbilstrafik, Lbn,
med en hog utrymmesklass dar fordonet inte behéver ta korfalt for motriktad trafik i ansprak vid
svangande rorelse.

Sjalva gatusektionen for gatan mellan Eldslésaleden och infart till skolan bér ur trafiksakerhets-
och framkomlighetssynpunkt utformas for motande stoérre fordon som lastbil-skolbuss i
utrymmesklass A. Det behover ocksd med hansyn till skolvagar och antalet oskyddade trafikanter
finnas en separerad gang- och cykelvag langsmed vagen mellan féreslagen ny gang- och cykelvag
langsmed Eldslosaleden och évergangsstallet over Eldslosaleden till skolans infart. Denna koppling
kan ligga intill kérbanan och gatan far da en gatusektion liknande foreslagen gatusektion for den
storre bostadsgatan, se figur 10, dock féreslds gadng- och cykelvagen har utformas med en bredd
pa 3,5 meter.

7.6 Gang- och cykelvagar

Dimensionering av friliggande gang- och cykelvagar dar cyklist-cyklist-gdende ska kunna moétas i
bredd bor enligt VGUs utformas med en bredd p& mellan ca 3,6 meter och 2,7 meter. Langsmed
Eldslésaleden foreslas en bredd pa 3,5 meter medan interna kopplingar genom bostadsomradet
foreslas utformas med matt pa 3 m. Se figur 12.

VID FASTIGHETER UTOKAS
STODREMSA TILL 0.5M

TIGHETER UTOKAS
YDREMSA TILL 0.5M

Figur 12 Foreslagen gatusektion for friliggande gang- och cykelvag genom nya bostadsomradet mellan skola i
vaster och befintlig gadng- och cykelvag langsmed Hargsvagen i det sydodstra hérnet av detaljplaneomradet.
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8 Behov av trafiksakerhetsatgarder

En beddmning har gjorts kring vilka behov den nya planen ger upphov till ur
trafiksakerhetssynpunkt och vi presenterar har ett antal tgardsforslag inom och i anslutning till
detaljplaneomradet.

Atgarderna omfattar:

e Utformning som trevagskorsningar

e Sakerstallande av sikt

e Utformning av anslutningar till Eldsl6saleden

e Sakring av passager for oskyddade trafikanter
e Trafiksakerhetsatgarder i anslutning till skola

8.1 Trafiksakerhetsatgarder i samband med nya anslutningar till
Eldslosaleden och Hargsvagen

8.1.1 Utformning som trevagskorsningar

Trafiksakerhetsmassigt ar tva trevagskorsningar generellt sett sakrare an en fyrvagskorsning? och
de nya angoéringarna till planomradet fran Eldslosaleden foreslas forskjutas nagot vasterut fran
ursprungligt skissforslag. Detta galler bade infart till bostadsomradet och infart till skolans
angoring, punkterna A och C i figur 8.

8.1.2 Sakerstallande av sikt

Angoringarna till planomradet fran Eldslosaleden och den eventuella angoringen till Hargsvagen
behover ur trafiksdkerhetssynpunkt utformas med god sikt och f& en anpassning av hastigheten.
Mellan strax 6ster om den nya anslutningen till bostadsomradet och till strax vaster om anslutning
mot Ostra Eldslésa och den nya skolan foreslds att hastigheten sanks for att skapa en séakrare
trafikmiljo for de manga olika trafikrorelser som skapas i och kring dessa anslutningar.

Hastigheten pa Eldslosaleden och Hargsvagen i anslutning till de nya anslutningarna foéreslas
sankas till max 50 kilometer i timmen och ytterligare till 30 kilometer i timmen forbi skolan. For
hastigheten 50 kilometer i timmen beho6ver en sikttriangel langsmed primarvagen pa ca 110m
skapas®. Inom det nya planomradet mellan Hargsvagen och Eldslésaleden dar gatorna far en mer
stadsmassig utformning med lagre hastighet och fler korsningspunkter kan siktbehovet forskjutas
till gallande krav enligt Plan och bygglagen dar kommuner ofta har krav pa sikttrianglar pa ca 10
meter. For Eldsldésaleden och Hargsvagen som har en genomfartsfunktion med
landsvagsutformning ar bedémningen dock att sikttriangel enligt figur 13 bor efterstravas. |
utredningen har vi sett att det vid den nya foreslagna placeringen av anslutningen till vdgen mot
Ostra Eldsldsa blir en sikttriangel vaster ut som tangerar befintligt vagréacke vid den planskilda
gang- och cykelvagsporten. Bedomningen &r dock att den del av racket som berors ar den laga
delen utan snoskydd och att det ligger inom majlig ram for alternativa matt vad galler utformning
av sikttrianglar enligt VGU*.

2 VGU 2020, 10.2.1.1
¥ VGU 2020, 10.1.2.9
4VGU 2020 10.1.2.9.1
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Figur 13 Sikttriangel vid ny anslutning mot Ostra Eldslosa, sikttriangeln markerad med mérkare gratt.

8.1.3 Utformning av anslutningar till Eldslésaleden

Foreslagna nya anslutningar till Eldslésaleden och Hargsvagen har studerats utifran de riktlinjer
som finns kring anlaggande av separata vanstersvangsfalt. For de beraknade dimensionerande
trafikfloden &r 2040 kan utlasas i tabell i VGU® att det utifrdn de bada scenariernas andel
svangande fordon inte finns krav pa sarskilda vanstersvangsfalt. Detta galler for samtliga
anslutningar till det nya detaljplanomradet. Att anlagga vanstersvangsfalt kan dock aven enligt
VGU goras for att forbattra framkomligheten och en breddning av primarvagarna, i detta fall
Eldslosaleden och Hargsvagen, som mojliggor en passage av fordon som vantar pa att svanga
vanster skulle ge en forbattring for framkomligheten for genomgaende trafik. Enligt material fran
Sveriges kommuner och Landsting® (Numera Sveriges kommuner och Regioner) kan en utformning
som mojliggor passage forbi vantande vanstersvangande fordon reducera olycksrisken med upp till
10% varfor en sddan utformning skulle kunna vara positiv ur trafiksakerhetssynpunkt. Ingen
bedémning av korsningarnas belastningsgrad har gjorts i detta utredningsskede.

8.2 Behov av trafiksakerhetsatgarder pa gang- och cykelstrak

8.2.1 Sakring av passager for oskyddade trafikanter

De befintliga gdng- och cykelvagarna samt nya foreslagna kopplingar langsmed sodra sidan av
Eldslésaleden och diagonalt genom planomradet har studerats och ett antal punkter identifierats
dar behov av trafiksakerhetsatgarder finns.

Det ar i forsta hand de korsningspunkter som skapas 6ver Eldslosaleden som identifierats som
riskfyllda men &ven gang- och cykelstrdkens angoring till skolan och passager 6ver mindre gator
har studerats. Se utpekade punkter i figur 14. UtifrAn de olika behoven har skisser pa
atgardsforslag tagits fram.

8.2.1.1 Séaker passage Over Eldslésaleden vid Blomstervagen

Ett behov av ny passage dver Eldslésaleden i anslutning till Blomstervdgen och den nya
skoletableringen har identifierats. 1 samband med ny skola som malpunkt bedéms benagenheten
att gena Over vagbanan istéllet for att anvanda befintlig gang- och cykelvagstunnel vara stor.
Detta d& passage genom befintlig gdng- och cykeltunnel innebdr en omvag och att behdva ta en
nivaforandring, forst ner och sedan upp, vilket gor det attraktivt att gena i plan éver Eldslosaleden

5 VGU 2004 delen Korsningar figur 5-19
6 publikation "Atgardskatalog for saker trafik i tatort”
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sarskilt d& man ser malpunkten i gatans forlangning nar man kommer pa Blomstervagen.
Hastigheten foreslas sankas till 30 kilometer i timmen och passagen behover hastighetssakras.
Detta kan ske genom atgarder i form av sidoforskjutning av trafiken, chikaner, eller genom
anlaggande av fartgupp. Ett fartgupp ger bast effekt for hastighetssankning men kan vara svart
att anlagga pa genomfartsleder med hoga krav pa framkomlighet som har i fallet med
Eldslésaleden.

Active bump

Upphdjt dvergangsstalle
med fillhdrande ramper

Figur 14 Foreslagen principutformning med forskjuten korsning och séakrade passager dver Eldslésaleden och
véagen mot Ostra Eldslésa

Sedan tidigare finns en sakrad passage Over Jarnvagsgatan som ligger en bit vaster om omradet
dar man sakrat gang- och cykelpassagen med sa kallade aktiva gupp. Detta ar en konstruktion dar
fordonsforare som overskrider hastighetsbegransningen far ett skarpt gupp i form av en mekanisk
lucka eller platta som sanks ner i vagbanan och gor fordonsforaren uppmarksam pa att de kor for
fort. Se figur 15. Fordelen med denna lésning &r att fordon som haller ratt hastighet inte behover

B L

o203 SHNE

|
Figur 15 Hastighetsgupp som aktiveras nar man kor for fort. Foto: Adeva l
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passera ett obekvamt gupp och vaghallarens erfarenhet ar att effekt och funktion varit mycket god
for denna atgard varfor ett anlaggande av liknande atgard pd Eldslésaleden kan vara ett bra
alternativ. Detta sarskilt da det trafikflodet aven i framtiden i forsta hand 6nskas via Eldslosaleden
istallet for att valja Hargsvagen som gar genom storre bostadsomraden.

8.2.1.1 Saker passage Over Eldslosaleden vid Hargsvéagen

Befintligt malat och skyltat dvergangsstalle 6ver Eldslosaleden direkt vaster om Hargsvagen har i
dagslaget en skyltad hastighet pa 70 kilometer i timmen och 6vergangstallet saknar mojlighet att
passera ett korfalt i taget. Se figur 16. Behov finns att skapa mittrefug for de oskyddade
trafikanterna att landa i mellan korfalten samt att sanka radande hastighet genom reglering av
hastighet och eventuell fysisk atgard. Se foérslag pa ny utformning i figur 17.
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Figur 17 Forslag pa ny utformning av befintligt 6vergangsstalle med mittrefug
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8.2.1.2 Saker passage over andra gator

Generellt ses behov av tydlig utformning av passager 6ver infartsgator till nya planomradet fran
Eldslésaleden och Hargsvagen genom exempelvis avvikande material, genom markering eller
genom att hoja upp passagerna. Se forslag pd upphojd passage i figur 18. Sarskilt galler detta vid
gang- och cykelvagens passage 6ver vagen mot Ostra Eldslosa vid angéringen till den nya
foreslagna skolan. Behovet av hastighetssakring ar har lite beroende pa var angoringen in till
skolan forlaggs da det kan innebara att manga fordon passerar denna korsningspunkt pa
morgnarna samtidigt som skolbarn behdver passera 6ver.

PAFARTSRAMP, NORMALUTFORANDE
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Figur 18 Exempel pa utformning av hastighetssikrade passager med klassiskt rampgupp.

8.3 Trafiksakerhetsatgarder i anslutning till skola

For den nya skolan finns behov av att ansluta befintliga och nya gang- och cykelvagar till
malpunkter inom skolomradet dar det ar lampligt. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det aven viktigt
att angoring till skolan endast sker fran vagen mot Ostra Eldslésa och att férbud mot angéring till
Eldslésaleden fran skolfastigheten rader och detta kan med fordel regleras med ett utfartsforbud i
detaljplanen. Det ar ocksa viktigt att angoringar till skoltomten &r tydliga och garna separerade
mellan oskyddade trafikanter och 6vrig trafik. Det &r &ven ur trafiksdkerhetssynpunkt viktigt att
antalet angoringar till skoltomten begransas.
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9 Behov av kollektivtrafik

Utifrdn nuvarande situation vad galler kollektivtrafik kan konstateras att avstandet till narmsta
busshallplats for stadstrafik ligger pa ett avstand av ca 1, 3 kilometer. Utifran handboken Kol-
TRAST? bor héllplatser ha ett avstadnd mellan varandra pa ca 600 - 800 meter och ett dnskat
avstand for boende till och fran hallplats ligger pa ca 500 meter fagelvagen. Utifran detta och det
faktum att skolverksamhet kommer finnas i omradet finns skal att ta hojd for en uttkad
busslinjetrafik. Lamplig placering ur trafiksdkerhetssynpunkt av eventuell nya hallplats i anslutning
till nya planomradet skulle kunna vara langsmed Eldslésaleden i anslutning till planerad skol- och
sporthallsetablering. Detta da denna plats &r i direkt anslutning till malpunkterna och pekas ut att
vara i behov av trafiksakerhetsatgarder, som sankt hastighet och nya kopplingar for oskyddade
trafikanter, vilket dven skulle skapa en positiv trafikmiljo for en hallplats. | dagslaget finns aven
ett busshallplatslage med vaderskydd som inte anvands inne pa Blomstervagen och som skulle
kunna rustas upp och bdrja anvandas igen, denna placering innebar dock att bussarna behdver
svanga av fran Eldsloésaleden.

10 Hantering av parkering inom detaljplanens omrade

Parkeringslosningar for det nya planomradet har inte sarskilt studerats i denna utredning mer an
att man konstaterat att fastigheter inom planomradet foreslas I6sa sitt behov av parkering inom
egen enskild fastighet. Gatunatet mojliggdor endast begransad parkering och utgér inte yta for
fastigheters parkeringsbehov.

Utifran det utkast till parkeringstal som finns for skolor i kommunen skulle skolans verksamhet
behéva i grov uppskattning drygt 50 parkeringsplatser och 6 platser for hamtning och lamning,
utifrdn parkeringstalets scenario 1, da 50% av de elever som foljs till skolan (&k F-2) skjutsas med
bil och ca 38% av de anstéllda ar bilburna. Utrymmesmassigt skulle detta innebéara ca 1250
kvadratmeter for parkeringsytor, fér hamtning och lamning blir ytbehovet beroende pé utformning
med langsgaende placering. Ingen sarskild utredning finns i dagslaget om sporthallen behover
ytterligare platser for sin verksamhet utdver de platser som skolan har.

11 Gatuutredning

11.1 Gatustruktur

Utifran det detaljplaneutkast som legat till grund for rapporten har en utredning kring kopplingar
vad géller gator och cykelvagar gjorts samt en grov beddémning kring om strackningarna ar
mojliga och rimliga utifran hojdsattning. D& det foreslagna detaljplaneomradet ligger i en kuperad
terrang har de féreslagna gatornas lutningar studerats och alternativa dragningar utretts.

11.2 Utredning lutningar och nya dragningar

| detaljplaneomradet identifierades ndgra vagar som hade hog lutning och behovde justeras. VGU
rekommenderar lutningar pa max 6% i vagnatet och 3,5% lutning in mot korsning. Foreslagna
dragningar och 6versiktliga profiler kan ses i bilaga 2.

| detaljplaneomradet identifierades sarskilt ett omrade i det sydvastra hérnet dar en vag hade

problematisk lutning ur trafiksédkerhets- och framkomlighetssynpunkt. Markprofilen gav gatan en
lutning p& uppemot 9 %. Vagen passerade aven en djup ravin som kommer norrifran. Inget bra
alternativ till vagen hittades och det bestamdes att den skulle utgd, som alternativ kan framtida
tomter anslutas vasterifran i framtida exploateringar. Se gata markerad med rott kryss i figur 8.

For gadng- och cykelvagar finns i VGU riktlinjer om att undvika storre langsgaende lutning an 3%
samtidigt som den maximala mdjliga lutningen kan vara sa stor som 8% om hojdskillnaden ligger

7 Kol-TRAST Planering for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, Sveriges kommuner och Landsting 2012
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p& mindre an 1 meter eller 7% om hojdskillnaden ar mellan 2-4 meter. For gangytor finns tydliga
ambitioner och krav i Plan och bygglagen vad galler lutning i offentlig platsmark dar gadngytor ska
utformas med en lutning pa max 2%. Utifran detta &r det viktigt att anslutningar mellan angoring
med exempelvis buss eller annan transport kan ske till viktiga malpunkter och som i detta fall
skola. Under utredningen har ett behov av gang- och cykelvagar i omradet identifierats. Dels att
koppla ihop skolan med bostadsomradet i vaster samt att koppla ihop bostadsomradet med
Hargsvégen i Oster.

For gdng- och cykelvagskopplingen mellan bostadsomradet och Hargsvagen kontrollerades tva
alternativ dar ett var nagot langre och ansl6t direkt till den storre gatan genom omradet och blev
betydlig langre. Det andra alternativet ansluter till en av dom mindre lokalgatorna och framgar av
bilaga 2. Bada alternativen fick en lutning pa 6% for att ansluta upp mot Hargsvagen som ligger
nagot hogre an omradet i Ovrigt. Det senare alternativet ansluter i ytterkurva pa lokalgatan vilket
forbattrar sikten for trafikanterna och var det alternativ som valdes att visas. Utifran tidigare
resonemang kring gangytors langsgaende lutning kan konstateras att denna gang- och
cykelvagsanslutning mot Hargsvagen inte uppnar de krav som finns enligt Plan och bygglagen men
klarar den maxgrans som finns enligt VGU. D& det aven finns ett mer flackt alternativ for att ta sig
mellan den nordéstra och sydvéstra delen av detaljplaneomradet via gdng- och cykelvag som loper
langsmed Eldslosaleden och Hargsvagen kan denna koppling med lite stérre lutning ses som
rimlig.

Gang- och cykelvagen mellan skolan i vaster och bostadsomradet 6ster om skolan gar genom ett
naturomrade och passerar en ravin som ligger intill skoltomten. Alternativet innebar viss schakt for
att forbattra lutningen och anpassas i plan efter naturen i omradet for att spara s& mycket som
mojligt av befintliga trad.

12 Kostnadsbeddmning for trafiksakerhetsatgarder

Utifran foreslagna trafiksdkerhetsatgarder i anslutning till det nya detaljplaneomradet har nagra
grova skisser och kostnadskalkyler tagits fram. De omfattar de atgarder som trafikutredningen
bedomer behdver genomforas pa befintligt gatusystem i samband med den nya detaljplanen och
berér inte kostnader fér ny infrastruktur inom det nya detaljplaneomrédet. Atgarderna géller
sakring av passager for oskyddade trafikanter, se sammanstéllning nedan och vidare i bilaga 3.
Kostnad for belysning ingar inte i kalkylen.

Kostnadsuppskattningen ger:

e Sakring passage over Eldslésaleden med mittrefug vid Hargsvagen 230 000 kr

e Sakring passage Over Eldslésaleden vid nya skolan med aktiva gupp 960 000 -1 050000 kr
beroende pa tillval

e Sakring av passage 6ver vagen mot Ostra Eldslésa vid skolan med klassiskt rampgupp
170 000 kr

13 Sammanfattning

Den nya detaljplanen bedéms ge upphov till en del tillkommande trafik som framforallt paverkar
Eldslésaleden med en 6kning p& som mest ca 1200 ADT efter exploatering till &r 2040. Hargsvégen
far séder om korsningen med Eldslésaleden en ékning med ca 500 ADT i scenario 1 och en 6kning
med ca 300 ADT i scenario 2 efter exploatering till &r 2040. De nya anslutningar som omréadet
behdver foreslas ur trafiksakerhetssynpunkt utformas med mdjlighet for trafikanter att passera
forbi vantande vanstersvangande fordon d&ven om separat vanstersvangsfalt inte kan anses
behovas. | samband med utredningen har behov av trafiksakerhetsatgarder identifierats och
utredningen foreslar att tva sakra passager for oskyddade trafikanter anlaggs over Eldslosaleden
samt att nuvarande anslutning mot Ostra Eldsldsa forskjuts ca 50 meter vasterut. Aven en
forskjutning 6sterut av ursprungligt foreslagen placering for den dstra anslutningen till
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Eldslosaleden foreslas. Forskjutning av anslutningarna foreslas for att skapa mer trafiksakra
situationer med trevagskorsningar istallet for tva fyrvagskorsningar. Forslag pa dimensionering av
gator och gang- och cykelvagar inom omradet har tagits fram utifran det nya omradets behov och
kopplingar till befintliga vagnat bade for oskyddade trafikanter och 6vriga. Inom bostadsomradet
foreslas de mindre gatorna dimensioneras med gatuutrymmen for personbilar i mote med sopbil
och for storre bostadsgata foreslds dimensionering for mindre lastbil i méte med sopbil.
Beddmningen ar att det utifrAn omradets befintliga struktur gar att fa en god standard pa
gatunéatets hojdsattning undantaget den lilla gatan i forsta planutkastets sydvastra hérn som
utgatt. For foreslagna gang- och cykelvagar blir lutningen mestadels mycket god med en lite
skarpare lutning p& gang- och cykelvagen i omradets sydostra horn. Lutningen klarar sig dock
under den maxgrans som anses godtagbar for gang- och cykelbanor med en hojdskillnad pa ca 4
meter och lutningen hamnar kring ca 6%.

De foreslagna gatorna inom omradet far en lutning pa mellan 0,7%- 4,5%. Utredningen har aven
tittat pa behovet av kollektivtrafikkopplingar och konstaterar att avstandet ar langt till befintliga
hallplatslagen och att busslinjedragning saknas i naromradet. En andrad linjedragning med
hallplats i anslutning till foreslagen ny skoletablering skulle ge 6kad tillganglighet med
kollektivtrafik.



Alstring trafik frdn omrade B och C

Omrade B Antaganden:
Antal bostader]Andel bil|Nyttotrafik Rorelser per dad ADT Nyttotrafik 15%
99 0,8 1,15 5| 455 5 resor per dag
80% anvander bil till och fran bostaden
Omrade C
Antal bostader]Andel bil|Nyttotrafik Rorelser per dad ADT
44 0,8 1,15 5] 202

Bilaga 1
Sida 1



Bilaga 1

Sida 2

Alstring frdn eventuella famtida omraden
Omrade B
ANTAL BOSTADER |JANDEL BIL|NYTTOTRAFIK|RORELSER PER DAG|ADT

535 0,8 1,15 5 2461
Omrade C
ANTAL BOSTADER [ANDEL BIL|NYTTOTRAFIK[RORELSER PER DAG|[ADT

85 0,8 1,15 5 391

Omrade D
ANTAL BOSTADER |JANDEL BIL|NYTTOTRAFIK|RORELSER PER DAG|ADT

130 0,8 1,15 5 598
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Allmant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Eldslésa Soédra A

Egna kommentarer

Senast dndrad 2020-11-03 15:16
Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Osékerhet
Basta skattning: 2 854 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 36 %

med kollektivtrafik: 11 %
med cykel: 25 %

till fots: 26 %

med annat: 3 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 1024 306 715 735 74 2854

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lag/mellanstadie 912 298 646 703 65 2624
Idrottsanlaggning 113 8 69 32 9 230
Totalt 1024 306 715 735 74 2 854

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 024 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 754 bilar (ADT)
vilket motsvarar ungefar 838 AVDT

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

o 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning 1/2
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o 1,5 personer per bil for fritidsresor .
sida 4

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beréknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik = Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 32 469 1284 7 649 588 - 41991
Antaganden:
« Bl 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning 2/2



Tillkommande trafik

Exploateringsomrade A

Antaganden

Frén trafikalstring TRV 793 ADT 60% av fordonen kor véasterut pa Eldslésaleden, 40%av fordonen kér
Férdelning av trafik TRV: dsterut pd Eldsldsaleden(av dessa svénger 10% séder ut pa Hargsvégen)
Eldslésaleden Vast 476 ADT Vast Ost norr séder
Eldslésaleden Ost 317 ADT 60% 40% 90% 10%
Hargsvagen norr (ej denna detaljplan’ 285 ADT
Hargsvagen soder pkt 4 & 5 32 ADT
Exploateringsomrade B
Fran trafikalstring AFRY 455 ADT
Férdelning av trafik AFRY: Antaganden
Hargsvagen norr (ej denna detaljplan’ 123 ADT 70% av fordonen kor vasterut pa Eldslosaleden.
Hargsvagen soder pkt 4 & 5 14 ADT 30% av fordonen kor 6sterut pa Eldslsaleden.
Eldsl6saleden Vast 319 ADT (av dessa svanger 10% soder ut pa Hargsvégen)
Eldslésaleden Ost 137 ADT
Exploateringsomrade C scenario 1
Frén trafikalstring AFRY 202 ADT
Férdelning av trafik AFRY: Antaganden
Hargsvagen Norr pkt 4 182 ADT 90% av fordonen kér norrut p& Hargsvagen.
Hargsvégen Soder pkt 5 20 ADT 10% av fordonen kér sdderut pa Hargsvagen.
Exploateringsomrade C scenario 2 Antaganden
70% av fordonen kér vésterut pa Eldslésaleden.
Fran trafikalstring AFRY 202 ApT 30% av fordonen kor 6sterut pa Eldslésaleden.
Foérdelning av trafik: (av dessa svanger 10% séder ut pa Hargsvagen)
Eldslésa Vast 142 ADT vést st norr soder
Eldslésa Ost 61 ADT 70% 30% 90% 10%
Hargsvagen Norr (ej denna detaljpan) 55 ADT
Hargsvagen Soder pkt 4 & 5 6 ADT
Exploateringsomrade B1 Antaganden
70% av fordonen kér vésterut pa Eldslésaleden.
Fran trafikalstring AFRY 2461 ADT 30% av fordonen kor 6sterut pa Eldslésaleden.
Fordelning av trafik:
Eldslésa Vast 1723 ADT vést ost
Eldslésa Ost 738 ADT 70% 30%
Exploateringsomrade D1 Antaganden
40% av fordonen kér norrut pa Hargsvagen.
Fran trafikalstring AFRY 598 ADT 50% vidare véster pa Eldslésaleden.
Férdelning av trafik: 10% kor sdder ut pa Hargsvagen
Eldslosa Véster ut 239 ADT norr véster séder
Hargsvagen norr (ej sddra detaljplan) 179 ADT 40% 30% 10%
Hargsvagen séder pkt 4 & 5 60 ADT
Exploateringsomrade C1 Antaganden
60% av fordonen kér vasterut pa Eldslésaleden.
Frén trafikalstring AFRY 391 ADT 40% av fordonen kérr norrut pd Hargsvédgen
Férdelning av trafik: 70% av fordonen som kor norrut pa Hargsvégen viljer vaster att svanga
Eldslésa Vast 235 ADT pa Eldslésaleden norr
Utfart Hargsvagen pkt 4 & 5 391 ADT
Hargsvagen norr (ej sddra detaljplan) 156 ADT 60% 40%
Trafikalstring fran Blomstervégen Antagande
Eldslésaleden pkt 1 450 ADT 75% kor vaster ut pd Eldslésaleden
Eldslésaleden pkt 2 150 ADT 25% kor dster ut pad Eldslésaleden
Eldslésaleden pkt 3 150 ADT
Trafikalstring fran Grénsaksvégen Antagande
Eldslésaleden pkt 1 390 ADT 75% kor vaster ut pd Eldslésaleden
Eldslésaleden pkt 2 390 ADT 25% kor dster ut pd Eldslésaleden
Eldslésaleden pkt 3 130 ADT

Bilaga 1
sida 5
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Trafikalstring senario 1 Antaganden
Eldslésaleden pkt 1 1762 ADT 70% av fordonen som koér norrut ut pa hargsvagen
Eldslosaleden pkt 2 1303 ADT véljer att svénga vénster in pa Eldslésaleden
Eldsldsaleden pkt 3 861 ADT
Hargsvégen pkt 4 228 ADT
Hargsvagen pkt 5 66 ADT
Trafikalstring senario 2 Antaganden
Eldslésaleden pkt 1 1776 ADT 70% av fordonen som kor norrut ut p8 hargsvagen
Eldslésaleden pkt 2 1318 ADT véljer att svdnga véanster in pad Eldsldsaleden
Eldslésaleden pkt 3 794 ADT
Hargsvagen pkt 4 51 ADT
Trafikméngder - ar 2020 Scenario 1 ADT efter exploatering Scenario 2 ADT efter exploatering
(med dagens trafikmangder) (med dagens trafikmangder)
Eldslésaleden pkt 3 1539 ADT
Hargsvagen pkt 4 1252 ADT Eldslésaleden 1 3301 ADT Eldslésaleden 1 3315 ADT
Ostra Eldslésa pkt 6 100 ADT Eldslésaleden 2 2842 ADT Eldslésaleden 2 2857 ADT
Eldsldsaleden pkt 1 2562 ADT Eldslosaleden 3 2400 ADT Eldslosaleden 3 2333 ADT
Hargsvédgen 4 1480 ADT Hargsvédgen 4 1303 ADT
Hargsvégen 5 1318 ADT Ostra Eldslésa 6 893 ADT
Ostra Eldslosa 6 893 ADT
Trafikméngder - 8r 2040 Upprékningstal fran Trafikupprakningstal fér EVA
Eldslésaleden 3 1869 ADT Mjolby 2017-2040 Arlig 6kning 2020-2040
Hargsvagen 1520 ADT Ostergétland 1,25 1,01 1,21
Ostra Eldslésa 6 121 ADT
Okar med cirka 20 % fran ar 2020 till ar 2040.




Eldslésaleden 1
Eldslosaleden 2

Scenario 1 ADT efter exploatering &r 2040
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Eldslésaleden 1
Eldslésaleden 2
Eldslosaleden 3
Hargsvagen 4

Ostra Eldslésa 6

Scenario 2 ADT efter exploatering &r 2040

3645 ADT
3186 ADT
2663 ADT
1572 ADT
914 ADT

3631 ADT
3172 ADT
Eldslésaleden 3 2730 ADT
Hargsvégen 4 1748 ADT
Hargsvagen 5 1586 ADT
Ostra Eldslésa 6 914 ADT
Scenario 1
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Scenario 1 3r 2040 med ev. framtida exploatering Scenario 2 &r 2040 med ev. framtida exploatering
Slutlig Slutlig
Eldslésaleden 1 5827 ADT Eldslésaleden 1 5841 ADT
Eldsl6saleden 2 4384 ADT Eldsldsaleden 2 4398 ADT
Eldslésaleden 3 3942 ADT Eldslésaleden 3 3875 ADT
Hargsvagen 4 2346 ADT Hargsvéagen 4 2761 ADT
Hargsvégen 5 2346 ADT Ostra Eldslésa 6 3375 ADT
Ostra Eldslésa 6 3375 ADT
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Bilaga 3

AFRY sida 1

AF POYRY

Kostnadskalkyl for Eldslosa/Mjolby

Kostnad totalt for ombyggnad fér omrade Eldslésaleden-Hargsvagen berdknas till ca 230000:-
Kostnad totalt for ombyggnad for omrade Eldslésaleden-Skola berédknas till ca 390000:- + ca 600000:- med Actibumps.

Forutsattningar:

Projektet innebar tva séakringar av passager med ombyggnation dar vi breddar gatan och foreslar mittrefuger
samt pd ena aven anlaggande av Actibumps.
Extra finns dven kostnadsberdkning for fartramp och en meterkostnad for breddning av gata vid vanstersvang i korsning

Kalkylen &r en grov uppskattning da detta ar i ett tidigt skede utan detaljprojektering.

Denna kalkyl har inte tagit hansyn till eventuellt tillkommande VA-arbete med exempelvis ledningar och brunnar
Forarbeten sasom réjning markvegetation ach avverkning av trdd inom omradet har inte tagits med i denna kalkyl
Schaktmassorna forutsatts vara Fall B-massor som kors bort fran omradet.

Riskpeng for oférutsedda kostnader samt tillkommande 6vriga kostnader pa ca 10% bor laggas pa totalkostnaden.



Bilaga 3
sida 2

Nya Passager

Korsning Eldslésaleden-Hargsvagen

*

*

Refug 2*14m

Text mingd enhet pris/enhet totalt pris/st
Frasning 40mm ink deponi 385 m2 120 46200 <500m2
Justering OB 80 m2 80 6400

Birlager, bundet, AG 40mm 80 m2 120 9600

Barlager, bundet, Abb 40mm 80 m2 120 9600

Barlager, bundet, ABT 40mm 465 m2 120 55800

Barlager, obundet 80 m2 60 4800
Forstarkningslager 34 m3 300 10200
Anslutningsfrasning asfalt 28 m2 290 8120

Stodremsa 100 m 30 3000

Kantsten i btg till refug 30 m 1000 30000

Taktila plattor tillganglighetsanpassning 8 m2 1000 8000

Skyltning 6 st 2000 12000
Linjemalning 1 sum 5000 5000
Trafikavstangning 1 sum 20000 20000

Summa 228720
Korsning Eldslésaleden-Skola

Refug 2*6 m

Text mangd enhet pris/enhet totalt pris/st
Frasning 40mm ink deponi 1080 m2 95 102600 >1000m2
Justering OB 107 m2 80 8560

Barlager, bundet, AG 40mm 107 m2 120 12840

Barlager, bundet, Abb 40mm 107 m2 120 12840

Barlager, bundet, ABT 40mm 1284 m2 120 154080

Barlager, obundet 204 m2 60 12240
Forstarkningslager 45 m3 300 13500
Anslutningsfrasning asfalt 22,5 m2 290 6525

Stodremsa 256 m 30 7680

Kantsten i btg till refug 14,5 m 1000 14500

Taktila plattor tillganglighetsanpassning 8 m2 1000 8000

Skyltning 6 st 2000 12000
Linjemalning 1 sum 5000 5000
Trafikavstangning 1 sum 20000 20000

Summa 390365
Extra markarbeten Actibump 1 st 50000 50000 *
Actibump: 1st 6vergang = 2st aktiventer. 1 st 500000 500000
Mjukvarulicens (obligatorisk), datatillgang,Fjarréve 2 st 10800 21600

Valbara tillagg Fullservice/fordonsrdkning m.m. ** 1 st 83000 83000 **
Arbeten for kanalisation stromforsorgning 1 m 500 500

Summa ink Actibum och tillagg 1045465
Kostnad forutsatter att 6vriga atgarder gérs. Annars 150000:-

Tillagg Fullservice ink slitdelar/ar 2 st 15000 30000
Utrustning for Fordonsrakning, Fordonsklassificerir 2 st 16500 33000

Tillagg Fordonsrakning,Fordonsklassificering/ar 2 st 10000 20000

Tot. Kostnad tillval 83000




Hastighetssakrat 6vergangsstille med ramp-gupp

Vig mot Ostra Eldslésa vid skolan

Text mangd enhet pris/enhet totalt  pris/st
Rivning belaggning ink deponi 130 m2 130 16900
Justering OB 130 m2 80 10400
Barlager, bundet, AG 40mm 130 m2 240 31200
Barlager, bundet, Abb 40mm 65 m2 240 15600
Barlager, bundet, ABT 40mm 130 m2 240 31200
Barlager, btg 4 m3 2500 10000
Forstarkningslager 3 m3 300 900
Kantstod i btg 13 m 1200 15600
Smagatsten 6,5 m2 1300 8450
Anslutningsfrasning asfalt 6,5 m 290 1885
Linjemalning 1 sum 5000 5000
Trafikavstangning 1 sum 20000 20000
Summa 167135
| 10.00
100 100-130 L
VARNINGSMALNING |
2 RADER 05X05 RUTOR
OVERSTA RADEN SM;\DATSTEN SKA
VID BEHOV HUGEAS FOR ATT FA
RATT LUTNING.
/
: /
! /
%? \ /
f—
Kostnad breddning kdrbana for vinstersvangande fordon
Bredddning kérbana per meter
Kostnad/ meter: 3,5m filoreddx1m +1,5m breddning x 1m
Text mingd enhet pris/enhet totalt pris/m
Frasning 40mm ink deponi 3,5 m2 240 840  <500m2
Justering OB 1,5 m2 160 240
Barlager, bundet, AG 40mm 1,5 m2 240 360
Bérlager, bundet, Abb 40mm 1,5 m2 240 360
Bérlager, bundet, ABT 40mm 5 m?2 240 1200
Bérlager, obundet 1,5 m?2 120 180
Forstarkningslager 0,7 m3 600 420
Anslutningsfrasning asfalt. 2030:-/20m= 100:- 1 m2 100 100
Trafikavstangning 20000:-/20m=1000:- 1 sum 1000 1000

Anslutningsfrasning & Trafikavstangning beraknat pa en 20m breddning.

Summa

4700 kr/m
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