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UPPDRAG, SYFTE OCH METOD

BAKGRUND OCH SYFTE

Mjolby kommun har inlett en planprocess gillande
ny detaljplan f6r omradet Svarta strand etapp

2. Planomradet omfattar delar av det sydvistra
jarnvigsomradet som bland annat inhyser ett
rundlokstall uppfort 1915. I planprocessen finns
behov av ett kunskapsunderlag i form av en
antikvarisk utredning som ska skapa forstdelse for
platsens kulturhistoriska virden och kvalitéer f6r
att dessa ska kunna tillvaratas och vidareutvecklas i
kommande detaljplan.

Fredriksson arkitektkontor blivit ombedda att
uppritta en kortfattad och 6versiktlig utredning
gillande fastigheterna Mj6lby 39:4 och Mjolby
40:13.

METOD

Den kulturhistoriska virderingen av miljon foljer
de rdd och rekommendationer som ges i Boverkets
torfattningssamling (BES 2016:6) gillande enskilda
byggnaders och den sammansatta bebyggelsens
virde.

Utredningen tar stod i Riksantikvarieimbetets
(RAA) Plattform fir Kulturhistorisk virdering och

urval (2015) dir bygegnadens barande berittelser
och dess fysiska uttryck identifieras och en
beddmning av hur fullstindig och relevant
byggnaden dr ur kulturhistorisk synvinkel.
Direfter kan rekommendationer ges f6r hur
kommande itgirder bor forhalla sig till dessa med
utgangspunkt i Plan- och bygglagens krav.

Metoden f6r utredningen har grundat sigi en

liten arkiv-, kart- och litteraturstudie samt i

en filtinventering som inkluderat miljén och
bebyggelse inom fastigheterna Mjolby 39:4 och
Mjolby 40:13. Utifran studierna har miljéns barande
berittelse identifierats och beskrivits.

UPPDRAG

Uppdraget har bestatt i att ta fram ett
oversiktligt kunskapsundetlag i form av en
kortfattad antikvarisk utredning som ska mota
Mjolby kommuns kunskapsbehov i kommande
torindringsprocess. Den antikvariska utredningen
presenteras i en rapport som redogdr f6r miljéns
forutsittningar och kulturhistoriska virden.

Utredningen ska:

e Utreda och virdera byggnadens och direkt
omgivande miljés kulturhistoriska virde
och forutsittningar.

e Kortfattat sammanstilla miljéns och bygg-
nadens historik och historiska kontext.

e Oversiktligt exteriért dokumentera fastig-
heten i dess nuvarande utférande.

e Utpeka behov av skydd att sikerstilla i
detaljplan.

e Ge rekommendationer for vidare forvalt-
ning och utveckling.

Uppdraget utférdes under oktober-november 2020
av Lisa Berglund, byggnadsantikvarie/certifierad
sakkunnig kulturvirden — behérighet K och Felix
Lotz, restaureringsarkitekt.

AVGRANSNING

Utredningen har geografiskt avgrinsats till
fastigheterna Mjolby 39:4 och Mjélby 40:13.
Lokstallet har endast inventerats och bedomts
exteriort.

Utredningen ar inte omfattat arkeologi.
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Den antikvariska utreigen har geografiskt avgrinsats till lokstallet och omgivande miljo eﬂ/z'g rosa
markering ovan (Lantmateriet).
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Lokstallet och utredningsomradet ar beldiget strax sider om centrala Mjolby, i kartan markerat

morkblart (Lantmdteriet).
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BEFINTLIGA STALLNINGSTAGANDEN

Gallande detaljplan och Plan- och byggla-
gen (2010:900)

Foér omradet giller en stadsplan frin 1971. Omradet
kring lokstallet och sparen utgor specialomrade for
jarnvigsindamal.

Nigra uttryckta skydds- eller
varsamhetsbestimmelser for kulturvirden finns inte
angivet i planen. Oavsett om skyddsbestimmelser
finns uttryckt i plan eller ej giller f6rbud mot
forvanskning for byggnader, anliggningar, tomter,
allminna platser och bebyggelseomraden som ar
sarskilt virdefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnirlig synpunkt (8 kap. 13

§ Plan- och bygglagen).

Enligt varsamhetskravet 1 8 kap. 17 § PBL ska
indringar av byggnader utféras varsamt sa att
man tar hdnsyn till byggnadernas karaktirsdrag
och tar till vara byggnadernas tekniska, historiska,
kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga
virden.

Vidare giller underhallskrav enligt 8 kap. 14 §

PBL: ett byggnadsverk ska hallas 1 vardat skick och
underhallas sa att dess utformning och de tekniska
egenskaper som avses i 4 § i huvudsak bevaras.
Underhallet ska anpassas till omgivningens karaktir
och miljons virde fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig och konstnirlig synpunkt.

Oversiktsplan for Mjolby kommun

1 Oversiktsplan for Mjélby kommun antagen

av kommunfullmdktige 2011-08-23, § 73 anges

under ”Goda Livsmiljéer” (s. 35) riktlinjer f6r
samhillsbyggnad. I riktlinjerna anges bland annat
att bebyggelsens karaktirsdrag ska tas tillvara och
utvecklas. Under rubriken ”Kulturmiljéer” (s.36)
anges att kulturmiljSer ska forvaltas f6r kommande
generationer och utvecklas med nya byggnader och
tilligg som samspelar med omgivningens karaktir.
Nybyggnad intill eller inom omraden med befintlig
bebyggelse eller allmidnna platser med héga
kulturhistoriska virden ska utféras pd ett sidtt som
stiarker och bidrar till platsens specifika karaktir.
Traditionella firger, material och byggnadsvolymer

rekommenderas, liksom hinsyn och kvaliteter.
Kulturmiljéer ska géras vilkinda och litt
tillgdngliga. Kvaliteter och karaktirsdrag angivna
i kommunens byggnadsinventering ska bevakas.
Byggnader och platser med héga kulturhistoriska
virden bor skyddas vid detaljplaneliggning,

Kulturmiljoinventering Mjolby kommun
2020

Byggnaden dr i MjSlbys kommuns
kulturmiljéinventering utférd 2020 utpekad

som byggnad av mycket hogt kulturhistoriskt
virde, vilket motsvarar sirskilt virdefull byggnad
som avses i 8 kap. 13 § PBL. Rivningsférbud
och skyddsbestimmelse enligt virdebirande
karaktirsdrag rekommenderas.
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Kulturhistorisk
vardering
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KULTURHISTORISK VARDERING

Foljande kapitel dr indelat i tva avsnitt. Férsta avsnittet utgors av en virdebeskrivning som redogor f6r
lokstallets och omgivande miljés kulturhistoriska virden och virdebirande berittelse. Direfter foljer en
redogérelse £6r de virdebirande delar som har identifierats och som bor virnas i syfte att halla berittelsen
ldsbar.

Vardebeskrivning

MILJON SOM EN VIKTIG DEL | BERATTELSEN OM JARNVAGS- OCH INDUSTRISAMHALLET MJOLBY

Under det sena 1800-talet vixte MjSlby sa det knakade och befolkningsmingden férdubblades under ett
fatal decennier. Mj6lby hade under 1870-talet blivit en viktig jarnvigsknut och genom jirnvigen kunde
industrin utvecklas pa allvar. Under det tidiga 1900-talet etablerades ett flertal betydelsefulla industrier och
Mjolby blev en ort att rikna med pa Ostgotaslitten. MjSlby utgor idag ett exempel pa ett av de svenska
jairnvigssamhillen som tack vare den nya kommunikationen kunde vixa och utvecklas.

I Mjolby kan det tidiga jarnvigssamhillet utldsas i bland annat i stationshuset, en tidigare stinsbostad,

ett vilbevarat godsmagasin, en omformarstation, ett stort rundlokstall och givetvis i sjilva sparomradet.
Berittelsen om jarnvigssamhillet Mjolby utg6r en av stadens viktigaste profilberittelser och 4r starkt
identitetsskapande for orten. Lokstallet har som virdebirande del i denna berittelse ett sdrskilt
lokalhistoriskt vdrde. Lokstallets lokala betydelse blir storre genom att byggnaden idag utgdr ortens enda
lokstall. Ett tidigare lokstall tillhérande Histholmsbanan brann f6r nagra dr sedan ner och Mjdlbys férsta
lokstall fran 1870-talet revs redan under 1920-talet.

LOKSTALLET SOM DEL | BERATTELSEN OM DEN ANGDRIVNA JARNVAGEN

En lokbangird med olika byggnader f6r lokens underhall var ett n6dvindigt inslag i 1800-talets och det
tidiga 1900-talets jarnvigsmiljé. Lokstallet i Mjolby speglar anglokens tid. Angloken inte kunde g si linga
strickor innan de behévde pafyllning av vatten. Efter en eller ett par vattentagningar behévde de mera kol
och inte ens de storsta dngloken gick vil hela vigen utan att slagga ur (témma aska ur fyrboxen) och en
rejil kontroll och rundsmérjning inne i lokstallet. For att tigen inte skulle behéva std och vinta pa att loket
skulle goras 1 ordning, sa fanns det lings stambanorna lokstall dir man bytte ut loket mot ett nysmort med
fulla forrad. Lokstallet har genom dess formaga att beritta om den tidiga jarnvigen och dess drift och
underhall sdrskilda teknikhistoriska virden.

Sdrskilt viktigt att tillvarata for att bibehalla dessa virden dr lokstallets karaktiristiska planform, de manga
portarna och portarnas storlek samt kvarvarande jirnvigsspar och resterna i mark som visar den tidigare
vandskivans form och stotlek. Viardebirande ar ocksi vattenhidsten inom omridets norra del som dven
den har férmadga att berdtta om de dnglok som ursprungligen anvindes pé de svenska jirnvigarna.
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LOKSTALLET SOM ETT EXEMPEL PA SVENSK JARNVAGSARKITEKTKUR UNDER DET TIDIGA 1900-TALET

Lokstallet i Mjolby utgdr ett exempel pé en jirnvigsarkitektur skapad av SJ:s chefarkitekt Folke Zettervall
under det tidiga 1900-talet och karaktiriserad av borgliknande tegelfasader med fd men kraftfulla
dekorativa element. Relativt omfattande dndringar av lokstallets exteriér har genomférts och det finns
idag ett flertal lokstall bade regionalt och nationellt som bittre speglar den hir typen av jirnvigsarkitektur
frin det tidiga 1900-talet men byggnadens huvudsakliga karaktir dr bevarad och den bedéms ha
arkitekturhistoriska virden. Med relativt enkla medel skulle dven den ursprungliga karaktiren kunna
stirkas, se mer under kapitlet ’Rekommendationer”.

Sammanfattningsvis bedéms lokstallet i Mj6lby vara en sirskilt virdefull byggnad som avses i 8 kap. 13
plan- och bygglagen. Kopplat till den omgivande miljon finns sdrskilda jarnvigshistoriska virden.

VARDEBARANDE DELAR
MiyoN:

e Rundlokstall.

e  Ett visst kulturhistoriskt virde finns kopplat till den dldre ekonomibyggnad i sydvist med takkon-
struktion av jirnvigsrils som ett vilbevarat exempel pa en enkel bruksbyggnad inom en lokban-
gard.

Vattenhist, kran fran vilken man tog vatten till dngloken, placerad vid sparomradet i norr.
Bevarade spardragningar fran tidigare vindskiva pa gardsplanen ut mot sparomradet i nordést.
Granitblock i mark pa gardsplan som markerar formen av den tidigare vindskivan.

Aldre belysningsstolpar.

Lokstallet:

Halvcirkelformad plan karaktiristiskt f6r rundlokstall.

Bara tegelfasader.

Monstermurning i tegelfasader.

Gavlarnas form och murade pilastrar.

Murade konsolfriser i fasader.

Takform samt ldg mezzaninvaning for tidigare fénsterband.

Samtliga portéppningar. Portéppningarnas form, volym och placering, Karaktiristiska fasade av-

slut.
Fonstersittning och fonsteréppningars ursprungliga form och volym i mur.
e Kyvarvarande ursprungliga smésprojsade fénster i trd och jirn.

Utredningen har inte omfattat interiér men det kan ndmnas att man i lokstallsinteridrer generellt

bér tillvarata synlig betongkonstruktion, rumslighet, verkstidernas 6ppna karaktir eller indelning i
tartbitsliknande sektioner samt takhéjder som visar pa den ursprungliga funktionen och spargravar som
berittar om hur underhallsarbetet utfrdes.
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Bevarade spar och fortfarande nrskiljbar vindskiva.
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Karaktiristisk konsolfris och ursprungliga smdsprijsade fonster utgor virdebdarande delar som bir virnas.

Tegelfasad mot norr med murade pilastrar och takfris.
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Rekommendationer
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Rekommendationer till skydd i detaljplan

RIVNINGS- OCH FORVANSKNINGSFORBUD

For lokstallet rekommenderas rivningsférbud samt férvanskningsférbud enligt PBL 8 kap. 13 §.
Foérvanskningsforbudet kan preciseras genom skyddsbestimmelser for att bevara befintliga egenskaper

25 9>

och detaljer. Markeras i plankartan med 7q”.
Forslag pa skyddsbestimmelser:
e 1 Byggnaden fir inte rivas (PBL 4 kap. 16§ punkt 4)

® ¢, Sarskilt kulturhistoriskt virdefull byggnad som omfattas av PBL 8 kap. 13 §. Byggnadens ur-
sprungliga och virdebirande exteriora karaktirsdrag i form av halvcirkuldr planform, takform,
tegelfasader med ursprunglig detaljering samt port- och fénsteréppningarnas ursprungliga form
och volym ska bevaras, underhillas och far inte férvanskas (PBL 4 kap. 16§ punkt 3)

Marken nidrmast lokstallet samt den cirkelformade gardsplanen mellan lokstallet och kullen i 6ster bor
markeras som prickmark fér att undvika att byggnadsvolymer tillférs som resulterar 1 minskad ldsbarhet av
den ursprungliga byggnaden. Ytterligare skirmtak eller verandor bor inte tillatas.

Bevarande och utveckling

Generellt rekommenderas att samtliga f6r miljon och byggnaden virdebirande karaktirsdrag och detaljer
utpekade i féregaende kapitel tillvaratas vid utveckling. Lokstallet utgor givetvis det tyngst virdebdrande
inslaget i miljén genom dess mycket goda f6rmaga att spegla omradet historia, men dven Gvriga delar
som vattenhdst, delar av tidigare spdr, dldre belysningsstolpar samt sparen efter vindskivan bidrar till
lisbarheten av platsen som en tidigare lokbangérd.

En del patagliga exteriéra férindringar har gjorts av lokstallet som resulterat i en till viss del f6rvanskad
karaktdr. De vitmalade fasader Gverensstimmer illa med den tunga tegelborgsliknande arkitektur som var
typisk for lokstallet och liknande jarnvigsbyggnader under det tidiga 1900-talet. Pa sikt bor firgen tas ned
och tegelfasaderna rengéras och blottliggas i helhet. Vid framtida fénsterbyten bor nya stérre partier som
bittre 6verensstimmer med de ursprungliga tillverkas. Den utvindiga gronbla kuléren kan med férdel
ersittas av en mer tidstypisk kuldr, till exempel brunt, mérkt kromoxidgront eller jirnoxidrott.
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Ovriga rad

ANTIKVARISK KONSEKVENSBEDOMNING

Infor bygglov eller bygganmalan bor vid mer omfattande atgirder krav stillas pa att den antikvariska
forundersékningen kompletteras med en konsekvensbedémning i syfte att klarligga om féreslagna
atgirder bedoms uppfylla Plan- och bygglagens krav pa varsamhet och férbudet mot férvanskning,

SAKKUNNIG KONTROLL AV KULTURVARDEN

Vid eventuella framtida stérre ombyggnadsprojekt bor krav stillas pa medverkan och kontroll av
certifierad sakkunnig avseende kulturvirden (KUL). Den sakkunnige bér medverka redan i projekteringen
och dd uppritta en kontrollplan med kontrollpunkter som ska kontrolleras under projektering- och
byggskede. Kommunen bor begira in kontrollplanen samt efter avslutat projekt ett slutintyg som styrker
att atgirderna har utforts i enlighet med kontrollplanen samt uppfyller Plan- och bygglagens krav gillande
varsamhet och férvanskningsférbud.

ANMALAN VID UNDERHALL

Enligt 6 kap. 5 § punkt 7 Plan- och byggférordningen (2011:338) krivs det anmailan f6r “underhall av
ett sadant byggnadsverk med sirskilt bevarandevirde som omfattas av skyddsbestimmelser som har
beslutats med stéd av 4 kap. 16 § eller 42 § andra stycket PBL eller motsvarande ildre foreskrifter”.
Detta idr en viktig kontrollfunktion som bér férhindra att byggnaden underhills pa ett sadant sitt att det
kulturhistoriska virdet minskar. Kommande fastighetsigare bér uppmirksammas pa anmilningsplikten.
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Miljon

Planomrédet dr beldget sdder om centrum och sydvist om tagstationen. I norr angrinsar ett omrade med
smaskalig industri. Vister om omradet finns ett mindre naturomrade som f6ljs av Svartan. I Oster skiljs
omrédet frin den 6vriga staden genom jirnvigssparen. Miljon séder om planomradet priglas i huvudsak
av naturliknande mark som bryts upp av gles bebyggelse, bland annat en av SJ:s tidigare personalbostider.

Planomrédet nds via Kyrkogatan i norr. Omradets norra del priglas av en hardgjord yta som i huvudsak
nyttjas som parkering och uppstillningsplats fér fordon tillhérande Ostgotatrafiken. I vister kantas ytan
av ett antal verkstads- eller industribyggnader av enkel karaktir med platfasader. Dessa f6ljs i s6der av
rundlokstallet. Mellan det tidigare lokstallet och jirnvigen i Sster finns dnnu ett antal spar fran tiden da
bygegnaden anvindes for lokunderhall. Hir finns dven en sa kallad vattenhdst fran ca 1920-talet.

Lokstallet har en halvcirkelformad planform och genom denna bildas en skyddad innergard, den
tidigare lokbangirden. Vindskivan som anvindes for att lotsa loken in i ritt port dr riven och marken
har asfalterats. Skivans form gar fortfarande delvis att utlidsa genom en cirkel i granit som inte helt har
asfalterats 6ver. Aven rester av jarnvigsspar samt belysningsstolpar frin det tidiga 1900-talet finns inom
girdsplanen.

Oster om lokstallet finns en tridbevuxen kulle med limningar av en grund frin nigon typ av byggnad
eller anliggning, kanske ett tidigare vattentorn. I kullens vistra slint mot gardsplanen finns en jordkillare,
eller mojligtvis ett tidigare skyddsrum. Oster om kullen finns naturliknande mark, en mindre grusvig som
l6per genom omradet i nordvistlig-sydlig riktning samt en tennisbana som sannolikt anvindes av SJ:s
personal.

Direkt séder om lokstallet finns ett relativt stort platskjul, pragmatiskt utformat med en takkonstruktion
av jarnvigsskenor, samt en lag enviningsbyggnad med kontorslokaler.

Hrdgjord yta i norr med enkelt utformad verkstadsbebyggelse. Hdr finns dven stirre parkeringsytor.
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Omridet fran ovan. 1 vister ansiuter Svartan och i dster jarnvégssparen. Lokstallet med sin karaktaristiska
halycirkelformade plan i bildens mitt (Lantmiteriet).
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Nordist om lokstallet finns spar som z‘z’dz{'gae bar éop/ai samman lokstallet med  jéirnvéigen. Aldre belysningsstolpe till
hager i bil.

Lokbangarden mot soder med en gul lag kontorsbyggnad i ba,égﬂndm. I forgrunden syns den granitram som markerar den

tidigare vandskivan.
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Oster om lokstallet finns en tridbevuxen kulle med en jordkéllare eller skyddsrum.
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Lokstallet

Lokstallet dr ett sa kallat rundstall med en halvcirkelformad plan. Byggnaden édr uppférd med
betongstomme i en vaning. Fasaderna dr utférda i tegel, med ett profilerat avslut mot tak i armerad
betong. I fasaderna finns dekorativa element som utkragade konsolfriser och pilastrar. I 6stra fasaden
in mot gardsplanen finns 22 portvalv anpassade i storlek f6r att rymma de lok som skulle repareras och
underhallas i verkstaden. Portvalven har 1 huvudsak bibehallit sin ursprungliga form med brutet avslut.
Ursprungliga portar i trd som var till hilften glasade och smasprdjsade har under 1900-talets andra halft
delvis satts igen med panel, delvis med mindre portar eller fénsterpartier malade 1 en morkbld kuldr.
Fasaderna dr i huvudsak mélade vita, ursprungliga bara tegelytor férekommer mot norr samt i den
nordéstra gaveln. Ovan ett antal portar har platta skdrmtak tillkommit.

Det flacka papptickta taket dr forsett med en lag mezzaninvaning, i vilken smasprojsade fonster tidigare
slippte in ytterligare ljus i verkstadslokalerna. Fonstren dr idag igensatta. Lings hela vistra fasaden finns
stora fonsterpartier. Enstaka ursprungliga smaspréjsade fénster férekommer. Merparten av fénstren

ir sentida och betydligt mindre 4n de ursprungliga. Ovrig yta i fonsterdppningarna har satts igen med
liggande tripanel.

I norr och nordist har de ursprungliga tegelfasaderna bevarats.
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Fasad mot norr. Notera konsolfrisen i takfot pa den ligre byggnadskroppen till vinster. Tvi nrsprunliga fonster finns mot
norr.

Fasad in mot gardsplanen med sentida panel i portippningarna.
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Den sidra gaveln mot dster har milats vit till skillnad mot den norra som dnnn bar synlig tegelfasad.

Fasad mot sydvist.

Sid 28




Betongsockeln har behandlats for att fa ett utseende likt krysshamrad granit.
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Det svenska jarnvagsbyggandet

Det svenska jarnvigsbyggandet inleddes efter
ett beslut i riksdagen ar 1854. Beslutet innebar
att staten skulle bygga och ansvara for ett antal
storre jarnvigslinjer, sa kallade stambanor,
genom Sverige. Mindre jarnvigslinjer skulle
drivas av enskilda bolag, men forst efter att
staten godkint etableringarna. Staten kunde dven
stotta privatbanor genom att bevilja férdelaktiga
lin. Atgirderna syftade till att skapa ett statligt
kommunikationsnit inne i landet, som genom
enskilda banlinjer skulle sammanbindas med
hamnstidernas sj6fart. Ar 1855 utsags ingenjor
Nils Ericson till huvudansvarig f6r planeringen
och anldggandet av stambanorna. Ericson hade

tidigare erfarenheter fran infrastrukturprojekt som
Gota kanal och Trollhidtte kanal. Stambanebygget

Digitalt museum).

inleddes omgaende efter riksdagsbeslutet och
paborjades frin indstationerna. Ar 1856 inrittades
en ny myndighet ansvarig for anliggandet av
stambanorna och trafiken pa dessa: ”Styrelsens
for statens jarnvigsbyggnader”. Ingenjor

Ericson blev den nya myndighetens forsta

chef. Samma dr kunde de férsta bandelarna
Oppnas fOr trafik. Jirnvigen medférde sinkta
transportkostnader och mojligheter till ny
lokalisering av industri. Jirnvigens tillkomst bidrog
starkt till industrialiseringen av Sverige. Jarnvigen
mojliggjorde ocksa for 6kat personresande.

Folkfest i samband med invigning av Ostra stambanans stréickning till Linkiping 1872 (teckning fran Samlingsportalen/
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Jarnvagssamhallet Mjolby

Mjolby kom att ingd i den jarnvigsstrickning

som kallades Ostra stambanan. Ostra stambanan
bygedes frin Katrineholm f6rbi Norrképing och
Mj6lby till Nissj6 under dren 1863-1874. Den 32
kilometer linga strickan mellan Link6ping och
Mjolby 6ppnades t6r allmin trafik ar 1873. Samma
ar Sppnades dven en férbindande jirnvig fran
Ostra till Vistra stambanan mellan Mjélby och
Hallsberg. Denna var da en enskild bana vid namn
Hallsberg-Motala-M;jolby Jirnvig (HMM]) men
bolaget gick snart i konkurs och togs dver av staten
redan 1879.

Genom de tva banorna kom Mjélby att bli en
jarnvigsknut och som i manga andra svenska
samhillen under 1800-talets senare hilft innebar
jarnvigens tillkomst inte bara 6kade méjligheter
tor industri och resande, den innebar dven nya
byggnader och foérindring i stadsbild. For att
jarnvigarna skulle fungera krivdes en mingd olika
byggnader, bland annat stationshus, godsmagasin,
banvaktsstugor, kolhus, vattentorn och lokstall.

I Mjolby upptordes ett stationshus en bit s6der
om kyrkan. Mellan den édldre bebyggelsekdrnan
kring kyrkoplatsen och det nya stationshuset drogs
jarnvigen och delade didrmed in staden i tva delar.
Stationshuset ritades av Adolf Edelsvird, Statens
Jarnvigars forsta chefsarkitekt. I fyrtio ar kom
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Edelsvird att ansvara f6r statens jirnvigsknutna
arkitektur. Under Edelsvirds tid uppférdes drygt
5700 jarnvigsbyggnader fran Boden i norr till
Malmé i séder.

Mj6lbys forsta lokstall uppfordes 1 samband med
Ostra stambanan 1873 och var beliget i norra
delen av nuvarande kvarnomrade, strax sydost

om kyrkan. Lokstallet var ett sd kallat rundstall,

en halvcirkelfomad byggnad med flertalet portar

i fasaden in mot cirkelns mitt, dit loken kunde
rullas in fran de anslutande sparen. Lokstallen var
nédvindiga dd dngloken inte kunde ga sa linga
strickor innan de behévde pafyllning av vatten.
Efter en eller ett par vattentagningar beh6vde de
mera kol och inte ens de storsta angloken gick

vil hela vigen utan att slagga ur (témma aska ur
fyrboxen) och en rejil kontroll och rundsmérjning
inne i lokstallet. For att tagen inte skulle behova

std och vinta pd att loket skulle gbras 1 ordning, sd
fanns det lings stambanorna lokstall dir man bytte
ut loket mot ett nysmort med fulla férrad. Det lok
som kommit med taget gick till stallet f6r underhall
och var sedan klart for ett ta Gver ett nytt tig nigon

timme senare.

® o

Mjilby stationshus uppfort 1873 och pabyggt med en vining 1918. Foto frin ca 1920-tal (Samlingsportalen/ Digitalt

mnsenns).
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Mjilhys forsta lokstall frin 1873. Fotografi frin 1898 (Samlingsportalen/ Digitalt nmuseum).
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Det firsta lokstallet var placerat strax sydist om @//éam. Lokstallet revs 1922 och fotografiet fran 1924 visar byggnadens
grund som di dnnu fanns kvar. Senare uppfordes silor tillbirande kvarnindustrin pa platsen (Samlingsportalen/ Digitalt

musenn).
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Ett nytt lokstall och en vaxande industri
under 1900-talets forsta halft

Tack vare jarnvigen kunde Mjolbys industri

vixa och befolkningsmingden med den. Fran
jarnvigens Oppnande pa 1870-talet till sekelskiftet
1900 térdubblades Mjolbys invanarantal. Industrin
som tidigare varit fokuserad till omradena kring
Svartan forskots under 1900-talets forsta hilft
Oster ut, ndrmare jirnvigen som var avgérande for
transporterna. Under 1920-talet andra halft stod
Mjolbys nya kraftstation klar. Kvarnverksamheten
var inte lingre beroende av vattenkraft och Mjolby
Kvarn AB, som bildats redan 1874, flyttade fran
sitt lige invid Svartdn till en tomt invid jirnvigen.
En eldriven kvarn med klassicistiskt utformade
tegelfasader uppfordes 1928. Tomten angrinsade

i norr till platsen fOr det forsta lokstallet. Har
upptérde man under 1930-talet silor, vilket var
m&jligt genom att lokstallet rivits 1922, Redan 1915
hade man litit uppfora ett nytt lokstall en bra bit
s6der om den gamla stadskirnan, sannolikt delvis i
syfte att méjliggdra f6r industrins utbyggnad lings
sparomradet ndrmast stadskdrnan. Ytterligare en
trolig orsak kan ha varit 1914 érs riksdagsbeslut
om att bygga dubbelspar mellan Norrképing och
Mj6lby. Dessa utvidgningar av jarnvigstrafiken
medférde behov av att bygga ut bangarden i
Norrképing. Sannolikt krivdes en utbyggnad dven
i Mjolby.

Det nya lokstallet utformades lika det dldre som
ett rundstall men till en bérjan mindre med endast
sex portar. Pa bangirden séder om lokstallet
anordnades en vindskiva, pa vilken loken rullades
upp frin de anslutande sparen dragna in pa
omridet norrifran. Vindskivan roterades sedan till
den port dir loket skulle dras in.

Lokstallet uppférdes med en betongstomme

och tegelmurade fasader. I Sveriges sodra hilft

var tegel det helt dominerande fasadmaterialet

tér byggnadstypen under det tidiga 1900-talet.
Stilmissigt dominerade en slags nationalromantiskt
inspirerad tegelarkitektur dér enkla men kraftfulla
dekorativa element som utkragade konsolfriser och
pilastrar férde tankarna till medeltidens borgar.
Detta ideal kom dven att priagla det nya lokstallet

i Mjolby. Stallet forsags med en mezzaninvaning

i vilken smasprojsade liga fonster gav Okat
ljusinslipp. Aven dubbelportarna i fasaden mot
lokbangarden i Oster glasades upptill. I den yttre
fasaden mot vister placerades stora smasprojsade
glaspartier. Invindigt gjts i golvet nedsinkta spar-
eller inspektionsgravar som gjorde det mdoijligt att
reparera loken underifran.

Originalritningarna har inom utredningens ramar
inte varit mojliga att lokalisera men sannolikt var
det Statens Jarnvigars davarande chefsarkitekt
Folke Zettervall som stod for ritningarna till
lokstallet. Den hir typen av jirnvigsbyggnader
uppfordes ofta efter typritningar. Mjélbys lokstall
overensstimmer vil med Norrkopings, som dven
det uppfordes 1915.
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Det nya lokstallet hade til] en birjan en blygsam storlek. Foto
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fran 1918 (Samlingsportalen/ Digitalt nuseum).
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1921 byggdes lokstallet ut rejilt och ytterligare
sexton portar tillkom. I stadsplanen f6r MjSlby
upprittad 1923-1928 kan man se att lokstallet
omgavs av ett flertal mindre byggnader. Vanliga
byggnadstyper i lokstallens nirhet utgjordes av
angcentraler, revisionsverkstider och oljebodar.
Strax nordést om lokstallet fanns en byggnad
omgiven av en parkliknande tridgard. Byggnadens
placering mellan sparen till lokstallet och de

sédergiende sparen tyder pa att det var en byggnad
kopplad till jirnvigen, méjligtvis ndgon typ av
personalbostad eller dverliggningshus. S6der om
lokstallet anslot ett tegelbruk.

1921 byggdes lokstallet ut med sexton portar. Foto frin Stromsparken i vister (Samlingsportalen/ Digitalt museum).

Nybyggnationen frin bhijden i dster (Samlingsportalen/ Digitalt museum).
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Jdrnvdgsomradet med stationshuset i norr och lokstallet i sydvdst i utsnitt nt stadsplanen fran 1923-1929 (Mjilby
kommun).

Sid 38




oy £ s

Det fullt utbyggda lokstallet 1930. Notera de smaspréjsade fonstren i megzaninvaningen (S am/iﬂg¢oﬁa/eﬂ/ Digitalt

nusenn,).

Forandringar i anvandning

Ett drygt decennium efter tillbyggnaden av
lokstallet i Mjélby elektrifierades jirnvigen och
man var inte lingre i behov av ett sa stort lokstall.
Ett ellok kunde gé hela vigen frin Stockholm

till Malmo utan att behéva uppsoka lokstall. Det
behévdes fortfarande en viss smorjning och
kontroll av lager vid uppehillen men inte virre dn
att lokbitrddet kunde gora det fran sidan och inne i
maskinrummet.

Férmodligen anpassades delar av lokalerna i

lokstallet f6r ny anvindning redan under 1930-talet.

Sannolikt f6r olika verkstadsindamal och kanske
till central f6r banunderhallet. Kring 1900-talets
mitt tillkom en bussverkstad pa omridet. Under
1900-talets senare hilft anvindes byggnaden inom
en lokférarutbildning,

Under senare ar har omradet och byggnaden
genomgitt relativt stora férandringar. Vindskivan
har demonterats och merparten av sparen har rivits.
Lokstallets karaktiristiska tegelfasader har till stora
delar slitputsats och portar och fénsterpartier har
bytts ut. Mezzaninfénstren har satts igen.
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BILAGA

Boverkets foreskrifter for sarskilt vardefull byggnad (bfs 2016:6, 1:2213)

En byggnad kan vara en sadan sirskilt virdefull byggnad som avses i 8 kap. 13 § PBL antingen for att den
har sidana virden i sig eller for att den utgor en visentlig del av en sirskilt virdefull bebyggelsemiljé. Vad
som sdgs hir om byggnader giller dven for bebyggelseomriden.

En byggnad kan vara sirskilt virdefull om den tydligg6r tidigare samhillsférhéallanden. Exempel pa detta

ar:

e Byggnader som representerar en tidigare vanlig byggnadskategori eller konstruktion som nu har
blivit sillsynt.

e Byggnader som belyser tidigare bostadsférhallanden, sociala och ekonomiska villkor, arbetsfor-
héllanden, olika gruppers livsvillkor, stadsbyggnadsideal eller arkitektoniska ideal samt virde-
ringar och tankemonster.

e  Byggnader som har representerat for lokalsamhillet viktiga funktioner eller verksamheter.

En byggnad kan dven vara sirskilt virdefull om den tydliggdr samhillsutvecklingen. Exempel pa detta dr:

e Byggnader som till exempel illustrerar folkrérelsernas framvixt, massbilismens genombrott, im-
migration eller emigration.

e Byggnader som har tjinat som férebilder eller pa annat sitt varit uppmérksammade i sin samtid.
e Byggnader som priglas av en stark arkitektonisk idé.

En byggnad kan ocksa vara sdrskilt virdefull om den i sig utgér en killa till kunskap om dldre material och
teknik.

En byggnad kan vara sirskilt virdefull fran konstnirlig synpunkt om den uppvisar sirskilda estetiska
kvaliteter eller har en hég ambitionsnivd med avseende pd arkitektonisk gestaltning eller i utférande och
materialval eller i konstnirlig gestaltning och utsmyckning.

En byggnad kan dven vara sirskilt virdefull om den virderas hogt i ett lokalt ssmmanhang, Exempel pa
detta kan vara byggnader som har haft stor betydelse i ortens sociala liv eller f6r ortens identitet eller i
lokala traditioner.

I begreppet sirskilt virdefull byggnad ligger att byggnaden sirskilt vil ska belysa ett visst forhallande eller i
sitt sammanhang ha fi motsvarigheter som kan belysa samma férhallande.

Byggnader frin tiden fore 1920-talets bebyggelseexpansion, som har sin huvudsakliga karaktir bevarad,

utgor idag en sa begrinsad del av byggnadsbestiandet att flertalet av dem kan antas uppfylla nagot av
kriterierna for sirskilt virdefull byggnad.
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