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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND

Mijolby kommunen har paborjat en detaljplan for utokning av Hulje Ostra industriomrade som
ligger strax norr om Mjolby tatort. Syftet med detaljplanen ar att préva markens l[amplighet
for atervinningscentral, anlaggning for kommunal drift och service samt verksamheter.

Planomradet ligger nara trafikplats Mj6lby sodra och i direkt anslutning till riksvag 50. | Figur
1 redovisas planomradets lage.

:-_: Planomrade

1.2 SYFTE OCH OMFATTNING

Denna trafikutredning ska fungera som underlag vid utformning av den pagaende

detaljplanen for Hulje 8:16. Malet &r att utreda vilka trafikatgarder som kommer att behovas

vid en expansion av omradet. Utredningen omfattar:

- Berdkning av trafikalstring for tva scenarier, enbart verksamheter respektive
atervinningscentral och anlaggning for kommunal drift och service. Prognos for trafiken
tar aven hansyn till exploatering i Hulje vastra. Flode pa statliga véagar réaknas upp i
enlighet med Trafikverkets trafikutvecklingstal.

Sigma Civil AB 4(25)
www.sigmacivil.se Version 1.0



Trafikutredning detaljplan Hulje 8:16
2024-10-17

S I G m a Projektnummer 212183

Civil

- Kapacitetsberakningar i Capcal for korsningen mellan Omlastarevagen och
Hagalundsvagen, korsningen mellan Kungsvagen, Hagalundsvagen och vag 50 samt
korsningen mellan vag 953 och vag 50.

- Utredning av utrymmesbehov/gatubredd langs Hagalundsgatan och Omlastarevégen.

- Utredning av utrymme for gang- och cykelvagar langs Omlastarevagen och
Hagalundsgatan.

- Atgardsforslag utifran studerade omraden.
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FORUTSATTNINGAR

2.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK
Det finns en gang- och cykelbana langs med Kungsvagen. Gang- och cykelbanan fortsatter
norrut ver vag 50 och vidare mot vag 953 samt sdderut till centrala Mjolby. Inom och i direkt
anslutning till planomradet saknas det i princip helt gang- och cykelbanor.
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Figur 2 Gang- och cykelbanor. Planomradet markerat med svart streckad linje. Kartkéalla: NVDB
pa webb (2024).
2.2 KOLLEKTIVTRAFIK
Planomradets narmsta hallplats &r Hulje som ligger i korsningen mellan Kungsvéagen och
véag 942, cirka 500 meter soder om planomradet. Hallplatsen trafikeras av linje 680. Linje
664 mellan Mjolby och Hastholmen via Odeshdg med en till tvé avgéngar per timme under
vardagar och varannan timme under helgen. Busslinjen kopplar ocksa samman omradet med
Mjolby resecentrum varifran regional busstrafik och regionala tag avgar mer frekvent.
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2.3 MOTORFORDONSTRAFIK

Trafikverket ar vaghallare for bade vag 50 och E4. Kommunen ar vaghallare for Kungsvagen
samt for vagarna inom planomradet.

Inom planomradet ar hastighetsgransen pa vagarna 40 km/h. Pa vagarna strax soder om
planomradet dar det forekommer bostader ar gransen 30 km/h. Pa vag 50 som léper langs
planomradets véstra sida ar hastighetsgransen 100 km/h. Pa Kungsvégen, som forbinder
planomradet med centrala Mjolby, ar hastighetsgransen 60 km/h.
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Figur 3 Héstighetsgranser. Planomrédet markerat med svart streckad iinje. Kartkalla: NVDB pa
webb (2024).
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TRAFIKPROGNOS

Kommunen har genomfort trafikméatningar langs Kungsvagen, Huljegatan, Hagalundsgatan
och Omlastarevagen. Pa vag 50, strax norr om trafikplats Mjolby vastra har Trafikverket
genomfort en matning under 2022. P4 resterande statliga véagar finns endast uppskattade
trafikfloden dar Trafikverket har tagit fram ett bedomt varde av trafikméngderna.
Tabell 1 Trafikmatningar i och runt planomradet.
" Dygnstrafik Andel tung , Métning
Vag (fordon/dygn) trafik Matdr genomférd av el
Omlastarevagen 1140 10,3% 2020 Kommunen
Hagalundsgatan (6st) 1370 11,7% 2020 Kommunen
Hagalundsgatan (vést) 1510 11,7% 2020 Kommunen
Huljegatan 120 24.2% 2020 Kommunen
Kungsvéagen 4880 7,6% 2019 Kommunen
V&g 50 7450 20,4% 2022 Trafikverket
Avfart vag 50 sodergaende 1750 6,9% (2022) | Trafikverket | Bedomt varde
Avfart vag 50 norrgaende 750 10,7% (2022) | Trafikverket | Bedomt varde
Bro dver vag 50 3200 9,4% (2022) | Trafikverket Beddmt vérde
V&g 953 830 4,2% 2023 Trafikverket
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Figur 4. Trafikmatningar och uppskattade floden kring planomradet.
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Atervinningscentralen bedéms vara den verksamhet i omradet som alstrar mest trafik med
hansyn till sin besoksintensiva verksamhet. De resterande storre verksamheterna inom
omradet ar lastbilsservice, maskinservice, svetsfirma, grossist och raddningstjanstens
ovningsomrade. Ingen av dessa verksamheter riktar sig primart till privatpersoner och darfor
beddms det framst vara de anstéllda vid dessa verksamheter som alstrar trafik.

De trafikmatningar som har genomforts av kommunen har framst infallit under pandemin
vilket kan ha paverkat flodesnivan vid mattillfallet. Besoksstatistik  fran
atervinningscentralen visar att antalet besokare ckade under pandemin, fran cirka 110 000
per ar till 130 000 ar. Om den G6vriga trafiken fran arbetsplatserna i omradet sannolikt gick
ner ndgot under pandemin bedoms detta delvis kompenseras av den 6kade trafikalstringen
till atervinningscentralen. De uppmatta trafikflodena bedéms darmed aven kunna
representera nulaget men osékerheten bor beaktas i tolkningen av resultaten.

| samband med framtagandet av detaljplanen for Hulje Vastra industriomrade genomférdes
en trafiksimulering for det omkringliggande véagnatet och trafikalstringen fran planomradet
uppskattades. Pa den norra delen av Kungsvagen bedoms det tillkomma 1 240 fordon/dygn.
| tidigare utredning saknas narmare beskrivning av trafikens fordelning ut pa vag 50 och i
denna utredning har darfor halften av aktuellt flode fran planomradet antagits fordela sig
norrut pa vag 50 och andra hélften soderut.

3.2 TRAFIKUTVECKLING
Enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal uppskattas personbilstrafiken langs med det
statliga vagnatet i Ostergotland 6ka med 28% och lastbilstrafiken med 37% mellan &r 2019
och 2045 (Trafikverket, 2024). Detta motsvarar en arlig 6kning med 0,95% av
personbilstrafiken och 1,2% av lastbilstrafiken.
Tabell 2 Trafikverkets trafikutvecklingstal for Ostergétland.
Trafikutvecklingstal 2019-2045 2019-2065
Personbil 1,28 1,49
Lastbil 1,37 1,61
Arlig utveckling 2019-2045 2019-2065
Personbil 0,95% 0,87%
Lastbil 1,2% 1,0%
Trafikutvecklingstalen stammer generellt med den trafikutveckling som har kunnat
observeras langs vag 50 historiskt. Den arliga 6kningen langs vag 50, i hojd med
planomradet, har varit cirka 2% per ar, alltsa nagot hogre an den prognosticerade framtida
okningen. Dock har trafiknivaerna varit oforandrade mellan 2018 och 2022. Detta bedéms
kunna forklaras av att trafiken inte helt har atergatt till det normala efter pandemin
alternativt en ny normalitet déar trafikflodena ar nagot lagre.
For det lokala vagnatet dar trafikutvecklingen i hogre grad paverkas av enskilda
utbyggnadsprojekt gors inte den typ av upprakning som ar aktuell for de statliga vagarna.
Trafikokningen pa de mindre vagarna i anslutning till planomradet beror helt pa den
exploatering som sker inom planomradet. For Kungsvagen som fyller en évergripande
funktion for trafik till och fran Mjélby bedéms en upprakning vara relevant da trafiknivan
Sigma Civil AB 9(25)
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paverkas av en stor del av tatortens utveckling. Osakerheten i upprakningen bade for denna

och de statliga vagarna bor beaktas i tolkandet av resultaten.

Tabell 3 Prognostiserade trafikfléden 2045. Observera att det framtida flodet for Kungsvégen &ven
inkluderar forvantat tillkommande flode fran Hulje Véstra.

, , Prognosar
Vag Nulage 2% 45
Omlastarevigen 1140 1140
Hagalundsgatan (6st) 1370 1370
Hagalundsgatan (vast) 1510 1510
Huljegatan 120 120
Kungsvagen 4 880 6280
Véag 50 7450 9390
Avfart vag 50 sodergaende 1750 2190
Avfart vag 50 norrgaende 750 940
Bro 6ver vag 50 3200 4000
Véag 953 830 1030

3.3 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen for tva olika scenarier for planomradet har uppskattats. Det forsta
alternativet utgor det mest realistiska scenariot dar den befintliga atervinningscentralen
utdkas och det byggs en samordnad anlaggning for kommunens drift, fastighetsavdelning
och maltid- och lokalvard. | det andra alternativet studeras vad planen kommer att tillata, att
hela omradet utvecklas med verksamheter.

3.3.1 Alternativ1

Atervinningscentralen har idag cirka 110 000 besékare per ar och ristippen cirka 35 000
besokare. Statistik Gver antalet besokare per manad visar att juli ar den mest
besoksintensiva manaden. Under juli 2023 var det totalt 11530 besokare till
atervinningscentralen. Med ett antagande om att besokarna till ristippen fordelar sig
procentuellt pd samma satt som till atervinningscentralen blir antalet besokare i juli 3 840.
Det totala antalet besokare uppgar da till 15 370. Under juli 2023 hade atervinningscentralen
27 dppna dagar vilket ger cirka 570 besotkare per dag. Med ett antagande om att varje
besdkare alstrar tva resor, en dit och en tillbaka, uppskattas trafikalstringen till 1 140 fordon
per dag.

Det saknas information om antalet anstédllda per dag och i berdkningarna har de
schablonmassigt antagit vara 40 personer. Fardmedelsfordelningen har hamtats fran
kommunens senaste resvaneundersdkning dar andelen bilresor till arbetet uppgick till 70%
(Region Ostergétland, 2023). Darutéver forekommer det dven lastbilar som transporterar
containrar till och fran atervinningscentralen. Dessa transporter har antagits utgéra 5% av
den totala trafiken till och fran atervinningscentralen. Flodet fran besokarna &r stort i
forhallande till trafikalstringen fran de anstallda och transporterna, och beddms darmed vara
det som blir dimensionerande.

Trafik som alstras av den planerade anlaggningen fér kommunal drift och service har
baserats pa den méatning som genomférdes under sommaren 2024 vid den befintliga
anlaggningen. | genomsnitt uppgick antalet fordon till 400 per dag men under vissa dagar
kunde trafikflodet vara dubbelt sa stort med 800 fordon. Framst sker arbetet under dagtid
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men det kan finnas en del beredskapsarbete pa kvéllar och helger. Detta scenario kommer
dock inte vara dimensionerande och bortses fran i denna utredning. Trafiken delas in i tre
delar: trafik som alstras av de anstallda vid resor till och fran arbetet, trafik som alstras av
det arbete som sker pa lagret samt resor in- och ut fran verkstad och godstrafik. Detta da
trafiken bedoms fordela sig nagot annorlunda 6ver dygnet for de tre kategorierna.
Arbetsresorna har antagits utgora 220 trafikrorelser per dag baserat pa att de ar 160
anstallda per dag och att fardmedelsfordelningen med bil ar 70%. Resor in och ut fran
verkstaden och godstrafik har tillsammans antagits utgdra 10% av den totala trafiken vilket
motsvarar cirka 80 resor. Arbetsresorna forvantas darmed utgdra cirka 500 fordon/dygn.

Tabell 4 Trafikalstring for alternativ 1.

Verksamhet
Atervinningscentral
Besokare 1140
Anstallda 60
Transporter 60
Centrallager/drift
Anstallda 220
Arbetet 500
Gods/in- och ut verkstad 80
Total trafikalstring 2060

3.3.2 Alternativ 2

Den totala ytan for mojlig industrimark uppgar till cirka 120 000 kvm. Hur stor andel av
marken som bebyggs paverkar hur stor trafikalstringen blir. Som jamférelse har de befintliga
fastigheterna i Hulje studerats och hur stor andel av dessa fastigheter som ar bebyggda. De
befintliga fastigheterna ar i genomsnitt bebyggda pa 20% av ytan. Som jamforelse har dven
industrifastigheterna langs jarnvagssparet i den nordéstra delen av Mjélby studerats. Dar &r
exploateringsgraden nagot hogre och ligger pa cirka 25%. Trafikalstringen for omradet bor
ta hojd for den storsta troliga exploateringsgraden. Den stérsta observerade
exploateringsgraden ligger pa 40%. Detta ger en total BTA pa 48 000 kvm.

Trafikalstringen har beraknats utifran SKL:s tathetsmatt dar det for industri uppskattas
finnas 15 anstallda per 1000 kvm BTA. Detta skulle ge totalt 720 anstéllda. Varje anstalld
uppskattas alstra mellan 2 och 3 fordonsrorelser vilket har hamtats fran Trafikverket
schablontal (Trafikverket, 2016). Andelen nyttotrafik har uppskattats till 10% i enlighet med
Trafikverkets anvisningar (Trafikverket , 2011). Den totala trafikalstringen uppskattas till 1

980 fordon/dygn.

Tabell 5 Trafikalstring for alternativ 2.
Industri
Kvm BTA 48 000
Anstallda/1000 kvm BTA 15
Antal anstallda 720
Fordonsrorelser/anstalld 25
Nyttotrafik 10%
Total trafikalstring 1980

Sigma Civil AB 11 (25)

www.sigmacivil.se Version 1.0



Trafikutredning detaljplan Hulje 8:16

S I G m a 2024-10-17

Projektnummer 212183
Civil

3.4 FORDELNING

3.4.1 Alternativl

Trafikfordelningen for atervinningscentralen delas in i tre delar: bestkarnas fordelning, de
anstalldas fordelning och nyttotrafikens fordelning. Trafikfordelningen till kommunens
anlaggning for kommunal drift och service delas ocksa in i tre delar: de anstélldas férdelning,
nyttotrafikens fordelning och fordelningen av arbetsresor till och fran anlaggningen.
Antaganden har gjorts kring malpunkter och darefter har troliga fardvagar studerats. De

anstalldas resor och nyttotrafiken har antagits fordela sig likadant for bade
atervinningscentralen och kommunkontoret.
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Figur 5 Fardvagar for tillkommande trafik. Det ar enbart avfarterna fran vag 50 som &r av intresse
for Capcalanalyserna. Kartkalla: Lantmateriet (2024).

Av de som arbetar i Mjélby kommun pendlar 42% in fran andra omkringliggande kommuner
och resterande 58% ar bosatta i Mjolby kommun (LA-Linképing, 2024). De flesta pendlar in
fran Linkoping och Motala féljt av Boxholm, Odeshdg och Vadstena. Av de som bor inom
kommunen har férdelningen inom kommunen baserats pa antalet invanarna i de storre
orterna i kommunen. Vagvalen har baserats pa narmsta vagen mellan orterna.
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Tabell 6 Fordelning anstélldas resor.

Fordelning anstéllda
Vag Inpendlare Boende i Mjolby
(42%) (58%)
Omlastarevagen 100% 100%
Hagalundsgatan 100% 100%
Kungsvagen 0% 49%
Avfart vag 50 norrgdende 29% 18%
Avfart vag 50 sodergdende 21% 8%
Bro dver vag 50 50% 26%

For nyttotrafik och leveranser har det antagits att resor framst sker via E4, totalt 70%. Av de
resterande 30% har halften av resorna antagits ske via vag 50 och den andra halften in till

centrala Mjolby.

Tabell 7 Fordelning nyttotrafik.

= Fordelnin

Vag nyttotrafiﬁ
Omlastarevagen 100%
Hagalundsgatan 100%
Kungsvagen 15%
Avfart vag 50 norrgaende 39%
Avfart vag 50 s6dergaende 4%
Bro 6ver vag 50 43%

Hulje atervinningscentral &r den enda atervinningscentralen i Mjélby kommun.
Upptagningsomradet kan darmed antas vara hela kommunen. Hur trafikalstringen fran
besokarna till och fran atervinningscentralen fordelar sig har baserats pa invanarantalet i de
sju storsta tatorterna i kommunen och vilken som ar den kortaste och snabbaste vagen. All
trafik antas ta sig in till omradet fran cirkulationsplatsen mellan Kungsvagen,
Hagalundsvagen och vég 50 via Hagalundsgatan och Omlastarevagen.

Tabell 8 Fordelning av besokares resor.

x Fordelnin
Vag best')kareg
Omlastarevagen 100%
Hagalundsgatan 100%
Kungsvéagen 50%
Avfart vag 50 norrgdende 18%
Avfart vag 50 sodergdende 7%
Bro 6ver vag 50 25%

Arbetsresor fran kommunens anlaggning for drift och service bedoms framst ga till Mjélby
tatort da majoriteten av kommunens service finns dar. Totalt uppskattas 70% av resorna ga
till Mjolby, 10% till Mantorp och 10% till Skanninge. Resterande 10% uppskattas ga till de
mindre orterna i kommunen.
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Tabell 9 Fordelning arbetsresor till kommunkontoret.

= Fordelning
Vag arbetsresor
Omlastarevagen 100%
Hagalundsgatan 100%
Kungsvagen 59%

Avfart vag 50 norrgdende

16%

Avfart vag 50 sodergdende

5%

Bro over vag 50

21%

3.4.2 Alternativ 2
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2024-10-17
Projektnummer 212183

Trafikfordelningen for utbyggnadsalternativ 2 delas upp i tva delar: fordelningen for de
anstalldas resor och fordelningen av nyttotrafiken. Bade de anstalldas resor och
nyttotrafiken har antagits fordela sig pa samma satt som for alternativ 1.
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KAPACITET

Kapacitetsbergkningarna i de tre studerade korsningarna genomfors for en timme for vilken
aktuella floden har uppskattats. For de tillkommande verksamheterna har en uppskattning
av de mest belastade timmarna gjorts utifran 6ppettider, nar anstallda bérjar och slutar samt
nar antalet bestkare kan uppskattas vara som storst.

For den tillkommande trafiken i alternativ 1 beddms den mest belastade timmen infalla under
eftermiddagen nar besokarna till &tervinningscentralen ar som flest och nar de anstéllda pa
kommunens anlaggning for kommunal drift och service atervander till kontoret, avslutar sitt
arbetspass och kor hem. Antaganden avseende andelen trafik under studerad timme
redovisas i Tabell 10. Alternativ 1 har bedémts ha en ndgot mer utspridd fordelning av
dygnets trafik an alternativ 2.

Tabell 10. Férdelning av olika resor under studerad timme for de tva alternativen.

Alternativ 1 Andel under studerad timme
Besokare 30%

Nyttotrafik 12,5%

Anstallda 30%

Arbetsresor (kommunkontoret) 50%

Alternativ 2 Andel under studerad timme
Nyttotrafik 30%

Anstallda 50%

For den befintliga trafiken inom omradet har flodet under den mest belastade timmen fran
matningarna anvants. For de statliga vagarna har andelen trafik under studerad timme
baserats pa timstatistik for tva narliggande méatpunkter pa vag 50. Detta bedéms kunna ge
en god uppskattning av den studerade timmens storlek dven for pa- och avfarterna samt
bron.

Riktningsfordelningarna under den mest belastade timmen har hamtats fran timstatistiken
fran trafikméatningarna. For de vagar dar Trafikverket har tagit fram ett bedémt varde av
trafikflodena har riktningsférdelningen uppskattats till 50% i vardera riktningen.

Belastningsgraden i de tre studerade korsningarna har beraknats med hjalp av Capcal.
Belastningsgraden beskriver kvoten mellan férvantat trafikflode och tillganglig kapacitet i
respektive korfalt i varje anslutning i korsningarna. Belastningsgraden bor inte 6verstiga 0,6
i trevagskorsningar respektive 0,8 i cirkulationsplatser under normala foérutsattningar. Nar
belastningsgraden 6verstiger 1,0 innebar det att fler fordon anléander till korsningen &n som
kan passera genom den (Trafikverket, 2022).

ALTERNATIV 1

| alla tre korsningar visar Capcalanalysen att det ar god framkomlighet i korsningarna under
den studerade timmen och det bedoms inte finnas nagra framkomlighetsproblem i nagon av
tillfarterna. Den tillkommande trafiken fran planomradet bedéms darmed inte ha nagon
negativ paverkan pa framkomligheten i de tre studerade korsningarna. | Figur 6 redovisas
belastningsgraden for samtliga korsningar vilken ocksa finns redovisad tillsammans med
aktuellt flode, kapacitet och beréknad kélangd i Tabell 11-Tabell 13.
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Figur 6. Berdknade belastningsgrader for de studerade korsningarna med tillkommande trafik i

alternativ 1.

Tabell 11 Resultat frAn Capcal for korsningen Hagalundsgatan/Omlastarevagen under den
studerade timmen.

, . Koléngd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(If(}(tj; Ka‘();(;;tet Belastningsgrad Medel 90- _
percentil
Hagalundsgatan véster HV 464 1097 0,42 0,7 1,6
Omlastarevagen HR 454 1822 0,25 0,0 0,0
Hagalundsgatan soder RV 16 1027 0,02 0,0 0,0

Tabell 12 Resultat fran Capcal for korsningen Bro 6ver vag 50/Hagalundsgatan/Kungsvéagen/vag
50 under den studerade timmen.

" . Kélangd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(:,‘}‘t’)e Ka‘(’f/%te‘ Belastningsgrad | | 90-
percentil
Bro 6ver vag 50 HRV 382 1111 0,34 0,2 0,2
Hagalundsgatan HRV 471 964 0,49 0,4 0,9
Kungsvégen 6st HRV 663 1123 0,59 0,5 11
Avfart vag 50 HRV 309 759 0,41 0,4 0,9
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Tabell 13 Resultat fran Capcal for korsningen vag 953/Avfart vag 50/bro 6ver vag 50 under den
studerade timmen.

" . Kélangd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(If(}(:; Ka;(n;:;tet Belastningsgrad Medel 90-
percentil
Vag 953 HRV 41 862 0,05 0,0 0,0
Avfart vag 50 HRV 360 1092 0,33 0,2 0,2
Bro over vag 50 HRV 381 1503 0,25 0,0 0,0

4.2 ALTERNATIV 2

Aven for alternativ 2 visar Capcalanalysen god framkomlighet i alla tre korsningar under den
studerade timmen. Belastningsgraderna ar nagot hogre an i alternativ 1 vilket beror pa att
den tillkommande trafiken har uppskattats vara nagot mer koncentrerad i detta alternativ,
men ingen belastningsgrad Overstiger aktuellt gransvarde. | Figur 7Figur 6 redovisas
belastningsgraden for samtliga korsningar vilken ocksa finns redovisad tillsammans med
aktuellt flode, kapacitet och beréknad kélangd i Tabell 14-Tabell 16.

Norrgarden
®(,31
0,53@
©(0,02
005@ 4040
®(,27
% o0
0,56@ )
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Figur 7 Beréknade belastningsgrader for de studerade korsningarné med tillkommande trafik i
alternativ 2.
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Tabell 14 Resultat frdn Capcal for korsningen Hagalundsgatan/Omlastarevagen under den
studerade timmen.

" . Kéléngd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(If(}(:; Ka;();(:;tet Belastningsgrad Medel 90-
percentil
Hagalundsgatan vaster HV 575 1095 0,53 1,1 25
Omlastarevigen HR 565 1822 0,31 0,0 0,0
Hagalundsgatan soder RV 16 936 0,02 0,0 0,0

Tabell 15 Resultat fran Capcal for korsningen Bro 6ver vag 50/Hagalundsgatan/Kungsvagen/vag
50 under den studerade timmen.

" . Kélangd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(If(}(tjf Ka?fa}(t:;tet Belastningsgrad Medel 90- _
percentil
Bro dver vag 50 HRV 409 1046 0,39 0,2 0,4
Hagalundsgatan HRV 582 974 0,60 0,7 1,5
Kungsvégen 6st HRV 639 1028 0,62 0,7 16
Avfart vag 50 HRV 378 678 0,56 0,9 2,0

Tabell 16 Resultat fran Capcal for korsningen vag 953/Avfart vag 50/bro 6ver vag 50 under den
studerade timmen.

Sigma Civil AB
www.sigmacivil.se

" . Kélangd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(Ig:; Ka?;‘;;tet Belastningsgrad Medel 90-
percentil
Vag 953 HRV 41 775 0,05 0,0 0,0
Avfart vag 50 HRV 426 1062 0,40 0,3 0,5
Bro dver vag 50 HRV 409 1503 0,27 0,0 0,0
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5  GANG- OCH CYKELTRAFIK

| samband med utbyggnaden av planomradet foreslas gang- och cykelbanor anlaggas i

omradet. Mgjligheterna for gang- och cykelbanor langs Hagalundsvagen, Omlastarevagen
och Huljegatan har studerats.
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=== Befintlig gdng- och cykelbana
= = = Studerad strackning for ny gang- och cykelbana

Figur 8 Studerad strackning for nya gang- och cykelbanor. Kartkalla: NVDB pa webb (2024).

51 HAGALUNDSVAGEN/OMLASTAREVAGEN

For Hagalundsvagen och Omlastarevagen har en foreslagen sektion tagits fram. Kérbanan
foreslas vara 6,3 meter bred for att tva lastbilar med sldap ska kunna métas. Gang- och
cykelbanan foreslas vara 3,0 meter bred, precis som den befintliga gang- och cykelbanan
langs med Kungsvégen. Mellan gang- och cykelbanan foreslas en skyddsremsa pa 1,2 meter
anordnas. Mattet pa skyddsremsan ar flexibelt men ska minst vara 0,6 meter. Med en
smalare skyddsremsa minskas dock mdjligheterna att placera vagmarken och liknande i
skyddsremsan. Syftet med skyddsremsan ar att ge méjlighet till undanmandéver i sidled i
kritiska situationer, for bade gaende och cyklister. Bredden beror till viss del pa om fasta

hinder placeras i detta utrymme da avstandet mellan gang- och cykelbanan och fasta hinder
ska vara minst 0,6 meter.

Sigma Civil AB 19 (25)
www.sigmacivil.se Version 1.0



Trafikutredning detaljplan Hulje 8:16
2024-10-17

S I G m a Projektnummer 212183

Civil

Den totala bredden for sektionen uppgar till 11,6 meter, se Figur 9. Det finns utrymme mellan
fastighetsgranserna for att rymma den foreslagna sektionen langs bade Hagalundsvagen
och Omlastarevagen.

3 oEma | |

AL I m T m

)y I
Sakerhelszon  GC-bana  Skyddsremsa Kibana Belysning
J6m 30m 12 m 63 m 05 m

Figur 9 Foreslagen sektion for Hagalundsvagen och Omlastarevagen.

Pa Omlastarevagen finns det ett utrymme pa cirka 12 meter mellan fastighetsgranserna
aven om detta varierar nagot langs strackan. Kérbanan har en bredd pa cirka 7,7 meter, s
eFigur 10. Om den befintliga vagen behalls behover vagen breddas cirka 3,9 meter. Om
bredden pa den befintlig vagbanan bibehdlls och vagen endast breddas med den nya
cykelbanan kravs en breddning pa 4,8 meter.

328 7.68 105

Figur 10. Befintlig sektion pd Omlastarevagen norr om korsningen med Hagalundsvagen. Vy mot
norr. Matten ar specifika for en punkt och varierar i viss man langs strackan.

Pa den vastra delen av Hagalundsgatan ar det cirka 20 meter mellan fastighetsgranserna
och korbanan &r cirka 9 meter bred, se Figur 11. Om den befintliga vagen behalls behéver
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vagen breddas med 2,6 meter. Sektionen ryms da mellan fastighetsgranserna, bade om
breddningen sker norr- eller séderut. Om bredden pa den befintliga vagbanan bibehalls och
véagen endast breddas med den nya gang- och cykelbanan kravs en breddning pa 4,8 meter.
Aven da ryms sektionen mellan fastighetsgranserna, bade pé den sédra och norra sidan.

Fastighetsgrdns Fastighefsgrans

Korbana

5,40 9,06 554

Staket

Figur 11. Befintlig sektion pad vastra Hagalundsvagen strax vaster om Kkorsningen med
Omlastarevéagen. Vy mot vaster. Matten ar specifika for en punkt och varierar i viss man
langs strackan.

Langs den sddra delen av Hagalundsgatan ar avstandet mellan fastighetsgranserna cirka
20 meter och korbanan &r cirka 8,8 meter. Utifran befintlig vagbanekant behéver vagen
breddas 2,8 meter. Bibehalls den befintliga vagbanans bredd och vagen endast breddas med
den nya gang- och cykelbanan behéver vagen breddas med 4,8 meter.

5.2 HULJEGATAN

Huljegatan ar en mindre villagata med en bredd pa cirka 6,5 meter. Idag ror sig gaende och
cyklister i blandtrafik langs med gatan. | slutet av Huljegatans norra ande finns en kort gang-
och cykelbana som férbinder Huljegatan med Hagalundsgatan. Fastighetsgréanserna ligger
nara den befintliga korbanekanten och intrang pa fastigheterna kommer behéva goras for
att rymma en gang- och cykelbana.

Flgu 12 Vy norrut éver Huljegatn.angs bort i byld syns den befintliga gang- och cykelbanan
som forbinder Hagalundsgatan och Huljegatan. Bildkalla: Google street view (2024).
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Den norra delen av Huljegatan forbinder tre fastigheter med Kungsvagen. Det kan darfor
antas att trafikflodena pa vagen ar sma. | Trafikverkets skrift Mobilitet for gaende, cyklister
och mopedister star det foljande om lamplig separering av gdende fran bil: blandtrafik kan
anvandas vid bilfloden pa 0-100 bilar per dimensionerande timme, men det ger da mindre
god standard. Med hansyn till de ytterst Iaga trafikflodena pa den norra delen av Huljegatan
bedoms det trafiksakert for bade gdende och cyklister att rora sig i blandtrafik langs med
gatan. Vid anslutningen mot Kungsvagen och i kurvan dar vagen fortsétter norrut bedéms
det dock finnas behov av atgarder med hansyn till vagens utformning. Vagen ar smal och
ansluter till en storre vag och det finns darfor behov av att skapa en trafiksaker 16sning for
gaende och cyklister.

Eftersom gaende och cyklister som kommer soderifran framst bedéms ha sin malpunkt till
nagon av verksamheterna langs Omlastarevagen eller Hagalundsgatan bedéms behovet av
en gang- och cykelbanan langs med Huljegatan dock vara begransat. Istallet for att hanvisa
gaende och cyklister langs Hagalundsgatan skulle ett alternativ kunna vara en ny anslutning
mellan den norra delen av Huljegatan och den befintliga gang- och cykelbanan langs
Kungsvéagen, norr om villabebyggelsen langs Huljegatan. Ett annat alternativ ar att inte
genomfora nagra atgarder vid Huljegatan utan istéllet lata gdende- och cyklister anvanda
den foreslagna gang- och cykelbanan langs med den véastra delen av Hagalundsgatan.

5.3 FORSLAG

Gang- och cykelbanan foreslas anordnas pa Omlastarevagens 6stra sida. Det ar da majligt
att dra gang- och cykelbanan forbi vandplatsen i Hagalundsgatans sodra del och ansluta till
den befintliga gang- och cykelbanan som férbinder Hagalundsgatan och Huljegatan. Langs
den vastra delen av Hagalundsgatan foreslas gang- och cykelbanan anordnas pa den sédra
sidan av vagen. Gadende och cyklister kan da passera Gver den sodra delen av
Hagalundsgatan for att ta sig till gang- och cykelbanan pa andra sidan gatan. Den sodra
delen av Hagalundsgatan har mycket lagra trafikfloden &n Omlastareviagen och bedéms
darmed trafiksakrare att passera.

Langs Huljegatan foresla ingen gang- och cykelbanan utan istéllet bedéms behovet redan
uppfyllas genom den nya gang- och cykelbanan langs med den vastra delen av
Hagalundsgatan.
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Figur 13 Foérslag strackninhy gang- och cyelbana. Kartkalla: Lantméateriet (2024).
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6  DISKUSSION OCH SLUTSATS

Utifran resultatet av korsningsanalyserna bedoms det inte finnas behov av nagra atgarder i
de studerade korsningarna kopplat till planomradet. Antaganden i berékningen av alstring
har generellt utgatt fran att hellre ge en for hog an for lag alstring.

For det mest realistiska scenariot med atervinningscentralen och anlaggningen for
kommunal drift och service har det funnits trafikméatningar fran befintliga verksamheter att
tillga vilket bedéms ge goda forutsattningar for att fa en god uppfattning om de framtida
trafikméngderna.

For alternativet dar planomradet istéllet skulle bebyggas med industri har en hdg
exploateringsgrad antagits for att uppskatta en trafikalstring som speglar ett varsta
scenario. Om en personalintensiv verksamhet etableras beddoms det ge hogre trafikalstring
an flera mindre verksamheter och vid en sadan utveckling bor forvantade trafikfloden
kontrolleras mot alstringsberakningarna for att sakerstélla relevans.

For den befintliga trafiken har alla analyser baserats pa trafiken under den mest belastade
vardagstimmen. Denna timme infaller inte samtidigt pa alla gator och inte heller samtidigt
som den mest belastade timmen for den tillkommande trafiken. Dock har det bedémts vara
en bra utgangspunkt for att berakna ett varsta scenario. Resultatet bedéms darmed med
marginal visa att planomradet inte medfor ndgra kapacitetsproblem i de studerade
korsningarna.
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